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1 Problemlage, Aufgabenstellung und methodischer Aufbau der Untersu-
chung

Die Begrenzung der globalen Erwarmung durch den stetig wachsenden CO,-Ausstol} ist seit
mehreren Jahren auf allen Mal3stabsebenen als die grolRe Herausforderung des 21. Jahr-
hunderts erkannt worden. Im Zuge dieser allgemeinen Diskussion hat sich auch die Stadt
Erfurt zum Ziel gesetzt, bis zum Jahr 2020 ihre Kohlendioxidemissionen um 20% gegeniber
dem Ausgangsjahr 2008 zu reduzieren. Grundlage fir die hierfir zu ergreifenden MalRnah-
men soll die Erarbeitung eines integrierten kommunalen Klimaschutzkonzeptes sein, das
durch das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit gefordert wird.
Mit der Konzeption der CO,-Bilanzierung, der Prognose der Entwicklung und der Ableitung
von Reduktionsmaflnahmen sind im Oktober 2009 die Institute IBIT (flir den Teil Gebaude-
energie und Energieerzeugung) und IVR (fur den Teil Mobilitat und Verkehr) der Fachhoch-
schule Erfurt beauftragt worden. Die Laufzeit des Forschungsprojekts ist bis August 2010
veranschlagt.

Verkehr gehort seit vielen Jahren zu den wesentlichen — in der Vergangenheit zudem Uber-
proportional wachsenden — stadtischen Kohlendioxid-Quellen. Die Stadt Erfurt mdchte des-
halb in ihrem integrierten Klimaschutzkonzept Reduktionspotenziale und MaRnahmen-
empfehlungen fir die verschiedenen Landverkehrsbereiche ,Individualverkehr*, ,Offentlicher
Verkehr und ,Wirtschafts- und Guterverkehr” sowie - aufgrund der besonderen Problematik -
auch im Luftverkehr ermitteln. Der vorliegende Bericht dokumentiert die hierfur durchgefihr-
ten Modellrechnungen, Recherchen, Befragungen und Ergebnisse.

Aufbau eines CO,-Emissions- und Prognosemodells fiir die Stadt Erfurt

Als Grundlage der hier vorliegenden Untersuchung und Ausgangsunkt fir die sich im weite-
ren Verlauf anschlieRenden Schritte der Entwicklung eines tragfahigen Klimaschutzkonzep-
tes fir die Stadt Erfurt sowie insbesondere die Ableitung adaquater Handlungsziele und Min-
derungspotenziale (s.u.) wurde am IVR ein CO,-Emissions- und Prognosemodell fiir den
Bereich Verkehr und Mobilitat in der Stadt Erfurt entwickelt.

Anhand der ermittelten Datengrundlage konnte eine modellhafte Abschatzung der derzeiti-
gen CO,-Emissionen fur die genannten Verkehrsbereiche zuzlglich des Luftverkehrs der
Erfurter Bevolkerung (fir das Basisjahr 2008) vorgenommen werden; diese Ergebnisse wer-
den in Kapitel 2 dargelegt. Ebenso werden hier die Ergebnisse einer Prognose des CO,-
Ausstoles im ,Referenzfall 2020“ vorgestellt, wenn seitens der Stadt keine besonderen
MalRnahmen ergriffen wirden.

Benchmark kommunale Klimaschutzkonzepte in Deutschland

Eine ausfihrliche Recherche zu deutschlandweit in Stadten und Kommunen ganz unter-
schiedlicher Grolke, Einwohnerzahl und Struktur zum aktuellen Zeitpunkt etablierter und/oder
in Umsetzung befindlicher Klimaschutzkonzepte sollte dazu dienen, einen Uberblick zu be-
reits realisierten Klimaschutzmaflnahmen im Bereich Verkehr und Mobilitat zu gewinnen.

Diese Recherche, welche zu einem Katalog von gut 60 einzelnen Malinahmen gefiihrt hat,
die in einer Ubersicht in Kapitel 3 dargestellt sind, wurden anschlieBend am IVR insbesonde-
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re auf eine mdgliche Ubertragbarkeit und Anwendung (gegebenenfalls auch in modifizierter
und angepasster Form) in der Stadt Erfurt diskutiert. Sie gehen in die sich anschliel’enden
Arbeitsschritte ein.

Durchfiihrung einer Biirgerbefragung zum Mobilitatsverhalten und KlimaschutzmaR-
nahmen im Verkehr fiir Erfurt

Um das Meinungsbild zum Thema Klimaschutz im Verkehr auch in der Erfurter Bevolkerung
zu erfassen, wurde im Sommersemester 2010 durch Master-Studierende des Studienganges
»Intelligente Verkehrssysteme und Mobilititsmanagement® an der Fachhochschule Erfurt
eine breit angelegte schriftliche Burgerbefragung durchgefihrt.

Nicht zuletzt auch um die Frage nach der Akzeptanz der zuvor angesprochenen und teils
restriktiven Mallnahmen zu klaren, bildete eine Auswahl dieser Vorschlage die Grundlage fir
die Befragung, um die Einstellungen sowie Einschatzungen der Erfurterinnen und Erfurter zu
mdglichen Klimaschutzmalnahmen zu ermitteln.

Im Rahmen des Projektseminars ,Klimaschutz im Verkehr wurden dazu in typischen Erfurter
Stadtquartierstypen und dafiir reprasentativen ausgewahlten Stadtteilen Informationen zum
Mobilitatsverhalten der Bevdlkerung, zur Zufriedenheit mit verschiedenen Aspekten des Ver-
kehrsangebotes in Erfurt und vor allem zur Beurteilung ausgewahlter Malinahmen zum Kili-
maschutz (s.0.) erlangt, die eine Verringerung schadlicher Treibhausemissionen im Ver-
kehrsbereich ermdglichen kdnnen. Kapitel 4 liefert eine Auswertung und Darstellung der Er-
gebnisse dieser Befragung.

Auswertung eines Biirgerforums zum Klimaschutz in Erfurt - Teilbereich Mobilitat und
Verkehr

Die Ergebnisse eines von der Stadt eingerichteten Internet-basierten Blrgerforums zum Kili-
maschutz in Erfurt sollen ebenfalls berlicksichtigt und dargestellt werden. Im Zeitraum vom
1. Juni bis 1. Juli 2010 hatten die Einwohnerinnen und Einwohner Erfurts als Malinahme der
Birgerbeteiligung die Moéglichkeit, in einem moderierten Online-Forum zu verschiedenen
Aspekten des Klimaschutzes in Erfurt zu diskutieren, ihre Meinung sowie Kritik und eigene
Ideen einzubringen (Kap. 5).

Ableitung von Handlungszielen und MaBnahmenvorschlagen

Kern der Arbeit ist die modellbasierte Quantifizierung von verkehrsbezogenen Handlungszie-
len, die fir ein Erreichen der Emissionsminderungsziele bis zum Jahr 2020 bzw. 2050 erfor-
derlich sind (Kap. 6) und die daraus abzuleitenden moglichen MaRnahmen sowie konkrete
Empfehlungen (Kap. 7 und 8) auf Grundlage der zuvor beschriebenen methodischen Ar-
beitsschritte und der daraus gewonnenen Ergebnisse.

Der skizzierte methodische Ablauf zur Entwicklung der Klimaschutzkonzeption fur den Teil
Mobilitdt und Verkehr in Erfurt ist in der untenstehenden Abbildung 1 noch einmal im Uber-
blick dargestellt.
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LD LB L1, Ermittlung von Reduktionspotenzialen und
Mafnahmenempfehlungen fiir die verschiedenen Verkehrsbereiche
A

+Festlegung der Methodik zur Durchfiihrung der Studie:
Modellrechnungen - Recherchen - Befragungen

* Aufbau eines CO,-Emissions- und Prognosemodells fiir den Verkehr in der Stadt
Erfurt

« Quantifizierung des CO-Austosses fur das Basisjahr 2008 und das Referenzjahr 2020

+*Benchmark kommunale Klimaschutzkonzepte in Deutschland
«Uberblick zu Klimaschutznafnahmen im Be-eich Yerkehr und Mobilitat

T

+Biirgerbefragung zum Mobilitatsverhalten und Klimaschutz im Verkehr fiir Erfurt

+Erfassung des Meinungshildes zum derzeitigen VYerkehrsangebot sowie zum Thema
Klimaschutz im Yerkehr

+Erfassung der Diskussionsergebnisse, Meinungen, Kritik und eigener ldeen zu
Klimaschutzaspektenvor Erfurter Burgerinnzn und Blrgem

+Auswertung Birgerforum zum Klimaschutz - Teilbereich Mobilitédt und Verkehr ]

+Ableitung von Handlungszielen und MaBRnahmenvorschligen

+hdodel basierte Quantifizierung verkehrsbezogener Handlungsziele & Ableitung poenzieller
Malbnahmen auf Grundlage der vorausgegangenen methodischen Arbeitsschritte

Vi
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Verfassen des Berichts

-Zusammenfiihrung und Dokumenation der Ergebnisse —)]

Abbildung 1:  Integriertes Klimaschutzkonzept, Teil Mobilitat und Verkehr - Methodischer Ablauf

Zusammenfassend zeigt der Bericht somit die Handlungserfordernisse auf, die im Bereich
der Verkehrsentwicklung der Stadt Erfurt bestehen, und benennt mégliche Malinahmen einer
am Klimaschutz orientierten integrierten kommunalen Verkehrspolitik mit Blick auf Wirksam-
keit und Akzeptanz. Er kann somit eine wichtige Grundlage fiir die (6ffentliche) Diskussion
der Leitlinien einer kinftigen Verkehrspolitik in den Entscheidungsgremien der Stadt Erfurt
liefern.
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2 CO,-Emissions- und Prognosemodell fiir den Verkehrsbereich
der Stadt Erfurt

Um das von der Stadt Erfurt angestrebte Ziel einer Verringerung der verkehrsbedingten CO.-
Emissionen um 20% quantifizieren zu kdnnen, ist zunachst eine Abschatzung des derzeiti-
gen CO,-Ausstoles erforderlich. Da hierflir im Verkehrsbereich — anders als beispielsweise
bei der Stromerzeugung oder dem Hausbrand — keine Energieverbrauchsdaten vorliegen,
musste diese Abschatzung rein modellbasiert erfolgen. Am Institut Verkehr und Raum wurde
daher aufgabenbezogen ein eigenes CO,-Emissionsmodell fir den Verkehrsbereich der
Stadt Erfurt entwickelt, das durch die Veranderung von Modellannahmen auch im weiteren
Projektverlauf als Prognosemodell genutzt werden konnte. Dieses Modell besteht aus ein-
zelnen grundsatzlichen Vorliberlegungen, Arbeitsschritten und Modellbausteinen, die im Fol-
genden erlautert werden.

21 Festlegung von Untersuchungsraum und -umfang

Die Ermittlung des CO.-AusstoRRes erfolgt in der Regel auf der Grundlage zweier unter-
schiedlicher, alternativer Berechnungsvarianten:

a) Verursacherprinzip

b) Territorialprinzip

Bei ortsfesten Anlagen wie der Energie- und Warmeversorgung bereiten beide Ansatze kei-
ne gréReren methodischen Probleme — im Verkehrsbereich stellt sich die Situation und Ent-
scheidung flir eines der beiden Verfahren ungleich schwieriger dar.

Zu a) Das Verursacherprinzip (,,Inlanderaufkommen*) dient der Ermittlung des weltweiten
COo-AusstoRes aller lokalen Emittenten wie Einwohner, 6rtliche Dienstleitungen, Handel und
Gewerbe sowie der ortlichen Industrie.

Der wesentliche Vorteil dieses Verfahrens ist die umfassende Darstellung globaler Trends;
bezogen auf den Verkehrsbereich wirden so bspw. auch alle CO,-Emissionen erfasst, die
Erfurter auf ihren Reisen — insbesondere im Luftverkehr — verursachen. Mit diesem Verfah-
ren lasst sich insbesondere der Problematik der kontinuierlich wachsenden Reiseweiten und
Transportentfernungen gerecht werden. Allerdings wird die spezifische Stadt-Umland-
Problematik, die angesichts der hohen Einpendlerzahlen gerade fir eine Stadt wie Erfurt
wichtig ist, tendenziell vernachlassigt, da nach diesem Ansatz lediglich die Emissionen der
Erfurter Bevolkerung Berticksichtigung finden. Ein weiterer wesentlicher Nachteil der An-
wendung dieses Verfahrens flir den Verkehrsbereich ist der fehlende lokale Handlungsbezug
fir kommunale Gebietskdrperschaften, da bei dieser Berechnung vor allem globale Trends
auf die Veranderung der lokalen CO,-Emissionen einwirken.

Zu b) Das Territorialprinzip (,,Inlandsaufkommen®) dient der Ermittlung des lokalen CO,-
AusstolRes aller Emittenten vor Ort: Hiermit soll also fiir ein bestimmtes (Stadt-)Gebiet erfasst
werden, welche CO,-Emissionen von anwesenden Einwohnern und Besuchern, von Ein-
pendlern, von ortlichen Dienstleistungs-, Handels- und Gewerbebetrieben sowie der 6rtlichen
Industrie verursacht werden. Ebenso findet hier der Durchgangsverkehr Berlcksichtigung.
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Der Vorteil dieses Verfahrens ist die umfassende Darstellung aller im Gebiet einer Gebiets-
korperschaft entstehenden lokalen Emissionen. Nachteilig ist allerdings die Vernachlassi-
gung der — gerade im Verkehrsbereich wichtigen — globalen Trends sowie der teilweise feh-
lende lokale Handlungsbezug im Bereich des Durchgangsverkehrs.

Fir die vorliegende Aufgabenstellung wurde ein ,verursacherorientiertes Territorialprin-
zip“ als Berechnungsgrundlage gewahlt. Dies bedeutet, dass im Berechnungsmodell zu-
nachst im Zuge des ,Territorialprinzips® der CO,-Ausstol} aller lokalen Emittenten mit Aus-
nahme des Durchgangsverkehrs ermittelt wurde. Fir diese Emissionen kann eine hohe
Handlungskompetenz seitens der kommunalen Akteure unterstellt werden. Erganzt werden
diese lokalen Emissionen durch den im privaten Luftverkehr der Erfurter Bevolkerung verur-
sachten CO,-AusstolR. Diese Werte wurden wegen ihrer nicht zu vernachlassigenden Rele-
vanz fur die gesamte CO,-Emissionsentwicklung zur weiteren Information auf Basis bundes-
weiter Durchschnittswerte berechnet und liefern eine wichtige Hintergrundinformation der
verkehrsbedingten CO,-Entwicklung. Aufgrund der geringeren Einflussnahme durch die
Kommunalpolitik werden diese Emissionen der Erfurter Bevélkerung allerdings erganzend zu
den Emissionen des Landverkehrs in Erfurt separat dargestellt.

Das hier angewendete verursacherorientierte Territorialprinzip hat demnach die Ermittlung
des lokalen CO,-AusstoRRes (fast) aller Emittenten sowie des weltweiten privaten Luftver-
kehrs der Einwohner Erfurts zum Gegenstand; es orientiert sich damit am Territorialprinzip
und ermittelt zusatzlich die Emissionen im Luftverkehr. Die Vorteile liegen entsprechend der
Aufgabenstellung im klaren lokalen Handlungsbezug und der umfanglichen Darstellung der
lokalen Emissionen; ein Nachteil ist die teilweise Vernachlassigung globaler Trends (wie bei-
spielsweise die zunehmenden Reiseweiten im landgebundenen Urlaubs-, Pendel- und Wirt-
schaftsverkehr), die bei einer Uberdrtlichen Klimaschutzstrategie Bericksichtigung finden
sollten.
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2.2 Modellaufbau

Fir die Berechnung der CO.,-Emissionen des Verkehrs in und aus der Landeshauptstadt
Erfurt ist das in Abbildung 2 dargestellte Berechnungsmodell entwickelt worden. Das Modell
folgt dem klassischen Aufbau von Verkehrsmodellen, verzichtet allerdings auf die innerértli-
che Netzumlegung und damit auch die Lokalisierung der Verkehrsentstehung.

Personenverkehr Wirtschaftsverkehr Guterverkehr

4 ! !

Definition von Verkehrserzeugern nach Art und Umfang

3 ¥ 3 3y 3 ¥ ¥ I

Frequenz der Verkehrserzeugung (Anzahl Wege; Gitermobilitat)

3 3 ¥ 3 & ¥ ¥ ¥

Verkehrsmittelwahl = Aufteilung des Aufkommens auf die Verkehrsmittel

43833 4 $ 8 3 4 $ 3 3

Durchschnittliche Wegelange je Zweck und Verkehrsmittel

I EEEEREEEEEREEEEEEENE RN IS

Beforderungs- und Transportaufwand je Zweck und Verkehrsmittel

I EEEEEEEEREEEEEER RN NN I

Durchschnilllicher Beselzungsgrad / Ladefaklor => Fahrleislung je Verkehrsmillel

¢ $ 4 4 J§ $ 4 I $

Durchschnittliche CO2-Emissionen je Fahrzeug und km

4 4 $ 4 J$ $ I$ I I

CO2-Emissionen des Verkehrs 2008 und 2020in t/a
Abbildung 2: Modell zur Berechnung der CO2-Emissionen

Ausgangspunkt stellt die Definition der Verkehrserzeuger fur die Erzeugergruppen Perso-
nenverkehr, Wirtschaftsverkehr und Guterverkehr nach Art und Umfang dar. Hier werden fiir
die Verkehrserzeugung folgende Bedarfstrager festgelegt:

e Personenverkehr: Einwohner, Ein- und Auspendler, Einkdufer und Touristen
e Wirtschaftsverkehr: Tagesbevdlkerung und Arbeitsplatze in der Stadt
e Guterverkehr: Industrie und Bauwirtschaft

Fir diese Erzeuger wird anhand von Kennziffern die Frequenz der Verkehrsentstehung
(z.B. Wege pro Tag, vgl. TU Dresden 2009b; Fahrten je Beschaftigtem) bestimmt und so fur
jede Gruppe das Aufkommen ermitteln.

Bei der anschlielRenden Verkehrsmittelwahl erfolgt fur alle Erzeugergruppen die Verteilung
auf die einzelnen Verkehrstrager. Im Personenverkehr wird unterschieden zwischen MIV, ov
(StraRenbahn, Bus, Taxi, Bahn), Rad, Ful3.

Im Wirtschafts- und Guterverkehr wird unterschieden zwischen PKW, Lkw leicht, Lkw>3,5 t,
Rad und Eisenbahn.
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Anhand dieser Verteilung erfolgt auch die Zuordnung der durchschnittlichen Wegeldngen
(aus den SrV-Untersuchungen Stadtepegel und Stadtevergleich, vgl. TU Dresden 2009a,
Tab. 7.4.1 und 2009b, Tab. 5a u. Tab. 12a) fir alle Erzeugergruppen und Verkehrsmittel, so
dass der Beférderungs- und Transportaufwand (Pkm, tkm) berechnet werden kann.

Der durchschnittliche Besetzungsgrad im Personenverkehr bzw. Ladefaktor im Guterver-
kehr (vgl. TU Dresden 2009a, Tab. 1.2) dient anschlieBend dazu, den Beférderungs- und
Transportaufwand in Fahrzeugkilometer umrechnen zu kénnen.

Anhand von CO,-Emissionsfaktoren fir jede einzelne Fahrzeugkategorie kann abschlie-
Rend der CO,-AusstoBl des Verkehrs im Gebiet der Stadt Erfurt ermittelt werden.

Erganzend zu dieser Bilanz wird der CO,-Ausstol} aufgefiihrt, den die Erfurter Bevdlkerung
durch ihre privaten Flugreisen verursacht. Grundlage hierfir sind Berechnungen anhand
deutschlandweiter Durchschnittswerte fur den CO,-Ausstol im Flugverkehr je Einwohner
und Jahr.
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2.3 Modellannahmen

Das CO.-Emissionsmodell flir den Bereich Verkehr basiert auf verschiedenen Eingangsgro-
Ren und Modellannahmen, die auf unterschiedlichen Grundlagen beruhen:

o veroffentlichte, statistisch erfasste Mengenangaben (z.B. Bevélkerung, vgl. Landes-
hauptstadt Erfurt 2007), Arbeitsplatze (vgl. TLS 2010a, 2010b), Pendler (vgl. TLS
2009), Umsatze des verarbeitenden Gewerbes (vgl. TLS 2010b), Fahrgastzahlen im
OPNV ( vgl. SWE Stadtwerke Erfurt GmbH 2010a)

o veroffentlichte, erfragte individuelle Verhaltensmuster (Anzahl Wege, Modal-Split,
Wegelangen, Besetzungsgrade (vgl. TU Dresden 2009a u. 2009b)

o veroffentlichte, Gberschlagig berechnete quantitative Angaben
¢ Emissionsfaktoren (vgl. Infras AG 2004)

¢ nicht verdffentlichte, geschatzte modellspezifische Mengenannahmen (tagliche Ein-
kaufer, Annahmen zum Wirtschaftsverkehr)

Diese Modellvariablen werden fir die jeweiligen Erzeugergruppen im Folgenden kurz darge-
stellt.

2.3.1 Personenverkehr

Als relevante Erzeugergruppen im Personenverkehr wird zwischen Einwohnern (unter den
Annahmen leichter Unterschiede in ihrem Mobilitatsverhalten von Montag bis Samstag und
sonntags sowie insgesamt abzuglich 20 Urlaubstagen/Jahr, die nicht in Erfurt verbracht wer-
den), Ein- und Auspendlern, taglichen Einkaufern und Touristen (mit der getroffenen Annah-
me leichter Unterschiede im Mobilitatsverhalten von Tages- sowie Ubernachtungstouristen)
unterschieden.

Fir die Einwohner sowie die sozialversicherungspflichtig beschaftigten Ein- und Auspendler
existiert eine gute Datenbasis (vgl. Thiringer Landesamt flr Statistik 2009). Ebenso kénnen
die Werte der fir die Tagesbevodlkerung bedeutsamen Gruppen der taglichen Einkaufer und
Touristen sowie auch die der Ubernachtungsgaste (im Hotelgewerbe und Privatiibernach-
tungen) auf Basis von orientierenden Daten, die u.a. von der Erfurt Tourismus & Marketing
GmbH Ubermittelt wurden, nachvollzogen werden (vgl. Erfurt Tourismus & Marketing GmbH
2010a und 2010b; Institut fur Tourismus- und Baderforschung in Nordeuropa GmbH 2003).
Als Orientierungswert fiir die Einkaufer ist dabei der oberzentrale Verflechtungsbereich der
Stadt Erfurt von rd. 1,6 Mio. Einwohnern relevant. Die fir das Modell angenommene Zahl
von taglich 10.000 Einkaufern geht davon aus, dass aus diesem Einzugsbereich von jedem
Einwohner die Landeshauptstadt durchschnittlich zweimal jahrlich aufgesucht wird.

Eine weitere wichtige EinflussgroRe ist das zugrundegelegte Mobilitatsverhalten. Hierflr lie-
gen durch das System reprasentativer Verkehrsbefragungen fir die Stadt Erfurt grundsatz-
lich prazise Befragungsergebnisse fiir 2008 (vgl. TU Dresden 2009b) vor. Hieraus sind die
Ergebnisse fur die Anzahl der taglichen Wege, zur Verkehrsmittelwahl sowie die durch-
schnittlichen Wegelangen ermittelt und dem Modell zugrunde gelegt worden. Teilweise
mussten die Ergebnisse allerdings in Hinblick auf die Fragestellung (Anzahl taglicher Wege
anstatt werktaglicher Wege) sowie aus Plausibilitatsgriinden angepasst werden.
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Eine Ubersicht der Modellannahmen fiir den Personenverkehr bietet die nachfolgende Tabel-

le 1.
PERSONENVERKEHR
. . . . . L . UN-
Einfluss- Ein- | Einwohner | Einwohner | Einpend- | Auspend- | Einkiu- Touris- Touris
groBe heit Woche Sonntag ler ler fer/d ten/a
ten/a
Anzahl -
Perso 200.000 200.000 47.300 17.800 10.000 | 4.000.000 | 1.300.000
Akteure nen
i We-
Mobilitit ¢ 3 2 2 2 2 2 2
ge/d
Frequenz d/a 293 52 200 200 300 1 3,6
Auf- We-
/q 168.680.000 20.800.000 | 18.920.000 7.120.000 | 6.000.000 | 8.000.000 | 9.360.000
kommen ge
MIV % 39,5 39,5 75 75 85 30 30
Modal | 6V % 23,8 23,8 22 22 15 20 20
Split Rad % 8,3 8,3 3 3 0 5 5
Fu % 284 28,4 0 0 0 45 45
MIV km 9,4 9,4 9 9 9 6,5 6,5
Wege- | OV km 7,8 7,8 9 9 9 3 5
lange | Rad km 3,4 3,4 9 9 9 5 5
Fu km 1,1 1,1 9 9 9 2,5 2,5
PKW-Be-
Pers./
setzungs- £ 1,3 1,3 1,1 1,1 1,5 1,7 1,7
grad &
Tabelle 1: EinflussgroBen und Modellannahmen fiir den Personenverkehr
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Fir die Verkehrsmittelwahl innerhalb des 6ffentlichen Verkehrs existieren nur teilweise ver-
I&ssliche Verhaltensangaben. Diese Werte wurden daher vor allem aufgrund der vorliegen-
den Fahrgastzahlen fiir Strallenbahn, Bus, Taxi (vgl. Deutscher Taxi- und Mietwagenver-

band e.V. 2009, Taxizentrale Das City Taxi AG 2010) und Schienenpersonennahverkehr
riickgerechnet und auf ihre Plausibilitat Gberpriift. Eine Ubersicht liefert die nachfolgende

Tabelle 2.
OFFENTLICHER VERKEHR
Einwoh- | Einwoh- UN-
Einpend- Aus- Einkdu- | Touris- .
Lo ner ner ler endler fer/d ten/a Touris-
Woche | Sonntag P ten/a
EVAG % 70 70 20 20 20 50 50
ov- Strab ?
Inter- |EvAG %
ner Bus () 25 25 10 10 7 5 5
Modal .
: Taxi % 0,5 0,5 0 0 3 30 30
Split
Bahn % 4,5 4,5 70 70 70 15 15
EVAG Pers.
Strab /. 43 43 43 43 43 43 43
ov- |EVAG IPers | 5s 23,5 23,5 23,5 23,5 23,5 23,5
Bus / Fzg.
Beset-
. Pers.
zung Taxi 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5
/ Fzg.
Pers.
Bahn /Fzg 100 100 100 100 100 100 100
Tabelle 2: Verkehrsmittelwahl und Besetzungsgrade im 6ffentlichen Verkehr
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2.3.2 Wirtschafts- und Versorgungsverkehr

Unter Wirtschafts- und Versorgungsverkehr wird der Verkehr verstanden, der der Ver- und
Entsorgung der stadtischen Bevolkerung sowie dem Austausch der ortlichen Gewerbetrei-
benden untereinander dient. Der Bedarf bzw. das Aufkommen richtet sich folglich nach der
Anzahl der Einwohner, der Ein- abzlglich der Auspendler, der zusatzlichen Tagesbevdlke-
rung (Einkaufer, Touristen) sowie der vorhandenen Arbeitsplatze (vgl. TLS 2010a).

VERSORGUNGSVERKEHR (Handel, DL, Kleingewerbe etc.)

Ein- Ein- Aus- Ein Tou UN_' Ar-
EinflussgroBe | Einheit | wohner | pend- | pend- | . . Touris- | peits-
kdufer/d | risten/a | ten/a -
gesamt ler ler platze
Anzahl
Personen | 200.000 47.300 17.800 10.000 | 4.000.000 | 1.300.000 | 130.000
Akteure
Bedarf Wege/d 0,05 0,05 -0,05 0,05 0,05 0,05 0,1
Wegeldnge km 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5
Frequenz d/a 345 200 200 300 1 3,6 200
PKW % 0 0 0 0 0 0 70
Lkwleichtt % 80 80 80 80 80 80 28
Mo-
Lkw
dal % 20 20 20 20 20 20 0
. >7,51
Split
Rad % 0 0 0 0 0 0 2
FuR % 0 0 0 0 0 0 0
Tabelle 3: BedarfsgroBen im Versorgungsverkehr

Die Annahmen hinsichtlich der Verkehrsentstehung (,Bedarf“) sowie von Wegelange und
Frequenz sind z.T. der Literatur entnommen und beruhen auf Plausibilitdtsrechnungen. Das
Gleiche gilt auch fur die Verkehrsmittelwanhl, fur die nur sehr vage Angaben existieren (vgl.
Tabelle 3).
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2.3.3 Giiterverkehr

Unter Guterverkehr wird der Verkehr verstanden, der der Ver- und Entsorgung der Industrie-
unternehmen dient. Der Bedarf bzw. das Aufkommen ist demnach grundsatzlich durch den
Umsatz bzw. die hier Beschaftigten bestimmt. Auch hier sind die Annahmen hinsichtlich der
Verkehrsentstehung (,Bedarf“) der Literatur (vgl. TLS 2010b, S. 13) entnommen und beruhen
auf Plausibilitdtsrechnungen. Hinsichtlich der Wegelangen wird grundsatzlich angenommen,
dass das Stadtgebiet im Schnitt zur Halfte durchfahren werden muss. Die Verkehrsmittelwahl
orientiert sich an bundesweiten Vergleichswerten (s. Tabelle 4).

INDUSTRIELLER GUTERVERKEHR

. .. C . BIP BIP Beschiftigte | Beschiftigte
EinflussgroRe Einheit . .
Industrie Baugew. Industrie Bau
Umsatz Mio € 1.300 435 5.900 2.926
Bedarf t/Mio € 200 2.000 0 0
Wegldnge km 10 10 0 0
Frequenz d/a 2 2 0 0
Lkw leicht % 20 0
. Lkw>7,5t % 70 100
Modal Split
Bahn % 10 0
Rest % 0 0 100 100
Lkw leicht t/Fzg. 1 1 1 1
Lkw>7,5t t/Fzg. 3 10 20 20
Beladung
Bahn t/Fzg. 40 100 100 100
Rest t/Fzg. 1 1 1 1
Tabelle 4: Bedarfsgrofen im industriellen Giiterverkehr
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2.3.4 Emissionsfaktoren der Verkehrsmittel

Die Emissionsfaktoren fir den Stralenverkehr konnten sowohl fir 2005 als auch fur die
Prognose 2020 dem ,Handbuch fir Emissionsfaktoren des Stralenverkehrs 2.1“ (vgl. Infras
AG 2004) enthommen werden und sind in Tabelle 5 entsprechend aufgelistet. Die Emissi-
onsfaktoren fir die Strallenbahnfahrzeuge wurden auf der Grundlage der von der Erfurter
Verkehrsbetriebe AG (EVAG) Ubermittelten aktuellen Verbrauchswerte der sowie dem dorti-
gen Energie-Mix errechnet.

Fahrzeugkategorie Schadstoff Emissiztz)rcl)ssfaktor Emissizc())r;s;)faktor Einheit
LBus CO, 951,946 982,02 [g/Fzkm]
LI/LNF CO, 246,611 243,638 [g/Fzkm]
PKW/PW CO, 181,583 134,041 [g/Fzkm]
SNF CO, 685,630 731,809 [g/Fzkm]
Strab CO, 1.307,800 1.307,800 [g/Fzkm]
SPNV=3Strab CO, 3.923,400 3.923,400 [g/Fzkm]
SGV=SPNV CO, 3.923,400 3.923,400 [g/Fzkm]
Rad CO, 0 0,000 [g/Fzkm]

Tabelle 5: Emissionsfaktoren nach Fahrzeugkategorien 2005 und 2020

Im Oktober 2010 hat die EVAG die Stromversorgung ihrer Strallenbahnen auf ,Nativstrom*®
aus Norwegen umgestellt. (vgl. SWE Stadtwerke Erfurt GmbH 2010b) Fir den Referenzfall
2020 wurden dennoch die Emissionsfaktoren des Jahres 2005 Gibernommen, um die Auswir-
kungen dieser Umstellungsmaflinahme (bzw. deren Beibehaltung) auf den CO,-Ausstoss
gegenlber dem konventionellen Energiemix abschatzen zu kénnen.
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2.4 Ergebnisse des CO,-Emissionsmodells fiir das Jahr 2008
2.41 Fahrleistung 2008

Aufgrund der Berechnungen ergeben sich fur Erfurt die in Tabelle 6 sowie Abbildung 3 darge-
stellten Fahrleistungen im Landverkehr:

Fzg/a Fzg/d Fzkm/a
PKW 106.502.600 219.788 769.304.383
Lkw leicht 4.295.200 14.317 32.474.000
Lkw >3,5t 1.161.133 4.645 9.446.833
Bus 514.193 1.409 4.015.685
EVAG Strab 805.329 2.206 6.168.310
Rad 17.428.040 47.748 65.232.056
Gesamt 130.706.495 392.113 886.641.267
SPNV 71.903 197 597.142
SGV 1.300 4 13.000
Tabelle 6: Fahrleistungen im StraBen- und Schienenverkehr Erfurt 2008

Diese hier dargestellten Berechnungsergebnisse konnten hinsichtlich des im Stralenverkehr
beobachteten Modal-Split sowie der seitens der EVAG bekannten Fahrgast- und Fahrleis-
tungszahlen weitgehend verifiziert werden.

Fahrleistung StraBe Erfurt 2008
0%_ 1%

1%

4%

H PKW

B LKW leicht
W LKW >3,5t
H Bus

W EVAG Strab

M Rad

Abbildung 3:  Fahrleistungen im Straen- und Schienenverkehr Erfurt 2008
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2.4.2 CO,-Emissionen 2008

Aufgrund der Berechnungen ergeben sich fur Erfurt die in Tabelle 7 sowie Abbildung 4 darge-
stellten CO,-Emissionen im Landverkehr, welche sich demnach auf rund 170.000 t/a belau-

fen.
t CO,

PKW 139.693
Lkw leicht 8.008
Lkw >3,5t 6.477
EVAG Bus 3.823
EVAG Strab 8.067
SPNV 2.343
SGV 51
Gesamt 168.462

Tabelle 7: CO2-Emissionen im Landverkehr Erfurt 2008

Abbildung 4:

CO2-Ausstoss Verkehr
Erfurt 2008

o 1% ,_o%

2%
4% B PKW

5% B LKW leicht
\ B LKW>3,5¢
H Bus
® EVAG Strab
HSPNV
SGV

Anteile der CO2-Emissionen im Landverkehr Erfurt 2008

Hinsichtlich des Anteils der berlcksichtigten Verursachergruppen an diesem CO,-
Gesamtausstol} ergibt sich die in nachfolgender Abbildung 5 dargestellte Verteilung.

1,2%

7,2%

1,5%

3,5%__
5,0% __

CO2-Ausstoss Verkehr Erfurt 2008

nach Verursachergruppen

87% L%
(N
|

58,2%

M Einwohner Woche

B Einwohner Sonntag

M Einpendler
Auspendler
Einkaufer

W Tagestouristen

m UN-Touristen

Wirtschaftsverkehr

Guterverkehr

CO2-Ausstoss Verkehr Erfurt 2008 nach
zusammengefassten Verursachergruppen

1,4%
|

8,7% M Einwohner
6,1%

H Pendler
Besucher
(Einkaufer, Touristen)
Wirtschaftsverkehr

Guterverkehr

Abbildung 5:

Anteile der CO2-Emissionen nach Verursachergruppen 2008

Emissionen des privaten Flugreiseverkehrs der Erfurter Bevélkerung im Jahr 2008

Erganzend zur zuvor dargestellten Summe der CO,-Emissionen durch den Verkehr im Erfur-
ter Stadtgebiet wird hier der ermittelte CO,-Ausstol3, den die Erfurter Bevolkerung durch ihre
privaten Flugreisen verursacht, mit aufgeflihrt (s. Tabelle 8). Grundlage fir die in nachste-
hender Tabelle aufgefuhrten Emissionsfaktoren fur den Luftverkehr sind einwohnerbezogene
Ruckrechnungen aufgrund der beim UBA vorhandenen Emissionsberechnungen bzw.
deutschlandweiten Durchschnittswerte fur den CO2-Ausstol’ im Flugverkehr je Einwohner
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und Jahr (vgl. UBA o.J., 2009, 2010). Die anschlieRende Bilanzierung berticksichtigt aus-
schlieBlich den Anteil der privat durchgefiihrten (Urlaubs-)Flugverkehre der Erfurter Bevdlke-
rung (vgl. Kap. 2.1).

Jahr 2008
Einwohner Deutschland 82.000.000
Emissionen Passagierluftver- 27 84
kehr in D. (Mio t CO2) !
Emissionsfaktor gesamter
Passagierluftverkehr 0,339
(t CO2/EW*a)
Einwohner Erfurt 200.000
Emissionen Erfurter Bev.
gesamt (t CO2) 67.800
Anteil priv. Passagierluftver-

0,
kehr relativ 7%
Priv. Passagierluftverkehr
Erfurter Bev. (t CO2) 38.646
Tabelle 8: CO;-Emissionen privater Passagierluftverkehr der Erfurter Bevolkerung 2008

Die in Tabelle 9 dargestellten Gesamtemissionen der bericksichtigten Verkehrsrealisierung
aus den vorgenommenen Berechnungen fir den Landverkehr in Erfurt und flr den privaten
Passagierluftverkehr der Erfurter Bevolkerung ergeben damit in der Summe einen CO,-
Ausstol’ von ca. 207.000 t fur das Jahr 2008. Bezogen auf die rd. 200.000 Einwohner der
Stadt Erfurt ergibt sich damit ein spezifischer CO,-Ausstol} je Einwohner von 1,04 t/a.

t CO,
Landverkehr Erfurt 168.462
Priv. Passagierluftverkehr
Erfurter Bevélkerung 38.646
Gesamt 207.108
CO,-Austoss/Einwohner 1,040
Tabelle 9: CO,-Emissionen Land- u. priv. Passagierluftverkehr der Erfurter Bevolkerung 2008
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25 Ergebnisse der CO,-Emissionsprognose im Referenzfall fiir das Jahr 2020

Zur Abschatzung der kunftigen verkehrsbedingten CO2-Emissionen der Stadt Erfurt wurden
auf Basis des CO.-Emissionsmodells mehrere Szenariorechnungen durchgefiihrt (vgl. Kapi-
tel 6). Grundlage aller Szenarien ist die hier dargestellte CO,-Emissionsprognose fir das
Jahr 2020 im ,Referenzfall 2020“. Dieses Basisszenario geht davon aus, dass seitens der
Stadt Erfurt keine speziellen Mallnahmen zum Klimaschutz im Verkehr ergriffen werden. Das
Verkehrsverhalten der Erfurter Bevolkerung wird sich unter dieser Annahme im
Prognosezeitraum nicht andern.

2.5.1 Fahrleistung 2020

Fir die Fahrleistungsprognose wurde im angewandten Referenzfall 2020 davon ausgegan-
gen, dass

¢ die Einwohnerzahl bis 2020 auf 184.300 sinkt (vgl. Landeshauptstadt Erfurt 2007, S.
19),

e dementsprechend auch die Anzahl der Arbeitsplatze und der Pendler leicht abnimmt,

e es zu einer positiven Entwicklung der Besucherzahlen in Erfurt kommt (nach Erfurt
Tourismus & Marketing GmbH 2010a),

und die weiteren Einflussfaktoren gegentber der Situation 2008 nahezu unverandert bleiben.

Aufgrund dieser Prognoserechnungen ergeben sich fur Erfurt die in Tabelle 10 dargestellten
Fahrleistungen im Landverkehr flr das Jahr 2020.

Fzg/a Fzg/d Fzkm
PKW 99.959.726 273.862 717.392.733
Lkw leicht 4.072.140 13.574 30.801.050
Lkw >7,5t 1.119.368 4.477 9.133.596
EVAG Bus 476.052 1.304 3.710.049
EVAG Strab 753.576 2.065 5.730.380
Rad 16.299.173 44.655 61.303.267
Gesamt 122.680.034 339.938 828.071.074
SPNV 68.139 187 559.849
SGV 1.300 4 13.000
Tabelle 10: Prognose-Fahrleistung im Referenzfall 2020 fiir den Landverkehr Erfurt
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2.5.2 CO,-Emissionen 2020

Fir die CO,-Emissionsprognose wurde erganzend zur Fahrleistung im angewandten Szena-
rio davon ausgegangen, dass die Emissionsfaktoren im Stralenverkehr sich deutlich verrin-
gern. Nach den durchgefiihrten Prognoserechnungen auf dieser Modellbasis ergeben sich
fur Erfurt die in Tabelle 11 und Abbildung 6 dargestellten CO,-Emissionen im Landverkehr,
welche sich insgesamt auf ca. 124.000 Tonnen belaufen.

tCO, CO2-Ausstoss Verkehr
Erfurt2020

6% 2% g

Lkw leicht 7.504 3% B PKW
Lkw >7,5t 6.684 % LKW leicht
Bus 3.643 6%\ m LKW>3,5t

PKW 96.160

EVAG Strab 7.494 " Bus

B EVAG Strab
SPNV 2.197

u SPNV
SGV 51

SGV
Gesamt 123.733
Tabelle 11: Prognosewerte der CO.-Emissionen im Referenzfall 2020 fiir Erfurt

Abbildung 6:  Anteile der CO2-Emissionen im Landverkehr im Referenzfall 2020

Auf Grundlage der Prognoseberechnungen ist demnach davon auszugehen, dass der CO,-
Ausstol’ Erfurts aus dem Landverkehr bis zum Jahr 2020 aufgrund des prognostizierten
Bevdlkerungsruckgangs und durch die technischen Veranderungen und ihre Auswirkungen
auf Kraftstoffverbrauch und entsprechende Schadstoffemissionen (insbesondere technische
Fortschritte im Automobilbau) um gut ein Viertel gegentiber dem Basisjahr 2008 sinkt.

Hinsichtlich der Anteile der berlcksichtigten Verursachergruppen am gesamten CO,-Ausstol}
im Landverkehr im Jahr 2020 ergibt sich die in Abbildung 7 dargestellte Verteilung.

CO2-Ausstoss Verkehr Erfurt 2020 nach CO2-Ausstoss Verkehr Erfurt 2020 nach
Verursachergruppen Verursachergruppen (zusammengefasst)

2,0% 2,0%
’ |

10,9% |

B Einwohner Woche

m Einwohner Sonntag B Einwohner

1,5%
3,6% _ W Einpendler H Pendler
Auspendler
Besucher

0,
4,8% (Einkaufer, Touristen)

Einkdufer

B Tagestouristen Wirtschaftsverkehr

u UN-Touristen Giterverkehr

12,6%
Wirtschaftsverkehr

Gliterverkehr

Abbildung 7:  Anteile der CO,-Emissionen nach Verursachergruppen im Referenzfall 2020
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Emissionen des privaten Flugreiseverkehrs der Erfurter Bevolkerung im Jahr 2020
Fir das Jahr 2020 ergibt sich nach den Prognosen des UBA (0.g.) und den entsprechenden
Ruckrechnungen auf die Erfurter Bevdlkerung bei einer entsprechend dem Bundestrend an-
genommenen allgemeinen Zunahme der Flugintensitat bei gleichzeitig abnehmender Ein-
wohnerzahl der in Tabelle 12 dargestellte CO--Ausstol} im privaten Passagierluftverkehr der
Erfurter Bevolkerung. Gegenlber dem Jahr 2008 bedeutet dies im Referenzfall 2020 eine
Steigerung um 28,7% Prozent.

Jahr 2020
Einwohner Deutschland 80.437.000
Emlsstlonen P.assaglerluftver- 40,24
kehr in D. (Mio t CO,)
Emissionsfaktor gesamter
Passagierluftverkehr 0,50
(t CO,/EW*a)
Einwohner Erfurt 184.300
Emissionen Erfurter Bev.
gesamt (t CO,) 92.150
Anteil priv. Passagierluftver-

0,
kehr relativ 4%
Priv. Passagierluftverkehr
Erfurter Bev. (t CO,) 49.761
Tabelle 12: CO.-Emissionen priv. Passagierluftv. der Erfurter Bevolkerung im Referenzfall 2020

Die in Tabelle 13 dargestellten CO,-Gesamtemissionen der bertcksichtigten Verkehrsreali-
sierung aus den vorgenommenen Berechnungen fir den Landverkehr in Erfurt und fir den
privaten Passagierluftverkehr der Erfurter Bevdlkerung ergeben in der Summe einen CO,-
Ausstol’ von ca. 173.500 t fir das Jahr 2020. Bezogen auf die prognostizierten 184.000 Ein-
wohner der Stadt Erfurt ergibt sich damit beim spezifischen CO,-Ausstol? je Einwohner ge-
genuber der Ist-Situation ein Ruckgang von rd. 10% auf 0,94 t/a.

t Co,
Landverkehr Erfurt 123.733
Priv. Passagierluftverkehr
Erfurter Bevolkerung 43.761
Gesamt 173.494
CO,-Austoss/Einwohner 0,940
Tabelle 13: CO2-Emissionen Land- u. priv. Passagierluftv. der Erfurter Bev. im Referenzfall 2020
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3 Kommunale KlimaschutzmaBBnahmen im Verkehrsbereich in Deutschland

In Kapitel 1 wurde die Zielsetzung skizziert, als Resultat der Untersuchungen Empfehlungen
umsetzbarer Ma3nahmen fur die verschiedenen Verkehrsbereiche treffen zu kdnnen. Als
Anhaltspunkt fir die weiteren methodischen Schritte fand daher im Rahmen der vorliegen-
den Studie eine vergleichende Recherche zu deutschlandweit in Stadten und Kommunen
ganz unterschiedlicher Gro3e, Einwohnerzahl und Struktur zum Bearbeitungszeitpunkt dis-
kutierter oder bereits angewandter Klimaschutzkonzepte statt. Das Hauptaugenmerk lag da-
bei im Sinne oben genannter Absicht auf der Herausstellung solcher klimaschutzorientierten
MaRnahmen, die sich unter Umstanden auch in Erfurt realisieren lassen.

Wie neben diesem durchgefiihrten Vergleich auch der Workshop ,Beitrag der Verkehrspla-
nung zum Klimaschutz” der Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen und
der Erfurter Verkehrsbetriebe (EVAG) am 8. Juni 2010 in Erfurt mit den dort prasentierten
Fallbeispielen und Handlungsansatzen nicht nur deutscher Stadte und Kommunen, sondern
auch die anschlieRenden Diskussionen gezeigt haben, sind unterschiedlichste strategische
Ansatze und entsprechende Malinahmen bereits entwickelt und teilweise seit Jahr(zehnt)en
bekannt (vgl. FGSV 2010).

In der Folge bedeutet dies, dass im konkreten Fall einer Stadt oder Kommune, die eine An-
wendung entsprechender Mal3nahmen in Betracht zieht, keinem allgemeingultigen
.ldealweg* gefolgt werden kann. Vielmehr sind die Fragen nach

e den jeweiligen Handlungszielen,
e der Art der Umsetzung vor Ort,

¢ den beteiligten und zu beteiligenden Akteuren vor dem Hintergrund differenzierter
Zustandigkeiten,

e dem zeitlichen Umsetzungshorizont,
e den Finanzierungsmodalitaten,
¢ eventueller Schwerpunktsetzungen auf realisierbare Vorschlage etc.

jeweils in regional- bzw. lokalspezifischer Abstimmung zu klaren. Ziel sollte hier die Heraus-
stellung von Ansatzpunkten in den verschiedenen Verkehrsbereichen sowie eine sukzessive
Umsetzung eines kombinierten MalRnahmenblindels zur Erreichung der Klimaschutzziele
sein (vgl. Kap. 7 und 8). Die Flankierung durch ,weiche®, insbesondere kommunikative Mal3-
nahmen (akteurs-/zielgruppenorientiertes Mobilitatsmanagement, Kampagnen zur Sensibili-
sierung der Offentlichkeit zur Schaffung von Akzeptanz und Vermeidung von Verunsicherung
usw.) kann den Prozess sinnvoll unterstitzen (s.u.).

Dabei kann an dieser Stelle - insbesondere im Hinblick auf eine nachhaltige Stadt- und Ver-
kehrsentwicklung sowie einen effizienten Ressourceneinsatz - auch eine integrierte Umset-
zung der klimaschutzorientierten Aktivitaten in Kombination mit weiteren verkehrs- und ge-
sellschaftspolitischen Zielsetzungen in die Uberlegungen zur Planung und Umsetzung ein-
bezogen werden. SchlieRlich missen auch die jeweiligen Rahmenbedingungen z.B. fur die
Nutzung von Verkehrsalternativen zum MIV sowie flir die Erreichung der beabsichtigten Ef-
fekte stimmen. Dies kann z.B. Verbesserungs- oder Anpassungsmafnahmen fir mehr Bar-
rierefreiheit im OPNV zum Abbau von Nutzungshemmnissen, einer Erweiterung der Ziel-
bzw. Kundengruppen und einer allgemeinen Verbesserung der lokalen Verkehrssituation und
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Zugangsmoglichkeiten flir moglichst viele potenzielle Nutzer betreffen. Auf diese Weise lasst
sich gegebenenfalls Uber den Nutzen fir den Klimaschutz hinaus ein Mehrwert bzw. eine
,win-win-Situation“ fir die Allgemeinheit im Sinne des Nachhaltigkeitsprinzips erzeugen.

Die untenstehende Tabelle 14 soll einen zusammenfassenden Uberblick (iber die erfassten
MafRnahmenvorschlage zum Klimaschutz im Verkehrsbereich liefern (vgl. auch Tabelle 25 im
Anhang mit Quellenangabe), die auf kommunaler Ebene zur Anwendung kommen kdnnen.
Gegliedert ist die Ubersicht nach den Wirkungsbereichen ,Verkehrswesen (allgemein)®,
,Forderung des Radverkehrs*, ,Férderung von Bus und Stadtbahn (OPNV)“ ,Verringerung
des MIV* und ,Effizienz®. Dabei ist zu berlicksichtigen, dass einzelne Malnahmen sich je-
weils mehreren Wirkungsbereichen zuordnen lassen kdnnen und eine eindeutige bzw. ,star-
re* Zuordnung deshalb eigentlich zu kurz greift. Der Ubersichtlichkeit halber wurde dennoch
in der vorliegenden Tabelle eine Zuordnung zu dem jeweils ,eindeutigsten“ Wirkungsbereich
vorgenommen.

Wirkungsbereich MaBnahme/n Erlauterungen und Ziele
Verkehrswesen Stadt (-Region) der kurzen Forderung der Versorgung mit regi-
(allgemein) Wege onalen Produkten und durch regio-

nale Wirtschaftsketten;
Verkehrsvermeidung / -verkiirzung
von Transportwegen im Wirt-

schaftsverkehr
Verkehrsberuhigung in Einfihrung von Tempo 30, Spiel-
Wohngebiet(en) strallen oder baulichen Mal3nah-
men (z.B. Schwellen, Versatze im
Strallenraum)
Vermeidung induzierter Berucksichtigung von Aspekten der
Verkehre Verkehrsvermeidung / -verlagerung

bei der stadtebaulichen Planung
zur nachhaltigen (z.B. fuRlaufigen)
Erschlieung zukiinftiger Wohnge-

biete
Stadteilauto-Konzept / Car- Foérderung und Ausbau von Ca-
Sharing fur Privatnutzer Sharing als Paket mit OPNV-
Angeboten

Offentliche Bewusstseinsbildung | Information, Beratung, Beteiligung;
Entscheidender Ansatzpunkt zur
Forderung nachhaltiger Mobilitats-
kultur, Umsetzung der Klima-
schutzkonzeption fiir die Offentlich-
keit transparent gestalten, Zwi-
schenschritte und -erfolge benen-
nen: Gesteigerte Umwelt- und Le-
bensqualitat
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Offentlichkeitsarbeit

Marketing (fur neue/bestehende
Angebote), Birgerbeteiligung

Forderung nachbarschaftlicher
Mobilitatsangebote

Anreize fur nachbarschaftliches
Engagement schaffen

Umweltfreundlich zum Betrieb &
Vergabe Oko-Verkehrssiegel

Auszeichnung von nachhaltig agie-
renden Unternehmen durch stadti-
sches Verkehrsdezernat

Einrichtung eines Mobilitatszent-
rums

Zentrale Einrichtung zur Beratung
bei Fragen zur eigenen Mobilitat

Verkehrsberuhigung, Mischnut-
zung fur FuBganger und Rad-
fahrer

Einrichtung Fufligéngerzone mit
Erlaubnis zum Radfahren statt
PKW-Nutzung in zentralen Berei-
chen

Radabstellmdglichkeiten im
Stadtgebiet / Fahrradabstellkon-
zept

Verbesserung des Angebotes fur
Fahrrad-Parkplatze (z. B. Anlehn-
bigel, Fahrradparkhduser etc.)

Verbesserung Radwegenetz

Neue Anreize zur vermehrten Nut-
zung des Fahrrades

Férderung des
Radverkehrs

Erleichterung bzw. kostenlose
Fahrradmitnahme im OVNV

Kein extra Fahrschein fur Transport
des Fahrrades im OV notwendig

,Mit dem Rad zur Arbeit"

MarketingmalRnahme zur Attraktivi-
tatssteigerung des Radverkehrs mit
dem Ziele langerfristiger Verkehrs-

verlagerung

Betriebe & Unternehmen: Forde-
rung / Anschaffung von Fahrra-
dern fur stadtische Dienstfahrten

MarketingmalRnahme zur Attraktivi-
tatssteigerung des Radverkehrs

Mobilisierung touristischer Pri-
vatwirtschaft (Hotellerie): Eigene
Leihfahrrader

MarketingmalRnahme zur Attraktivi-
tatssteigerung des Radverkehrs,
sowie auch zur Férderung des loka-
len/regionalen Radtourismus

Ausleihméglichkeit von Elektro-
bikes, Rollfietsen und Touren
mit Fahrern o0.4.

Erweiterung des Mobilitdtsangebo-
tes durch Bereitstellung von Fahr-
radnutzungsmdglichkeiten fur
mobilitatseingeschrankte Einwoh-
ner, Senioren, Besucher und Tou-
risten usw.

Zeitguthaben fiir OPNV-Kunden
zur Nutzung von Leihradern

Attraktivitatssteigerung Fahrradver-
kehr durch finanzielle Anreize im
Umweltverbund

Fahrrad-Sicherheitstrainings

z.B. an Schulen und flir Senioren,
Foérderung des Fahrrades als
,Mainstream-Verkehrsmittel*

Radverkehrsbeauftragter

Schaffung des Postens eines Ver-
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antwortlichen fiir den Aufbau prob-
lemadaquater Organisationsstruktu-
ren fur den Radverkehr

Direkte Ansprache von Besu-
chern / Touristen

Leihrader mit speziellen Stadtpla-
nen, auf dem Fahrradparkplatze
verzeichnet sind

Verbesserung Maéglichkeiten zur
Fahrradmiete

Ausweitung und einfache Nutzbar-
keit der Angebote von Fahrrad-
Vermietstationen, z.B. ,DB Call a
Bike®

Spritspartraining

Kostenfreie Schulung der Autofah-
rer zur spritsparenden Fahrweise

Autofreies Wohnen

Vermeidung von unnétigen PKW-
Anschaffungen, Anreize fir PKW-
Verzicht schaffen

Alternative Antrieben bei Fahr-
zeugen

Alternative Antriebe werden entwi-
ckelt, um Umweltbelastungen zu
reduzieren und fossile Rohstoffe zu
sparen (z. B. Elektrofahrzeug, Hyb-
ridfahrzeug, Erdgasauto); ggf. For-
derung durch die Stadt

Verringerung des
miv

Forderprogramm durch die
Stadtwerke

Tankguthaben beim Kauf eines
Erdgasfahrzeuges

Kostenlose PKW-Stellplatze nur
bei Nachweis dienstlicher Not-
wendigkeit

Restriktive MalRnahme zur Vermei-
dung von unnétigen Fahrten

Erhéhung Parkgebiihren

Vermeidung von PKW-Verkehr
durch hohe Parkgebuhren

Reduzierung Parkraum

Restriktive MalRnahmen zur Redu-
zierung des PKW-Verkehrs

Freies oder kostenreduziertes
Parken

Spezielle Mallnahme nur fiir neu
zugelassene und besonders ver-
brauchsarme Fahrzeuge

StralRenbenutzungsgebiihren;
Tempolimitierungen und Ver-
kehrsbeschrankungen

Nicht verlagerbaren Verkehr so
umweltfreundlich wie moglich ge-
stalten

Aktionstag ,Mobil ohne Auto*

Foérderung nachhaltiger Mobilitats-
kultur

Klimafreundliche Mobilitatskon-
zepte in Unternehmen

Anreize fur Anschaffung klima-
freundlicher Dienstfahrzeuge

Umweltzone

Entlastung der Innenstadt von
Fahrzeugen, die in gro3en Mengen
Schadstoffe ausstolRen
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Ausweitung Bike &Ride

Verknupfung von Radverkehr mit
Bussen und Stadtbahnen mithilfe
sicherer Fahrradabstellanlagen (z.
B. Anlehnbligel) in Haltestellennahe

Rufbusse

Rufbusse sind eine Sonderform des
offentlichen Personennahverkehrs,
sie verkehren bei Bedarf auf festge-
legten Strecken, die Anmeldung
des Bedarfs erfolgt telefonisch

Ausweitung Park&Ride

Parkplatze am Stadtrand zum Um-
stieg von PKWs auf Bus oder
Stadtbahn, bei kostenpflichtigen
Parkplatzen kdnnen Parkscheine
als Fahrscheine in Bus und Bahn
verwendet werden

Férderung von Bus
und Stadtbahn
(GPNV)

Jobticket fir Angestellte in Be-
trieben / Unternehmen / Stadt-
verwaltung

Bus-/Bahnfahrschein, der durch
den Arbeitgeber voll oder teilweise
finanziert wird;

Gegenfinanzierung durch Auflage
des Erwerb eines Jobticket bei
PKW-Stellplatzbedarf denkbar

Barrierefreier OPNV

Optimierung durch Abbau von Bar-
rieren flr moglichst viele potenzielle
Nutzer im OPNV

Forderung OPNV-Nutzung bei
verkehrlichen Stérungen und
umweltbedingten Belastungen

Vereinfachung der Mdglichkeit den
OV zu nutzen, wenn dies in speziel-
len Situationen besonders sinnvoll
ist (Smog im Sommer etc.)

Tarifreduzierung

Geringere OPNV-Nutzungskosten
als Mittel der Attraktivitatssteige-
rung

Sauberkeit an Haltestellen und
in Fahrzeugen

Attraktivitatssteigerung des OPNV,
bessere Ausstattung / Komfort von
Fahrzeugen und Haltestellen (u.a.
als verkehrspsychologische Wirk-

faktoren)

Information und Kommunikation
mit Kunden

Attraktivitatssteigerung des OPNV
durch Kundenorientierung / Kun-
denservice / Ermittlung der Kun-
denbedurfnisse

Steigerung Kundenzufriedenheit

Attraktivitatssteigerung des OPNV
(Punktlichkeits- und Anschlussga-
rantien)

Neublrgerpaket bei Haupt-
wohnsitzanmeldung

Zugezogene Biirger bekommen mit
der Anmeldung Mehrfahrtenschein,
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Tarifplan, Fahrplan, etc.

Ausbau OPNV-Infrastruktur; verbesserte Linienflihrung / besse-
Erschlieung des Umlandes re Ausstattung / Komfort von Fahr-
zeugen und Haltestellen

Ortsspezifische Information Erlduterungen zu Mobilitatsalterna-
tiven durch das bestehende OPNV-
Angebot fur Personen, die ihr Auto
an- oder ummelden

Beschleunigung OPNV Verringerung der Fahrzeiten durch
Bevorrechtigungen im StralRenver-
kehr

Touristen-Ticket Steigerung der Attraktivitat von

OPNV-Verbindungen fiir Touristen
Ubergreifend fir Stadt und Region

Verkehrs- und Mobilitatserzie- "OPNV-Erziehung": Verkehr ver-

hung meiden bzw. Mobilitat verandern,
ohne dass die Lebensqualitat ein-
geschrankt wird

Fahrgemeinschaften Forderung gemeinschaftlichen Nut-
zen privater Fahrzeuge v.a. bei
regelmaligem gemeinsamen
Fahrtziel / regelmafliger gemein-
samer Route; Autonutzung gegen-
Uber Autobesitz

Car-Sharing in der Verwaltung ,Die Offentliche Verwaltung als
Vorbild*

Mitfahrbérsen innerhalb der Gemeinschaftlicher Nutzen inner-
Verwaltung halb von Behérden

Effizienz Rollwiderstandsarme Reifen bei | ,Die Offentliche Verwaltung als
Fahrzeugen des kommunalen Vorbild*
Fuhrparks
Forderung Car-Sharing-Pool Aus umweltgerechten Fahrzeugen
kommunaler Wirtschafts- / Ge- bestehender Fahrzeugpark ange-
werbebetriebe messener Grole (private Nutzung

eingeschlossen), ,LKW-Sharing*
unter Zusammenschluss mehrerer
Betriebe / Unternehmen ebenso
moglich

Umweltschonende Dienstreisen | Sofern keine wesentlichen Griinde
und Dienstgange dagegen sprechen, Nutzung o6ffent-
licher Verkehrsmittel bzw. Fahrrad
& Aktionen zur starkeren Nutzung
von Dienstradern

Dezember 2010 25



Klimaschutzkonzept Erfurt
- Teil Mobilitat und Verkehr -

INSTITUT VERKEHR
UND RAUM
der Fachhochschule Erfurt

Stadteilauto-Konzept mit Erwei-
terung

Car-Sharing mit Elektroautos bei
entsprechender Versorgungsinfra-
struktur

Stadtlogistik

Organisation von Guterverkehrs-
fahrten zur Optimierung von Aus-
lastung und Minimierung der Fahr-
tenanzahl

Ausweitung Parkleitsystem

Verkehrsschilder fiihren den Ver-
kehr zu freien Parkplatzen

Verbesserung Verkehrsleitsys-
tem

Verkehrsschilder fiihren den Ver-
kehr Uber staufreie Strallen zum
Ziel

Beschilderung ,Griine Welle bei
... km/h*

Schaltung der Ampelanlagen, bei
der man mit einer bestimmten Ge-
schwindigkeit jede Ampel in lhrer
Griunphase antrifft, hdhere Akzep-
tanz durch Beschilderung

Modernisierung Fahrzeugpark
der Stadtwerke

Verringerung der Emissionen durch
umweltfreundliche Fahrzeuge /
Nutzung von Hybrid-Fahrzeugen im
Busverkehr

Umristung des kommunalen
Fuhrparks

Umstellung benzinbetriebener
Fahrzeuge auf moderne Antriebs-
technik mit geringer CO,-Emission
(z.B. Hybridantrieb, Elektrofahrzeu-
ge, Nutzung von Pflanzendl/ Flus-
siggas/Autogas)

Kleinere FahrzeuggroéRen im
Busverkehr

Einsatz kleinerer Fahrzeuge bei
wenig genutzten Buslinien, weniger
Verbrauch, weniger Emissionen

Tabelle 14:

MaBnahmen deutscher Stadte zum Klimaschutz im Verkehrsbereich
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4 Ergebnisse der Biirgerbefragung fiir Erfurt insgesamt und einzelne Stadt-
quartierstypen

Im Zuge der Erarbeitung des Klimaschutzkonzeptes fiir den Teilbereich Mobilitat und Ver-
kehr durch das Institut Verkehr und Raum der Fachhochschule Erfurt wurde durch Master-
Studierende im Fachgebiet Verkehrspolitik und Raumplanung eine schriftliche Blirgerbefra-
gung durchgefuhrt. Im Rahmen des Projektseminars ,Klimaschutz im Verkehr* wurden da-
durch in typischen Erfurter Stadtquartierstypen und entsprechenden Stadtteilen Informatio-
nen zum Mobilitdtsverhalten der Bevdlkerung, zur Zufriedenheit mit verschiedenen Aspekten
des Verkehrs in Erfurt sowie insbesondere Einschatzungen zur Akzeptanz moéglicher Mal3-
nahmen zum Klimaschutz erlangt, die eine Verringerung schadlicher Treibhausemissionen
im Verkehrsbereich ermdéglichen.

4.1 Methodisches Vorgehen
4.1.1 Entwurf des Fragebogens

Der im Rahmen des oben genannten Seminars entwickelte Fragebogen gliedert sich in ins-

gesamt 5 Fragen- und Themenkomplexe und kann von bis zu 4 Personen pro Haushalt aus-
geflllt werden; zusatzlich steht den Befragten am Ende noch Raum fir ihre eigenen Anmer-
kungen oder Ideen zum Klimaschutz im Verkehr zur Verfugung.

Strukturdaten

Die Fragenkomplexe | ,Haushalt* (HaushaltsgroRe, PKW-Besitz, vgl. Abbildung 8) und |l
,Fragen zur Person* (Alter, Geschlecht, Fiihrerscheinbesitz, OV-Monatskartenbesitz, berufli-
cher Status, vgl. Abbildung 8) dienen der Erfassung von Strukturdaten der befragten Ein-
wohner.

1 Haushalt

1 2 3 4 oder mehr

N N N I

kein PKW 1 2 3 oder mehr

N R AN A I

Wie viele Personen leben in Ihrem Haushalt?

Uber wie viele eigene PKW verfiigt Ihr Haushalt?

II Fragen zur Person | Person 1 || Person 2 || Person 3 || Person 4

0-17

18-30

31-65

66 oder dlter

Wie alt sind Sie?

Mannlich

Geschlecht Weiblich

Ja

Verfuigen Sie Uiber einen glltigen Fuhrerschein? Nein

Ja

Verfligen Sie tber eine eigene Monatskarte fiir Bus und Bahn? Nein

berufstatig

momentan nicht berufstatig
Schuler / Student / Azubi

im Vorruhestand / Rentner

HENENENIEEEEEE
HERENENIENIEEEE
HENENIENIENEEEE

HENENIENEN NN

Sind Sie ...?

Abbildung 8: Fragebogenkomplexe | und Il
(Quelle: Befragungsbogen 2010)
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Zufriedenheit und Mobilitat

Fragenkomplex Il (vgl. Abbildung 9) bindelt Fragen zur Zufriedenheit (Kategorien ,zufrie-
den®, ,weil} nicht‘, ,unzufrieden®) der Bewohner/innen mit der Verkehrssituation und Mobili-
tatsanbindung bezogen auf den 6ffentlichen Verkehr, Rad-, PKW- und FuRgangerverkehr in
ihrem jeweiligen Wohngebiet.

o
o
=
©
o
S
[

III Zufriedenheit

Bezogen auf lhr Wohngebiet: Wie zufrieden sind Sie mit ...?

zufrieden
weil nicht
unzufrieden

... der Anbindung an die 6ffentlichen Verkehrsmittel

... der Fahrtenhaufigkeit der 6ffentlichen Verkehrsmittel
... dem Radwegenetz

... der Abstellmaoglichkeit fir Fahrrader

... den Parkangeboten fiir lhren PKW

... den Einkaufsmoglichkeiten

.. der Verkehrssicherheit als FuRganger

Abbildung 9: Fragebogenkomplex Il
(Quelle: Befragungsbogen 2010)

Die Erfassung des derzeitigen Mobilitatsverhaltens der Bewohner/innen bezogen auf die
Verkehrsmittelwahl fur typische Zwecke und die Nutzungshaufigkeit von Verkehrsmitteln des
offentlichen Verkehrs (OV) erfolgt im Fragenkomplex IV (vgl. Abbildung 10).

IV Mobilitat | Person 1 |

Mit welchem Verkehrsmittel erreichen Sie hauptsachlich ...

PKW

Bus / Stadtbahn
... Ihren Arbeitsplatz / Ausbildungsplatz? Rad
zu FuB
Zug

PKW

Bus / Stadtbahn
... Inre Einkaufsmoglichkeiten? Rad
zu Ful
Zug

PKW

Bus / Stadtbahn
... Inre Freizeitaktivitaten? Rad
zu FuR
Zug

taglich
. . X 5 mindestens 1x pro Woche
Wie oft benutzen Sie 6ffentliche Verkehrsmittel? . i |
mindestens 1x pro Monat

sehr selten — nie

Wie gut kénnen Sie von Ihrer Wohnung aus mit folgenden
Verkehrsmitteln...?

gut
mittelmaRig
schlecht

PKW

Bus / Stadtbahn
... Inren Arbeitsplatz / Ausbildungsplatz erreichen? Rad
zu Ful
Zug

PKW

Bus / Stadtbahn
... Einkaufsmaoglichkeiten erreichen? Rad
zu FuR
Zug

Abbildung 10: Fragebogenkomplex IV
(Quelle: Befragungsbogen 2010)
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Auswahl der vorgeschlagenen MaBnahmen

Aufbauend auf einer Auswertung bestehender Klimaschutzkonzepte verschiedener Stadte
aus Deutschland (vgl. Kap. 3) wurden im Rahmen des Projektseminars entsprechende Mal3-
nahmen zum Klimaschutz im Verkehr diskutiert. AnschlieRend erfolgte eine Auswahl geeig-
neter Vorschlage hinsichtlich ihrer mdglichen Ubertragbarkeit auf Erfurt. Zur Untersuchung
der Akzeptanz dieser Ansatze in der Erfurter Bevdlkerung fanden die entsprechenden Mal3-
nahmenvorschldge Eingang in die Befragung.

Im Fragenblock V (vgl. Abbildung 11) wird das Meinungsbild der Erfurter Einwohner/innen zu
solchen bereits diskutierten MalRnahmen eingeholt. Dazu sind im ersten Teilbereich restrikti-
ve Mallnahmen mit den Schulnoten 1 bis 6 zu bewerten, die von den Einwohner/innen mog-
licherweise als belastend empfundene Konsequenzen besitzen und daher bereits im Vorfeld
bewusst als ,kritisch” eingestuft wurden:

V_MaRnahmen | Person 1 |

Folgende MaRBnahmen zum Klimaschutz im Verkehr werden in vielen Stadten bereits diskutiert bzw. umgesetzt.
Bitte bewerten Sie die 6 nachfolgenden MaRBnahmen mit Noten! (1 =sehr gut ... 6 = ungentigend)

(Bei Bedarf finden Sie eine kurze Erklarung zu den einzelnen MaRnahmen auf der Riickseite lhres Anschreibens!)

In Ihrem Wohngebiet sollte eine Verkehrsberuhigung (z.B. durch Tempo 30) stattfinden.

Der Parkraum in lhrem Wohngebiet sollte als Anwohnerparken gestaltet werden bzw. gebihrenpflichtig werden.

In der Stadt Erfurt allgemein sollten die Parkgebiihren erhéht werden.

In lhrem Wohngebiet sollte der Parkraum reduziert werden um mehr Freiflachen bzw. FuBwege zu schaffen.

In der Stadt Erfurt allgemein sollte der Parkraum reduziert werden.

In der Stadt Erfurt sollte eine Umweltzone eingerichtet werden.

Abbildung 11: Fragebogenkomplex V - Kritische MaBnahmen

(Quelle: Befragungsbogen 2010)

Daran anschlie3end sollen von den Befragten aus einem MalRnahmenkatalog jeweils flnf
Vorschlage ausgewahlt werden, die die Einwohner/innen ihrer persénlichen Meinung nach
als wichtig fir den Klimaschutz im Verkehr erachten (vgl. Abbildung 12).
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Die folgenden MalRnahmen sind weitere Vorschlage zum Thema Klimaschutz im Verkehr.
Kreuzen Sie 5 von den folgenden MaRnahmen an, die Sie personlich als wichtig erachten!

(Bei Bedarf finden Sie eine kurze Erklarung zu den einzelnen MaRnahmen auf der Rickseite lhres Anschreibens!)

Das Parkleitsystem in Erfurt (Fiihrung zu freien Parkplatzen) sollte erweitert werden.

Das Verkehrsleitsystem in Erfurt (fiir Stau-freies Autofahren) sollte verbessert werden.

Es sollte eine Beschilderung ,,Griine Welle bei ... km/h“ an entsprechenden Straen aufgestellt werden.

Wohngebiete sollten verkehrsberuhigt werden (z.B. durch Tempo 30-Zonen).

Die Parkgebuhren sollten erhoht werden.

Der Parkraum sollte reduziert werden.

In Erfurt sollte ein Mobilitatszentrum (Beratung und Dienstleistungen rund um den Verkehr) eingerichtet werden.

Das Radwegenetz sollte verbessert werden.

Im Stadtgebiet sollten mehr Radabstellmoglichkeiten geschaffen werden.

In Bus und Stadtbahn sollte die kostenlose Fahrradmitnahme gestattet werden.

Es sollten einfache Moglichkeiten geschaffen werden um Fahrrader anzumieten.

Die Stadt Erfurt sollte alternative Antriebe bei privaten Fahrzeugen férdern.

Es sollten kostenlose Schulungen fiir Sprit-sparendes Autofahren angeboten werden.

In der Stadt Erfurt sollte eine Umweltzone eingerichtet werden.

Es sollten Rufbusse (Linienbusse auf telefonische Bestellung) eingerichtet werden.

Flir Angestellte eines Unternehmens sollten Jobtickets (durch den Arbeitgeber geférderte Zeitkarten fiir den
offentlichen Personenverkehr) angeboten werden.

Park&Ride (Verknupfung von PKW-Verkehr mit Bus und Bahn) sollte ausgeweitet werden.

Bike&Ride (Verkniipfung von Radverkehr mit Bus und Bahn) sollte ausgeweitet werden.

Es sollte ein Neublirgerpaket mit Anreizen zur Nutzung des 6ffentlichen Personenverkehrs (z.B. durch Gratis-
Fahrscheine flir Bus und Stadtbahn) ausgegeben werden.

Durch die Stadt Erfurt sollten Fahrgemeinschaften geférdert werden.

CarSharing — Angebote (Mietwagen fir die zeitliche Nutzung) sollten verbessert werden.

Abbildung 12: Fragebogenkomplex V - Weitere MaBnahmenvorschliage
(Quelle: Befragungsbogen 2010)

Hierzu wurde dem Fragebogen ein Anschreiben sowie zusatzlich ein Blatt mit Erlduterungen
(vgl. Abbildungen 61a-d im Anhang) beigelegt, um mdéglicherweise auftretenden Verstand-
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nisschwierigkeiten der vorgeschlagenen Mallnahmen auf Seiten der Befragten bzw. Un-
kenntnis aufgrund fehlender eingehender Beschaftigung mit der Thematik zu begegnen.

Ein Pretest zur Verstandlichkeit und Nachvollziehbarkeit des Fragebogens wurde im Rah-
men des Seminars mit verschiedenen Personen aus den unterschiedlichen Stadtquartiersty-
pen (s.u.) durchgeflihrt.

4.1.2 Auswahl der Quartiere fiir die Einwohnerbefragung

Um die Gesamtstadt Erfurt zu erfassen, gleichzeitig einen Querschnitt zum Meinungsbild in
den verschiedenen stadtstrukturellen Quartierstypen Erfurts zu gewahrleisten sowie mogli-
cherweise auftretende Unterschiede zwischen deren Bevdlkerungen und Unterschiede be-
ziglich der Einstellungen hinsichtlich der Akzeptanz vorgeschlagener Klimaschutzmalfinah-
men aufnehmen zu kénnen, wurden in einem ersten Schritt die folgenden, fir die Gesamt-
stadt Erfurt reprasentativen Stadtquartierstypen zur Durchfiihrung der Blrgerbefragung be-
stimmt:

e Quartierstyp Altstadt

e Quartierstyp Griinderzeitviertel
e Quartierstyp GroRwohnsiedlung
e Quartierstyp Dorflicher Bereich

Insgesamt wurden 3000 Fragebdgen an Haushalte in den folgenden Stadtteilen verteilt, die
den zuvor genannten Stadtquartierstypen zuzuordnen sind und als reprasentativ fir diese
charakterisiert wurden:

e Quartierstyp Altstadt: Stadtmitte, Andreasviertel und Krampferviertel
Quartierstyp Grunderzeitviertel: Krampfervorstadt, Daberstedt und Lébervorstadt
e Quartierstyp GroRwohnsiedlung: Rieth, Johannesplatz und Herrenberg

e Quartierstyp Dorflicher Bereich: Gispersleben, Marbach und Tiefthal

Die untenstehende Karte (vgl. Abbildung 13) zeigt die flir die Befragung ausgewahlten Erfur-
ter Stadtteile.
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Quartierstyp L

L | Antstadt

|| Griinderzeitviertel

Groffwohnsiedlung

-| Dérflicher Bereich

1= Stadtmitie

2= Andreasviertel
3= Krampferviertel
4= Krampfervorstadt
5= Daberstedt

&= Lobervorstadt
7= Rieth

&= Johannesplatz
9= Herrenberg
10= Gispersleben
11= Marbach

12= Tiefthal

Abbildung 13: Auswahl Stadtteile Biirgerbefragung

(Quelle: Eigene Darstellung auf digitaler Kartengrundlage der CISS TDI GmbH 2002, Sinzig)

4.1.3 Durchfiihrung der Befragung

Die Befragung wurde im Vorfeld uber Mitteilungen in der lokalen Presse sowie auch auf der
Internetseite des Instituts Verkehr und Raum (s.u.) angekindigt. Die Verteilung der insge-
samt 3000 Fragebdgen mit einem Begleitschreiben zur Erlauterung des Anliegens an jeweils
750 Haushalte pro Stadtquartierstyp und entsprechend 250 Haushalte pro zugehérigem
Stadtteil erfolgte durch die Studierenden des Projektseminars von Ende April bis Anfang Mai
2010; den Befragten wurde eine vierwdchige Ricksendefrist der ausgefilliten Fragebdgen
mittels beigefligtem und frankiertem Rickumschlag bis Ende Mai 2010 angegeben.

Zusatzlich konnte der Fragebogen von weiteren interessierten Blirgerinnen und Blrgern von
der Internetseite des Instituts Verkehr und Raum (www.verkehr-und-raum.de) unter der Rub-
rik ,Aktuelle Mitteilungen® heruntergeladen werden. Ein Feld zur Nennung des Stadtteils die-
ser weiteren Umfrageteilnehmer ermdglichte die Zuordnung zum jeweiligen Quartierstypen.
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4.1.4 Ricklauf

Insgesamt wurden von den an 3000 Haushalte verteilten Fragebégen 520 Stiick (realisierte
StichprobengroRe Haushalte) zurlickgesendet, daraus ergibt sich eine Ricklaufquote von

17,3%. Von der oben genannten Mdéglichkeit des Fragebogen-Downloads von der Internet-
seite des IVR machten 6 Personen Gebrauch.

Im Rahmen der Befragung konnte so in allen Quartierstypen zusammen eine Stichproben-
grole von 1070 befragten Personen realisiert und die entsprechenden Befragungsdaten
erhoben werden, der Ricklauf gestaltete sich im Einzelnen wie aus Tabelle 15 ersichtlich:

Erfurt Altstadt Griinder- GroRwohn- Dérflicher
Gesamt zeitviertel siedlung Bereich
Gesamt-
. 199.952 17.206 86.109 53.570 43.067
einwohnerzahl*
Anteil an Gesamtein-
wohnerzahl 100% 8,6% 43,1% 26,8% 21,5%
Verteilte
.. 3.000 750 750 750 750
Frageboégen
Erfasste
520 141 169 81 129
Haushalte
Erf
CEA 1070 278 371 131 290
Personen
Riicklaufquote (Haus- 17,3% 18,8% 22,5% 10,8% 17,2%
halte)

Tabelle 15:

Riicklauf der Befragung in den untersuchten Quartierstypen

(Quelle: Eigene Darstellung nach Landeshauptstadt Erfurt 2010a, S. 27* und eigene Erhebung)

Die Herkunft der befragten Personen nach Stadtquartierstypen gliedert sich damit wie in
nachfolgender Abbildung 14 dargestellt.

GroRwohn-

Herkunft befragte Personen

Abbildung 14: Verteilung befragte Personen nach Quartierstyp

(Quelle: Eigene Erhebung)
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4.2 Erhobene Strukturmerkmale der Befragten

Im Anschluss erfolgt eine zusammenfassende Darstellung der Befragungsergebnisse fur die
gesamte Stadt Erfurt sowie die einzelnen Stadtquartierstypen auf Basis der Erhebungen in
den reprasentativen Stadtteilen (s.0.). Die Ergebnisse unter der Bezeichnung ,Erfurt gesamt*
bilden in den nachfolgenden Unterkapiteln jeweils eine zusammenfassende Darstellung der
Antworten aus den vier Stadtquartierstypen, wobei die bertcksichtigten Antworten jeweils mit
dem prozentualen Anteil der dort lebenden Bevoélkerung an der Gesamteinwohnerzahl Er-
furts (vgl. Tabelle 15) gewichtet wurden.

Sofern keine anderen Angaben gemacht werden, ist die Datenquelle fir die Darstellungen im
Kapitel 4 jeweils die durchgefiihrte Erhebung (Zusammenfassung der dargestellten Daten in
Tabelle 26 im Anhang). Die Ergebnisdarstellungen besitzen keinen Anspruch auf Allgemein-
gultigkeit, sondern stellen Tendenzen bezlglich existierender Meinungsbilder dar und wer-
den auch explizit als solche betrachtet. In einigen Fallen soll hierbei auf die Reprasentativitat
der erhobenen Daten insbesondere im Vergleich zu den Angaben der Wohnungs- und
Haushaltserhebung, die im Jahr 2009 unter 1980 Erfurter Birgerinnen und Blirgern durchge-
fuhrt wurde (vgl. Landeshauptstadt Erfurt 2009), fur die untersuchten Stadtteile und Quar-
tierstypen eingegangen werden.

4.2.1 Haushalt
4.2.1.1 HaushaltsgroRe

Fir die Anzahl der Personen pro Haushalt liefert die Befragung fiir Erfurt insgesamt die in
nachfolgender Abbildung 15 dargestellte Verteilung:

HaushaltsgréBen der durchgefiihrten Erhebung

- Erfurt gesamt -
4 Personenoder.
mehr

9%

Haushaltsgroen Erfurt 2009
nach Angaben der Stadt

4 Personen

3 Personen_,
15%

3 Personen
15%

n=520

Abbildung 15: Haushaltsgrofen

(Quelle: Eigene Erhebung und eigene Darstellung nach Landeshauptstadt Erfurt 2009, S. 15)

Ein Vergleich mit den Angaben der Stadt (vgl. Landeshauptstadt Erfurt 2009, S. 15) zeigt,
dass die erhobenen Anteile der einzelnen Haushaltsgrofien weitestgehend der Statistik ent-
sprechen, wobei diese einen etwas hdheren Anteil der 1-Personen- sowie einen etwas ge-
ringeren Anteil der 2-Personen-Haushalte ausweist.

Dezember 2010 34



INSTITUT VERKEHR
Klimaschutzkonzept Erfurt r UND RAUM
- Teil Mobilitat und Verkehr - der Fachhochschule Erfurt

Die ermittelten Haushaltsgrof3en in den einzelnen Quartierstypen zeigt nachfolgend die Ta-
belle 16 (zu den HaushaltsgroRRen fiir die einzelnen Quartierstypen s. Abbildung 62 im An-
hang):

Erfurt Altstadt Griinderzeit- GroRwohn- Dorflicher
gesamt viertel siedlung Bereich
Per1$on 28% 36% 20% 47% 16%
Perszonen 48% 40% 50% 47% 55%
Pers::men 15% 15% 20% 4% 16%
> 4 o, 0, 0, 0, o,
Pergonen 9% 9% 10% 2% 13%
Tabelle 16: Haushaltsstruktur in den untersuchten Quartierstypen

(Quelle: Eigene Erhebung)

Im einzelnen bedeutet das flr den Quartierstyp Altstadt, dass es hier mit 36% gegenuber
28% mehr 1-Personen-Haushalte und mit 40% gegenliber 48% weniger 2-Personen-
Haushalte gibt, 3- und 4-Personen-Haushalte entsprechen dem ermittelten Erfurter Durch-
schnitt. Im Quartierstyp Grinderzeitviertel gibt es mit 20% gegenuber 28% weniger 1-
Personen-Haushalte, anndhernd gleichviele 2-Personen-Haushalte, jedoch mit 20% gegen-
Uber 15% bei 3-Personen-Haushalten bzw. 10 gegentiber 9% bei 4-Personen-Haushalten
insgesamt mehr Mehrpersonen-Haushalte.

Wahrend im Quartierstyp GroRwohnsiedlung die 2-Personen-Haushalte mit 47% annahernd
dem Erfurter Gesamtdurchschnitt entsprechen, ist der Anteil von 47% an 1-Personen-
Haushalten deutlich héher als im brigen Erfurt. 3-Personen-Haushalte und 4-Personen-
Haushalte sind mit 4% bzw. 2% deutlicher weniger vertreten als im Erfurter Durchschnitt. Im
dorflichen Bereich sind mit 16% gegenuber 28% die 1-Personen-Haushalte deutlich unterre-
prasentiert, wohingegen alle 3 Formen der Mehrpersonenhaushalte mit Anteilen von 55% (2
Personen), 16% (3 Personen) und 13% (4 Personen oder mehr) jeweils leicht Gber dem Er-
furter Durchschnitt liegen.
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4.2.1.2 PKW-Besitz im Haushalt

Zum PKW-Besitz im eigenen Haushalt machten 3 Haushalte aus dem Quartierstypen Alt-
stadt keine Angabe.

PKW-Besitz
70%
61,7%
57,9% 0 ’ 58,1%
60% 53,6% >6,2%
50%
40% 34,8%
0 kA

o 30,9% 27, 9%

6 233% 22,5%q co, B kein PKW
20% 17,3% 27

10,9% Sy 109% 1 PKW

0, ! °

10% 1 5% = 1.8% 8 0% 3,1% 2 PKW
- ’ |
0% - - B 3 PKW oder mehr
X J N
& 4 & S &
X S X3 SO
S Q S N
& < s ¢
< o O &
& G& 6°{\ n=520

Abbildung 16: PKW-Besitz im Haushalt nach Quartierstypen
(Quelle: Eigene Erhebung)

Fur Erfurt insgesamt zeigen die Befragungsergebnisse (vgl. Abbildung 16), dass in 23,3%
der Haushalte kein PKW, mit 57,9% in mehr als der Halfte der Haushalte mindestens ein
PKW sowie in 17,3% zwei und in 1,5% der Haushalte drei oder mehr PKW vorhanden sind.
Aus dem PKW-Bestand von 498 PKW in den 520 Haushalten mit insgesamt 1070 Personen
ergibt sich riickgerechnet ein PKW-Bestand von 465 PKW pro 1000 Einwohner. Dieser Wert
liegt im Vergleich etwas hdher als die Daten der Verkehrserhebung ,Mobilitat in Stadten —
SrV 2008" der TU Dresden (vgl. 2009b, Tab. 6a). Laut dieser Erhebung gibt es in Erfurt pro
1000 Einwohner 438 Privat-PKW.

Im zentral gelegenen Quartierstypen Altstadt besitzen hingegen mit 34,8% gut ein Drittel und
damit deutlich mehr Haushalte als im Durchschnitt kein Auto, gegeniber 53,6% mit einem,
10,9% mit zwei und 0,7% drei oder mehr PKW. Der PKW-Besitz in den um die Altstadt lie-
genden Grinderzeitvierteln entspricht annahernd dem ermittelten Erfurter Durchschnitt.
Demgegenuber haben im Bereich der GroRwohnsiedlungen ca. ein Drittel der Haushalte
keinen PKW, jedoch 61,7% einen bzw. 7,4% zwei PKW.

Im Vergleich auffallig ist, dass in den vom Zentrum weiter entfernt liegenden dorflichen Stadt-
teilen Erfurts lediglich 10,9% der Haushalte Uber keinen PKW verflgen. Der Besitz von ei-
nem Auto deckt sich anndhernd mit dem ermittelten gesamtstadtischen Durchschnitt, der von
zwei PKW liegt mit 27,9% deutlich darlber, wobei es in 3,1% der Haushalte sogar 3 oder
mehr Autos gibt.
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4.2.2 Fragen zur Person
4.2.2.1 Alter der Befragten

Zur Frage nach ihrem Alter machten in der Befragung insgesamt 45 Personen (4,2%) keine
Angabe. Die Altersverteilung fur Erfurt gesamt nach den gewichteten Ergebnissen der Befra-
gung sowie nach stadtischen Angaben (mit einer etwas weniger breit gefassten Altersgruppe
18-24 Jahre, vgl. Landeshauptstadt Erfurt 2010a, S. 53) zeigt nachfolgende Abbildung 17.
Darauf folgt die Beschreibung einzelner Abweichungen in der Altersstruktur vom ermittelten
Durchschnitt fur die einzelnen Quartierstypen (vgl. dazu Abbildung 63 im Anhang).

Altersstruktur der Befragung Alterstruktur Erfurt 2009 nach Angaben
- Erfurt gesamt - der Stadt

keine Angabe
4,2%

n=1070

Abbildung 17:  Altersstruktur Erfurt

(Quelle: Eigene Erhebung und eigene Darstellung nach Landeshauptstadt Erfurt 2010a, S. 53)

Auffallig beim Vergleich der Altersstruktur in den betrachteten Quartierstypen ist vor allem,
dass der Anteil der Uber 65-jahrigen Befragten im Quartierstyp GroBwohnsiedlung gegen-
Uber den weiteren Quartierstypen und dem gesamtstadtischen Schnitt mit 43% deutlich ho-
her liegt, wohingegen die Altersgruppen 0 bis 17 Jahre mit 4% und 18 bis 30 Jahre mit 10%
weniger stark vertreten sind. Im Dorflichen Bereich liegt der Anteil der Altersgruppe 18 bis 30
Jahre mit 10% unter dem Erfurter Durchschnitt, wahrend die 31 bis 65-Jahrigen mit 55% im
Vergleich den grofiten Anteil aufweisen.
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4.2.2.2 Geschlechterverteilung

Zur Frage nach dem Geschlecht machten insgesamt 45 Personen (4,21%) keine Angabe.

Geschlechterverteilung
- Erfurt gesamt -
keine
Angabe
4%

mannlich
48%

n=1070

Abbildung 18: Geschlechterverteilung Erfurt
(Quelle: Eigene Erhebung)

Fur Erfurt insgesamt ist die Geschlechterverteilung zwischen weiblichen und mannlichen
Einwohnern nach der Befragung ausgeglichen (vgl. Abbildung 18). Das gilt auch fir die
Quartiere GroRwohnsiedlung und Doérflicher Bereich; in der Altstadt ist der Anteil der mannli-
chen Einwohner mit 53% gegenuber den weiblichen Bewohnern (47%) etwas hoher. Im Be-
reich Griinderzeitviertel ist dieses Verhaltnis umgekehrt (vgl. Abbildung 64 im Anhang).
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4.2.2.3 Filhrerscheinbesitz

Zum Besitz eines glltigen Flhrerscheins machten insgesamt 58 Personen (5,42%) keine
Angabe, diese werden in nachfolgender Abbildung nicht aufgefiihrt (anzumerken ist, dass
hier alle Altersgruppen in gleicher Weise befragt und keine Unterschiede zwischen Minder-
jahrigen und Erwachsenen gemacht wurden). Fir Erfurt gesamt bejahten entsprechend
78,4% der Ubrigen Personen die Frage, 21,6% gaben an keine Fahrerlaubnis zu besitzen.

Flihrerscheinbesitz

81,4%
78,4% 78,6%

80%

70%
Wja ®nein

60%

50%

40%

30%

20%

10%
n=1012

0%

Erfurtgesamt Altstadt Griinderzeitviertel GroBwohnsiedlung Dorflicher Bereich

Abbildung 19: Fiihrerscheinbesitz nach Quartierstypen
(Quelle: Eigene Erhebung)

Wahrend der Flhrerscheinbesitz in Altstadt (76,6%) und Dérflichem Bereich (72,7%) leicht
unter dem ermittelten Durchschnitt liegt, ist er mit 81,4% in den Grinderzeitvierteln am
hdéchsten, gefolgt von den GroRwohnsiedlungen mit 78,6% (bei 0% ,keine Angabe®) (vgl.
Abbildung 19). Werden die befragten minderjahrigen Personen aus dieser Betrachtung aus-
geklammert, ergibt sich fir Erfurt der in nachfolgender Abbildung 20 dargestellte Fiihrer-
scheinbesitz.

Fiihrerscheinbesitz
- Erfurt gesamt exkl. befragter Pers.

unter 18 Jahren -
k.A.
6%

n=979

Abbildung 20: Fuhrerscheinbesitz befragte Personen iiber 18 Jahren
(Quelle: Eigene Erhebung)
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4.2.2.4 Monatskartenbesitz

Zum Besitz einer Monatskarte fiir den OPNV machten mit 68 Personen insgesamt 6,36% der
Befragten keine Angabe. Dargestellt ist in folgender Abbildung der Monatskartenbesitz je-
weils unter den Personen, die die Frage beantworteten.

Monatskartenbesitz Bus und Bahn

90%
81,4%

80% 75,7%

72,5% )

0 0 a
70% 67,9% 68,0% ]
60% M nein
50%
40%
32,19 32,09

30% ? 24,39
20% |— 18,6
10% [—
0%

&\o"v & n=1002

Abbildung 21: Besitz von Monatskarten fiir Bus und Bahn nach Quartierstypen
(Quelle: Eigene Erhebung)

Fur Erfurt zusammengefasst gab gut ein Viertel der Personen an, eine Monatskarte zu besit-
zen, wahrend 72,5% dieses verneinten (vgl. Abbildung 21). Den geringsten Monatskartenbe-
sitz weisen mit ca. 19% bzw. 24% die befragten Bewohner der zentral gelegenen Altstadt
sowie der sich daran anschlieRenden Grinderzeitviertel auf. Hingegen gab fast ein Drittel
der Befragten in den zentrumsferneren Gro3wohnsiedlungen an, im Besitz einer Zeitkarte zu
sein, ebenso wie die Bewohner der dorflichen Bereich Erfurts.

Bezogen auf die Personen, in deren Haushalt ein oder mehrere PKW vorhanden sind,
herrscht mit 22% ein leicht unter dem Durchschnitt liegender Monatskartenbesitz, wie nach-
folgende Abbildung 22 zeigt. 78% dieser Personen gaben an, keine Monatskarte fiir den OV
zu besitzen. Hingegen liegt der Monatskartenbesitz bei Personen, in deren Haushalt es kei-
nen PKW gibt, mit 44% gegeniiber 56% ohne OV-Monatskarte deutlich (iber dem ermittelten
Erfurter Durchschnitt.
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Monatskartenbesitz bei Personen Monatskartenbesitz bei Personen
mit PKW im Haushalt ohne PKW im Haushalt

n=810 n=182

Abbildung 22: Besitz von OV-Monatskarten bei Personen mit und ohne PKW im Haushalt
(Quelle: Eigene Erhebung)

4.2.2.5 Berufstatigkeit

Zur Frage nach der aktuellen Berufstatigkeit machten mit 54 Personen insgesamt 5% der
Befragten keine Angabe. Der Rest gab zu ca. 41% an, im Moment berufstatig zu sein und zu
7,1%, aktuell nicht berufstatig zu sein. Wahrend knapp 15% der Befragten die Schule besu-
chen, studieren oder eine Ausbildung absolvieren, gab ca. ein Drittel der Befragten an, sich
im Vorruhestand oder im Ruhestand zu befinden (vgl. Abbildung 23).

Berufstatigkeit
- Erfurt gesamt -

M berufstatig

B momentan nicht
berufstatig

m Schiler/Student/Azubi

® Vorruhestand/Rentner

keine Angabe

n=1070

Abbildung 23: Berufstatigkeit Erfurt
(Quelle: Eigene Erhebung)

Diese Ergebnisse weichen dahingehend von den Daten der Stadt Erfurt ab, dass diese den
Anteil der Erwerbstatigen mit 56%, der momentan nicht Berufstatigen mit 10%, der Ruhe-
standler mit 27% und den der Schiler und Studenten mit 7% angibt, wobei nicht eindeutig
hervorgeht, welcher Gruppe die Auszubildenden zugeordnet werden (diese zahlen in der
durchgefuhrten Befragung mit Schilern und Studenten zu einer Gruppe) und die Personen
ohne Angabe in der Darstellung nicht auftauchen (vgl. Landeshauptstadt Erfurt 2009, S. 18).
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- Griinderzeitviertel -

5%
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Bereich -

m berufstatig

B momentan nicht
berufstatig

m Schiiler/Student/Azubi

® Vorruhestand/Rentner

keine Angabe

n=290

Abbildung 24:
(Quelle: Eigene Erhebung)

Berufstatigkeit nach Quartierstypen

Im Vergleich der untersuchten Quartiere ahneln die Daten fur Altstadt, Griinderzeitviertel und
den dorflichen Bereich weitestgehend dem Erfurter Durchschnitt (vgl. Abbildung 24), jedoch

weicht hiervon der Typ GroRwohnsiedlung mit einem deutlich geringeren Anteil Berufstatiger
(26%), Schiller/Studenten/Azubis (7%), einem leicht hdheren Anteil nicht Berufstatiger (11%)
und einem deutlich héheren Anteil (Vor-)Ruhestandler (54%) vom ermittelten Durchschnitt ab
(vgl. hierzu auch Frage zum Alter der Befragten).
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4.3 Mobilitatsverhalten der Befragten

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Befragung zur Wahl des Hauptverkehrsmittels bei
Fahrten zum Arbeits- oder Ausbildungsplatz, zu den Einkaufsmaoglichkeiten sowie zu Frei-
zeitaktivitaten und zur Zufriedenheit mit den Erreichbarkeiten von Arbeits- und Ausbildungs-
statte sowie Einkaufsmoglichkeiten mit den unterschiedlichen Verkehrsmitteln dargestellt.

4.3.1 Hauptverkehrsmittel Arbeitsplatz / Ausbildungsplatz

Diese Frage wurde von insgesamt 367 Befragten (34,3%) nicht beantwortet, die Kategorie
.keine Angabe“ wird in nachfolgender Abbildung 25 nicht dargestellt.

Hauptverkehrsmittel Arbeit/Ausbildung
(n=703 fur Erfurt gesamt)
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Abbildung 25: Hauptverkehrsmittel Arbeits-/Ausbildungsplatz nach Quartierstypen
(Quelle: Eigene Erhebung)

Fur Erfurt insgesamt zeigt sich mit 43,5% eine Dominanz bei der Wahl des PKW als Haupt-
verkehrsmittel zur Erreichung des Arbeits-/Ausbildungsplatzes, an zweiter Stelle folgt mit
23,7% die Nutzung von Bus und Stadtbahn sowie an dritter Stelle mit einem Anteil von
16,4% die Fahrradnutzung. Zu Ful erreichen 12,8% der Befragten ihre Arbeits- oder Ausbil-
dungsstelle und lediglich 3,6% tun dies mit dem Zug.

Die Bewohner der Griinderzeitviertel (n=267) weisen eine ahnliche Verkehrsmittelwahl auf,
wobei der PKW- und Bus-/Stadtbahnanteil leicht unter, hingegen Fahrradfahrern und Laufen
leicht Gber dem Erfurter Durchschnitt liegen.

Deutlichere Abweichungen zeigen sich in den Ubrigen Quartierstypen. So nutzen in der Alt-
stadt (n=187) nur ca. 28% der Befragten den PKW und ca. 17% Bus oder Stadtbahn, um zur
Arbeit zu gelangen. Jeweils knapp ein Viertel und damit Uberdurchschnittlich viele der Be-
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wohner, die auf diese Frage antworteten, nutzen hingegen das Rad (26,7%) oder gelangen
zu Fuld zur Arbeits- oder Ausbildungsstatte.

Auch bei der Verkehrsmittelwahl der Bewohner in GrolRwohnsiedlungen (n=64) dominiert mit
ca. 41% der PKW, wobei Bus/Stadtbahn nach der zugrunde liegenden Befragung hier mit
einem Anteil von gut einem Drittel einen hdheren Stellenwert besitzen als im Rest der Stadt.

Zwar liegt der Anteil von Bus/Stadtbahn auch in den dérflichen Bereichen (n=185) mit 22%
leicht iber dem Erfurter Durchschnitt, doch dominiert die PKW-Nutzung hier anteilsmafig
Uberdeutlich gegentiber den anderen Verkehrsmitteln sowie auch im Vergleich mit den Ubri-
gen Quartierstypen.

4.3.2 Hauptverkehrsmittel Einkaufsmoglichkeiten

Diese Frage wurde von insgesamt 115 Befragten (10,75%) nicht beantwortet, die Kategorie
.keine Angabe® wird in nachfolgender Abbildung 26 nicht dargestellt.

Hauptverkehrsmittel Einkaufsmoglichkeiten
(n=955 fiir Erfurt gesamt)
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Abbildung 26: Hauptverkehrsmittel Einkaufsmoglichkeiten nach Quartierstypen
(Quelle: Eigene Erhebung)

Verglichen mit der vorherrschenden PKW-Nutzung zur Erreichung von Arbeits- oder Ausbil-
dungsstatte (s. vorheriger Punkt) ist diese beim Einkauf sowohl fur Erfurt insgesamt (56,1%)
als auch in den einzelnen Quartierstypen noch deutlicher ausgepragt: So liegt der PKW-
Anteil bei Einkaufsfahrten fiur alle Quartiere im Durchschnitt ca. 10% hoher, im dorflichen
Bereich (n=258) sogar um 20%, so dass hier ein PKW-Anteil von ca. 83% erreicht wird.

Wahrend die Nutzung von Bus/Stadtbahn und Fahrrad fiir Einkaufe anteilsmaRig im Erfurter
Durchschnitt jeweils knapp uber bzw. unter 10% liegt (abgesehen von den zentral gelegenen
Quartieren Altstadt (n=238) und Grunderzeitviertel (n=333), wo die Radnutzung Anteile von
15,5% bzw. 12,6% erreicht), werden im Durchschnitt von einem Viertel der Befragten Ein-
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kaufe zu Fuld erledigt. Hierbei gibt es jedoch deutliche Unterschiede zwischen den Quartiers-
typen: Altstadt (ca. 39%), Grinderzeitviertel (ca. 28%) und Grof3wohnsiedlungen (n=126, ca.
35%) haben einen bis zu zehnmal héheren Anteil des Fuldverkehrs bei Einkaufen als die
dorflichen Bereiche, wo lediglich 3,9% der Befragten diese zu Ful} erledigen (kbnnen). Die
Zugnutzung spielt bei Einkaufen keine Rolle.

4.3.3 Hauptverkehrsmittel Freizeitaktivitaten

Zur Frage nach der Wahl des Hauptverkehrsmittels zur Erreichung von Freizeitaktivitaten
machten insgesamt 96 Befragte (8,97%) keine Angabe, diese Kategorie wird in nachfolgen-
der Abbildung 27 nicht dargestellt.

Hauptverkehrsmittel Freizeitaktivitaten
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Abbildung 27: Hauptverkehrsmittel Freizeitaktivititen nach Quartierstypen
(Quelle: Eigene Erhebung)

Auch bei der Fahrt zur Austibung von Freizeitaktivitdten dominiert der PKW als bevorzugtes
Verkehrsmittel in Erfurt insgesamt mit einem Anteil von 50,1%, gefolgt von der Bus-/ Stadt-
bahn- (ca. 21%) und Fahrradnutzung (ca. 17%) sowie der ful3laufigen Erreichung mit ca.
12%.

Zwischen den Quartierstypen treten einige Abweichungen auf: So nutzen in der Altstadt
(n=250) mit ca. 38% und in den Griinderzeitvierteln (n=340) mit 40% im Schnitt weniger Be-
fragte ein KFZ, in der Altstadt zudem weniger Personen Bus oder Stadtbahn (17,2%).
Gleichzeitig sind in diesem Quartierstypen die Anteile von Rad (24,4%) und Ful} (18,8%)
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hoher als im Durchschnitt. In den Griinderzeitvierteln liegen sowohl Bus/Stadtbahn- als auch
die Fahrradnutzung mit jeweils ca. 24% Uber dem Durchschnitt.

Im Bereich der Grof3wohnsiedlungen (n=125) liegen die PKW- (ca. 53%) und
Bus/Stadtbahnnutzung (22,4%) sowie auch der FuRverkehrsanteil leicht Gber dem Schnitt,
wahrend der Radverkehrsanteil einige Punkte darunter liegt.

Ein deutlicher Ausrei3er nach oben ergibt sich mit 71,4% PKW-Anteil wiederum im dorflichen
Bereich (n=259), wobei der Anteil der Ubrigen Verkehrsmittel jeweils zwischen 6 und 7% un-
ter dem Erfurter Durchschnitt liegt.

Die Nennung des Verkehrsmittels Zug als Hauptverkehrsmittel zu Freizeitaktivitaten besitzt
mit durchschnittlich 0,4% flr Erfurt insgesamt einen sehr geringen Anteil, was sich auch be-
zogen auf die einzelnen Quartierstypen widerspiegelt.
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4.3.4 Nutzungshaufigkeit der 6ffentlichen Verkehrsmittel

Diese Frage wurde von insgesamt 85 Befragten (7,94%) nicht beantwortet, die Kategorie
.keine Angabe“ wird in nachfolgender Abbildung 28 nicht dargestellt.

Nutzugshaufigkeit offentliche Verkehrsmittel
(n=985 fur Erfurt gesamt)
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Abbildung 28: Nutzungshaufigkeit 6ffentliche Verkehrsmittel nach Quartierstypen
(Quelle: Eigene Erhebung)

Zur Frage nach der Nutzungshéaufigkeit von Verkehrsmitteln des OV gaben fir Erfurt insge-
samt 19,1% der Personen, die diese Frage beantworteten an, tagliche Nutzer zu sein. Deut-
lich Gber einem Viertel nutzt den OV wenigstens einmal pro Woche, knapp (iber einem Fiinf-
tel nutzt ihn einmal im Monat — regelmaBige OV-Nutzer sind nach dieser Kategorisierung
demnach 68% der Erfurter. Dem stehen 32% derjenigen gegentiber, die den OV nur sehr
selten oder nie benutzen.

Im Vergleich mit der aktuellen Haushaltbefragung der Stadt Erfurt (vgl. Landeshauptstadt
Erfurt 2009, S. 31 f.), wo zwischen regelmafiger Nutzung (Weg zur Ar-
beit/Schule/Ausbildung, Einkaufen, Weg zum Sport/in der Freizeit), Nutzung nur am Wo-
chenende, sehr seltener Nutzung und keiner Nutzung unterscheiden wird, zeigen sich fol-
gende Abweichungen zu den Ergebnissen der vorliegenden Befragung: Regelmafige Nutzer
(s.0.) haben einen Anteil von 46%, ausschlielliche Wochenendnutzer von 7% und Personen,
die den OV sehr selten bis nie nutzen 47%.

In der Altstadt (n=253) liegen die Anteile der taglichen sowie der wdchentlichen OV-Nutzer
mit 12,3% bzw. 24,9% unter dem ermittelten Erfurter Durchschnitt, wahrend die Personen,
die einmal pro Monat (24,9%), jedoch auch selten oder nie (ca. 38%) fahren, héhere Anteile
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aufweisen. In den Griinderzeitvierteln (n=342) gibt es insgesamt héhere Anteile der OV-
Nutzer und mit ca. 30% einen geringeren Personenanteil, der den OV selten bis nie nutzt.

Anzumerken ist, dass diese Werte von den Ergebnissen der Haushaltbefragung der Stadt
Erfurt (vgl. Landeshauptstadt Erfurt 2009, S. 31 f.) abweichen, wo fiir die als ,stadtisch® be-
zeichneten Siedlungsstrukturen die seltene oder Nicht-Nutzung deutlich starker ausgepragt
sind, wie die ermittelten Anteile der Nutzungshaufigkeit zeigen: Die regelmafige (ca. 43%)
zzgl. der Wochenendnutzung (ca. 8%) belauft sich hier auf ca. 51%, die sehr seltene oder
Nicht-Nutzung hat entsprechend einen Anteil von 49%.

Aus den GroRRwohnsiedlungen (n=127) gaben mit ca. einem Finftel unterdurchschnittlich
viele Personen an, selten oder nie offentliche Verkehrsmittel zu nutzen, wahrend mit 23,6%
taglichen und 36,2% wdchentlichen Nutzern ein hdherer Anteil der Befragten als regelmafi-
ge OV-Nutzer angesehen werden kann als im Schnitt. Dies entspricht im Wesentlichen den
Ergebnissen der Haushaltbefragung der Stadt Erfurt (vgl. ebd., S. 32), wo fir den Quartiers-
typen ,Plattenbau® (sic.) 60% regelmaRiger Nutzung angegeben werden.

Demgegeniiber nutzt fast die Halfte der Bewohner in dérflichen Bereichen (n=263) den OV
selten oder nie, ca. 22% mindestens monatlich, 17,5% mindestens wéchentlich und mit 14%
taglich tun dies anteilsmaRig weniger Personen als im stadtischen Schnitt. Zusammen ge-
nommen machen die regelmaligen Nutzer hier 53,5% aus, wahrend laut Stadt (vgl. ebd., S.
32) nach der vorgenommen Kategorisierung (s.0.) nur jeder dritte Bewohner aus dorflichen
Bereichen zu dieser Gruppe zahlt.
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Abbildung 29: Nutzungshiufigkeit OV von Befragten in verschiedenen Lebensphasen
(Quelle: Eigene Erhebung)

Der Vergleich der OV-Nutzungshaufigkeit zwischen Befragten in unterschiedlichen Lebens-
phasen (vgl. Abbildung 29) zeigt, dass die Berufstatigen am haufigsten 6ffentliche Ver-
kehrsmittel nutzen, gefolgt von der Gruppe der jingeren Einwohner (Schiler, Azubis, Stu-
denten). Hingegen gibt mit fast einem Drittel der befragten Rentner ein in diesem Vergleich
hoher Anteil an, den OV nur sehr selten oder nie zu nutzen. Gleichviele Rentner nutzen den
OV hingegen mindestens einmal pro Woche.

Diejenigen befragten Personen, die den OV taglich nutzen, besitzen zu drei Vierteln eine
Monatskarte und immerhin zu 60% einen PKW (vgl. Abbildung 30).

Tagliche 6V-Nutzer:
Monatskartenbesitz

Tagliche 6V-Nutzer:
PKW-Besitz

n=159

Abbildung 30: Tigliche OV-Nutzung — Monatskarten- und PKW-Besitz
(Quelle: Eigene Erhebung)
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Deutliche Unterschiede liefert die Betrachtung der OV-Nutzungshaufigkeit bei Personen mit
und ohne PKW-Besitz im Haushalt (vgl. Abbildung 31). Wahrend 40% der Befragten aus der
ersten Gruppe angaben, nur sehr selten oder nie Verkehrsmittel des OV zu nutzen, machten
nur 16% aus der Gruppe der Personen ohne PKW-Besitz diese Angabe.

Pers. mit PKW im Haushalt:
OV-Nutzung

min. 1x
pro

Woche
25%

Pers. ohne PKW im Haushalt:
OV-Nutzung

sehr
selten/
nie
16%

min. 1x
pro

Monat
15%

min. 1x min. 1x
pro Monat pro
23% Woche

n=793 0
i n=183

Abbildung 31: PKW-Besitz im Haushalt und OV-Nutzungshiufigkeit
(Quelle: Eigene Erhebung)

Hingegen nutzen jeweils ca. ein Drittel der Befragten ohne PKW im Haushalt taglich oder
zumindest wochentlich den OV gegenliber nur 12% bzw. 25% der Befragten mit PKW-Besitz
im Haushalt.

4.3.5 Erreichbarkeit mit offentlichen Verkehrsmitteln

Die abschlieRende Frage zum Komplex Mobilitat bildet die Beurteilung der Erreichbarkeit von
Arbeits-/Ausbildungsstatte sowie Einkaufsmoglichkeiten mit dem PKW, dem Bus und/oder
der Stadtbahn, dem Rad, zu Ful? sowie dem Zug.

Auffallig ist im Zusammenhang mit dieser Fragestellung, dass im Vergleich zu den Gbrigen
Fragen generell deutlich weniger der befragten Personen eine Antwort gaben und entspre-
chend der Anteil von ,keine Angabe“ sehr hoch ausfallt, d.h. teilweise 50% erreicht. Dies
zeigt sich insbesondere bei der Frage nach der Erreichbarkeit des Arbeits- oder Ausbil-
dungsplatzes. Dabei ist zu beachten, dass die Aussagen und Bewertungen vor dem Hinter-
grund betrachtet werden sollten, dass aus der Befragung nicht hervorgeht, wo die einzelnen
Befragten ihren Arbeits- oder Ausbildungsplatz haben (in Nahe der Wohnung, in der Innen-
stadt, am Stadtrand, auRerhalb Erfurts etc.), wobei dies gleichzeitig einen erheblichen Ein-
fluss auf die Einschatzung der Erreichbarkeit mit den unterschiedlichen Verkehrsmitteln ha-
ben kann.

Die jeweils einbezogenen Stichprobengrofien werden bei den einzelnen Darstellungen mit
angegeben.
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4.3.5.1 Arbeits-/Ausbildungsplatz

Die folgende Abbildung 32 gibt die Einschatzungen der Befragten zur Erreichbarkeit von Ar-
beits- oder Ausbildungsstatten mit den unterschiedlichen Verkehrsmitteln fir Erfurt insge-
samt wider, ohne die Kategorie ,keine Angabe“ mit aufzufuhren (n=417-554). Hierbei zeigen
sich deutliche Unterschiede in den Beurteilungen der Erreichbarkeit mit den unterschiedli-
chen Verkehrsmitteln.

AnschlieRend werden die Ergebnisse der Befragung fir die einzelnen Verkehrsmittel in den
unterschiedlichen Quartierstypen dargestellt.

Erreichbarkeit Arbeits-/Ausbildungsplatz mit verschiedenen Verkehrsmitteln

- Erfurt gesamt -

21,0%

100%

90%

80%

70%

60% 25,3%
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9,6%
15,3%

Abbildung 32: Erreichbarkeit Arbeits-/Ausbildungsplatz m. versch. Verkehrsmitteln Erfurt gesamt
(Quelle: Eigene Erhebung)
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PKW

Mit einem Anteil von 48,79% (522 Personen), die keine Angabe machten, gehen nur knapp
Uber die Halfte der befragten Personen mit ihnren Antworten zur Zufriedenheit mit der Er-
reichbarkeit von Arbeits- oder Ausbildungsstatte in die Ergebnisdarstellung ein.

Erreichbarkeit Arbeits-/Ausbildungsplatz
- PKW -
(n=548 fir Erfurt gesamt)
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B schlecht
80%
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20%

10%
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Abbildung 33: Erreichbarkeit Arbeits-/Ausbildungsplatz PKW nach Quartierstypen
(Quelle: Eigene Erhebung)

Generell bewertet die Mehrheit der Erfurter Bevdlkerung die Erreichbarkeit des Arbeits- oder
Ausbildungsplatzes mit dem Auto als gut, jeweils ca. 10% als mittelmaRig und als schlecht
(vgl. Abbildung 33).

Wahrend die befragten Bewohner der zentraleren Quartiere Altstadt (n=138) und Grinder-
zeitviertel (n=203) diesen Aspekt der verkehrlichen ErschlieBung etwas schlechter einschat-
zen, zeigt obenstehende Abbildung, dass die Anteile der Nennungen fir die Kategorie ,gut®
im Bereich GroRwohnsiedlungen (n=46) und doérfliche Gebiete (n=161) mit 87% bzw. ca.
88% klar uber dem Erfurter Durchschnitt bei gleichzeitig weniger schlechten und mittelmafi-
gen Beurteilungen liegen.
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Bus/Stadtbahn

Hierzu machten 516 Personen (48,22%) insgesamt keine Angabe, diese werden in nachste-
hender Abbildung nicht dargestellt.
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Abbildung 34: Erreichbarkeit Arbeits-/Ausbildungsplatz Bus/Stadtbahn nach Quartierstypen
(Quelle: Eigene Erhebung)

Von den abgegebenen Antworten zur Bewertung der Erreichbarkeit von Arbeits- oder Aus-

bildungsstatte mit dem Bus oder der Stadtbahn fallt die positive Beurteilung mit ca. 56% ge-
genuber der Erreichbarkeit mit dem PKW fir Erfurt insgesamt weniger deutlich aus, gleich-

zeitig beurteilt gut ein FUnftel der Antwortenden diese als mittelmafig und knapp ein Viertel
als schlecht (vgl. Abbildung 34).

Die hochsten Anteile guter Bewertungen erreichen Altstadt (n=137) und GroRwohnsiedlun-
gen (n=51) mit 63,5% und 74,5%, wobei im letztgenannten Quartierstypen die Wertung
»Schlecht” nur einen Anteil von 7,8% erreicht.

Die Anteile fur ,gut®, ,mittelmafig“ und ,schlecht® in den Griinderzeitvierteln (n=213) entspre-
chen anndhernd dem Durchschnitt. Die Bewohner aus den dorflichen Bereichen (n=153)
vergeben hier die schlechtesten Einschatzungen mit nur 39,9% guten, jedoch 25,5% mittel-
mafigen und 34,6% schlechten Beurteilungen.
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Fahrrad

Mit 542 Personen machten zur Erreichbarkeit von Arbeits- oder Ausbildungsort mit dem
Fahrrad 50,65% der Befragten keine Angabe. Die tatsachlich gegebenen Antworten sind in
untenstehender Abbildung dargestellt.
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Abbildung 35: Erreichbarkeit Arbeits-/Ausbildungsplatz Fahrrad nach Quartierstypen
(Quelle: Eigene Erhebung)

Etwa die Halfte der Erfurter beurteilt demnach die Erreichbarkeit der Arbeits- oder Ausbil-
dungsstatte per Rad als gut, wohingegen 25,3% diese mittelmaRig und ca. 27,3% als
schlecht einschatzen. Die Beurteilungen der Griinderzeitviertelbewohner (n=196) entspre-
chen diesem Erfurter Durchschnitt weitestgehend (vgl. Abbildung 35). Positivere Einschat-
zungen geben die Altstadtbewohner (n=145), hier hat die Antwort ,gut® einen Anteil von 71%
gegenuber nur 13% der Beurteilung ,mittelmafig“ und ca. 16% ,schlecht”.

Die Einschatzungen der Bewohner in GroR3wohnsiedlungen (n=41) und dérflichen Bereichen
(n=146) weichen hingegen in negativerer Weise vom Schnitt ab: Hier stehen anteilsmaRig
46,3% bzw. lediglich 30,8% gute Bewertungen 39% bzw. 21,9% mittelmaRigen und mit
14,6% (jedoch unterdurchschnittlich) wenigen bzw. 47,3% deutlich Gberdurchschnittlich vie-
len schlechten Bewertungen gegenuber.
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Zu FuB

Hierzu gaben mit 532 Personen insgesamt 49,72% der Befragten keine Auskunft, die gege-
benen Einschatzungen sind in folgender Abbildung 36 dargestellt.
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Abbildung 36: Erreichbarkeit Arbeits-/Ausbildungsplatz zu FuB nach Quartierstypen
(Quelle: Eigene Erhebung)

Die fuBlaufige Erreichbarkeit ihrer Arbeits- oder Ausbildungsstatte wird von 35,8% der be-
fragten Erfurter als gut, jedoch von 15,3% als mittelmaRig und fast der Halfte als schlecht
beurteilt. Wahrend die Bewohner der Griinderzeitviertel (n=199) und GroRwohnsiedlungen
(n=44) in ihren Einschatzungen mit einigen tendenziell positiveren Abweichungen in etwa
dem Erfurter Durchschnitt entsprechen, zeichnen die Bewohner der Altstadt (n=153) ein ins-
gesamt besseres Bild. So geben fast zwei Drittel der Befragten die Bewertung ,gut“ ab. Nicht
verwunderlich ist, dass hierauf aus den doérflichen Bereichen (n=190) lediglich 9,2% der Ant-
worten entfallen, gegenuber 10,6% auf die Bewertung ,mittelmafig“ und deutlichen 80,3%
auf ,schlecht®.
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Zug

Mit 653 Personen machten zur Frage der Erreichbarkeit von Arbeits- oder Ausbildungsstatte
mit dem Zug 61,03% der Befragten keine Angabe, diese werden in nachfolgender Abbildung
37 nicht dargestellt.
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Abbildung 37: Erreichbarkeit Arbeits-/Ausbildungsplatz Zug nach Quartierstypen
(Quelle: Eigene Erhebung)

Far Erfurt insgesamt zeichnet sich fir die Erreichbarkeit von Arbeits- oder Ausbildungsplatz
mit dem Zug ein deutliches Bild ab, welches sich in Altstadt (n=100), Griinderzeitvierteln
(n=146), GroRwohnsiedlungen (n=29) und den dorflichen Bereichen (n=126) fortsetzt: Die
Uuberwiegende Mehrheit der Personen, die diese Frage beantworteten, beurteilt die Erreich-
barkeit von Arbeit oder Ausbildung mit dem Zug als schlecht. Die positivsten Einschatzungen
liefern die Bewohner der am nachsten zum Hauptbahnhof gelegenen Quartiere Altstadt und
Grunderzeitviertel, welche mit 17,5% bzw. 14,2% guten sowie auch den mittelmaRigen Be-
wertungen (11,4% bzw. 12,2%) Uber dem Erfurter Durchschnitt liegen.
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4.3.5.2 Einkaufsmoglichkeiten

Die folgende Abbildung 38 gibt die Einschatzungen der Befragten zur Erreichbarkeit von Ein-
kaufsmaoglichkeiten mit den unterschiedlichen Verkehrsmitteln fur Erfurt insgesamt wider,
ohne die Kategorie ,keine Angabe“ mit aufzufiihren (n=404-798). Anschlielend werden die
Ergebnisse der Befragung fur die einzelnen Verkehrsmittel in den unterschiedlichen Quar-
tierstypen dargestellt.

Erreichbarkeit Einkaufsmoglichkeiten mit verschiedenen Verkehrsmitteln
- Erfurt gesamt -
0o 4%
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90%
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PKW Bus/Stadtbahn Fahrrad FuR Zug

Abbildung 38: Erreichbarkeit Einkaufsmoglichkeiten m. versch. Verkehrsmitteln Erfurt gesamt
(Quelle: Eigene Erhebung)
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PKW

Insgesamt machten mit 347 Personen 32,43% der Befragten keine Angabe zur Erreichbar-
keit der Einkaufsmdglichkeiten mit dem PKW. Diese Kategorie wird in nachfolgender Abbil-
dung 39 nicht dargestellt.
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Abbildung 39: Erreichbarkeit Einkaufsmoglichkeiten PKW nach Quartierstypen
(Quelle: Eigene Erhebung)

Die Einschatzungen fallen mit deutlicher Mehrheit fir Erfurt insgesamt positiv aus, wobei die
grofdte Zufriedenheit unter den Bewohnern dérflicher Bereiche (n=239) herrscht. Die Bewoh-
ner der GrolAwohnsiedlungen (n=79) gaben gar keine schlechte Beurteilung ab, die der
Grunderzeitviertel (n=235) lediglich zu 2,6%.

Etwas weniger positiv als im Durchschnitt urteilen die Altstadtbewohner (n=170), wo 82,4%
der Befragten die Erreichbarkeit ihrer Einkaufsmaoglichkeiten mit dem PKW als gut, jedoch
auch ca. 13% diese als schlecht bewerten.
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Bus/Stadtbahn

Insgesamt machten mit 414 Personen 38,69% der Befragten zur Erreichbarkeit der Ein-
kaufsmoglichkeiten von der eigenen Wohnung aus mit Bus und Stadtbahn keine Angabe,
diese werden in nachfolgender Abbildung 40 nicht dargestellt

Erreichbarkeit Einkaufsmoglichkeiten
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Abbildung 40: Erreichbarkeit Einkaufsmoglichkeiten Bus/Stadtbahn nach Quartierstypen
(Quelle: Eigene Erhebung)

Im gesamtstadtischen Durchschnitt beurteilt gut die Halfte der Befragten, die diese Frage
beantworteten, die Erreichbarkeit der Einkaufsmaoglichkeiten mit Bus und Stadtbahn von der
eigenen Wohnung aus als gut, wahrend knapp ein Viertel diese als mittelmafig und ca. ein
Flnftel als schlecht einschatzen.

Die Bewohner der Grinderzeitviertel (n=229) antworten ahnlich mit einem leicht niedrigeren
Anteil in der Kategorie ,mittelmaRig“ und einem leicht hoheren Anteil in der Kategorie
»Schlecht”. Die Bewohner in Altstadt (n=154) und GroRwohnsiedlungen (n=69) geben insge-
samt positivere Einschatzungen ab. Hingegen zeigen sich die Bewohner der dorflichen Be-
reiche (n=204) insgesamt unzufriedener mit der Erreichbarkeit von Einkaufsmadglichkeiten mit
Bus und Stadtbahn, wie die Anteile von lediglich 35,3% der Nennungen in der Kategorie
~gut® gegeniiber 40,7% fur ,mittelmaRig“ und 24% fiir ,schlecht” zeigen.
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Fahrrad

Mit 483 Personen machten zur Erreichbarkeit von Einkaufsmoglichkeiten mit dem Fahrrad
45,14%der Befragten keine Angabe, diese werden in nachfolgender Abbildung 41 nicht dar-
gestellt.

Erreichbarkeit Einkaufsmoglichkeiten

- Fahrrad -
(n=587 fir Erfurt gesamt)
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Abbildung 41: Erreichbarkeit Einkaufsmaoglichkeiten Fahrrad nach Quartierstypen
(Quelle: Eigene Erhebung)

Gut zwei Drittel der befragten Erfurter sehen die Erreichbarkeit der Einkaufsméglichkeiten
mit dem Fahrrad als gut an, gegenuber knapp einem Funftel, die diese als mittelmaRig und
ca. 13%, die sie als schlecht bewerten.

Fir die drei Quartierstypen Altstadt (n=150), Grinderzeitviertel (n=196) und GroRwohnsied-
lung (n=41) antworteten die Befragten sogar zu je ca. 75% mit ,gut®, wobei die Beurteilungen
~mittelmarig"“ und ,schlecht” jeweils unter dem gesamtstadtischen Durchschnitt liegen.

Negativer fallt die Einschatzung in den dorflichen Bereichen (n=146) aus, wo mit 45,5% un-
terdurchschnittlich wenige Befragte mit ,gut* antworteten, hingegen die Anteile fir ,mittelma-
Big“ und ,schlecht jeweils deutlich Gber dem Erfurter Durchschnitt liegen.
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Zu FuBl

Hierzu gaben mit 272 Personen insgesamt 25,42% der Befragten keine Auskunft, die abge-
gebenen Einschatzungen sind in folgender Abbildung 42 dargestellt.

Erreichbarkeit Einkaufsmoglichkeiten

-Zu FuB -
(n=798 fir Erfurt gesamt)
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Abbildung 42: Erreichbarkeit Einkaufsmoglichkeiten zu Fu nach Quartierstypen
(Quelle: Eigene Erhebung)

Im gesamtstadtischen Durchschnitt bewerten mit 72,3% fast drei Viertel der befragten Erfur-
ter die fuBlaufige Erreichbarkeit von Einkaufsmdglichkeiten als gut, 12,5% sehen diese als
mittelmafig und ca. 15% als schlecht an.

Die Befragten in den Quartierstypen Altstadt (n=219), Grinderzeitviertel (n=276) und Grol3-
wohnsiedlung (n=113) antworteten mit jeweils tber 80% in der Kategorie ,gut®, wobei die
Altstadtbewohner insgesamt die positivste Einschatzung abgeben.

Deutlich anders sehen die Beurteilungen der Bewohner dorflicher Bereiche (n=190) aus, wo
nur 30,5% der Befragten in der Kategorie ,gut” antworteten, jedoch 17,9% in der Kategorie
,mittelmaRig"“ und knapp Uber die Halfte die Beurteilung ,schlecht” abgaben.
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Zug

Mit 666 Personen machten zur Frage der Erreichbarkeit von Einkaufsmdglichkeiten mit dem
Zug 62,4% der Befragten keine Angabe und werden in nachfolgender Abbildung 43 nicht
dargestellt. Dieser hohe Anteil der nicht antwortenden Personen spiegelt die Ergebnisse der
Frage nach dem Hauptverkehrsmittel fir Einkaufe (s. Kap. 4.3.2) wider, die ergab, dass die
Zugnutzung hierflr keine Rolle spielt.

Erreichbarkeit Einkaufsmoglichkeiten
- Zug -
(n=404 fur Erfurt gesamt)
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Abbildung 43: Erreichbarkeit Einkaufsmoéglichkeiten Zug nach Quartierstypen
(Quelle: Eigene Erhebung)

Entsprechend fallt auch die Bewertung der antwortenden Personen zur Erreichbarkeit von
Einkaufsmadglichkeiten mit dem Zug fir Erfurt insgesamt sowie auch fir die einzelnen Quar-
tierstypen Altstadt (n=100), Griinderzeitviertel (n=146), GroBwohnsiedlung (n=24) und dorfli-
cher Bereich (n=134) schlecht aus, wie obenstehende Abbildung verdeutlicht.
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4.4  Zufriedenheit mit ausgewahlten Aspekten des Verkehrsangebots

Die Zufriedenheit mit ausgewahlten Aspekten des Verkehrsangebots sollte von den Befrag-
ten jeweils bezogen auf die Einschatzung der Situation im eigenen Wohngebiet ausgedrickt
werden.

4.41 Anbindung an 6ffentliche Verkehrsmittel

Zur Frage nach der Zufriedenheit mit der Anbindung an die 6ffentlichen Verkehrsmittel in
Erfurt machten mit 105 Personen ca. 10% der Befragten keine Angabe (in der folgenden
Darstellung nicht aufgefiihrt; n=965) und 4,9% kreuzten die Antwort ,weil3 nicht* an

- Anbindung 6ffentliche Verkehrsmittel -

0y
100% 25% 3.2%
4, 7%
4,9%
90%
80%
8,5%
70%
60%
- .
50% unzufrieden
weild nicht
& zufrieden
40%
30%
20%
10%

0%

Erfurt gesamt Altstadt Griinderzeitviertel GroBwohnsiedlung Dorflicher Bereich

Abbildung 44: Zufriedenheit Anbindung OV nach Quartierstypen
(Quelle: Eigene Erhebung)

Wie obenstehende Abbildung 44 zeigt, wird die Anbindung an die 6ffentlichen Verkehrsmittel
von den Ubrigen Befragten in Erfurt insgesamt (90,2%) sowie auch in den einzelnen Quar-
tierstypen - mit einzelnen Abweichungen zwischen diesen wohlgemerkt - Gberwiegend als
zufrieden stellend bewertet. Die gréRte Zufriedenheit herrscht bei den Bewohnern der Alt-
stadt (97,5% gegenuber 0% unzufrieden) und in den GroRwohnsiedlungen (96,8% gegen-
Uber 0% unzufrieden), gefolgt von Bewohnern in den Griinderzeitvierteln mit 93,5% (gegen-
Uber 1,8% unzufrieden).
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Die Ergebnisse zeigen die generell gute ErschlieRung des Stadtgebietes mit Verkehrsmitteln
des OV. Von diesen positiven Einschatzungen weicht die — immer noch positive — Bewertung
der OV-Anbindung der Einwohner in den dérflichen Bereichen etwas ab: Wahrend noch fast
drei Viertel der Befragten zufrieden sind, geben 19% an, unzufrieden mit der Situation zu
sein. Mit 8,5% in der Kategorie ,weil nicht* nehmen in diesem Quartierstypen jedoch auch
anteilsmaRig die meisten Befragten eine weder positive noch negative Beurteilung vor.

Pers. mit Monatskarte: Pers. ohne Monatskarte:

Zufriedenheit mit OV-Anbindung Zufriedenheit mit OV-Anbindung

[P B unzufrieden

weiR nicht unzufroleden weil nicht %
4% 4% 6% \
zufrieden
92% zufrieden
88%
h=693
n=244

Abbildung 45: Zufriedenheit Anbindung OV - Personen mit und ohne Monatskarte
(Quelle: Eigene Erhebung)

Aus obenstehender Abbildung 45 wird deutlich, dass es keine grof3en Unterschiede bei der
Zufriedenheit mit der Anbindung an den OV zwischen den befragten Erfurtern mit und ohne
Monatskartenbesitz gibt, wobei die Personen mit Monatskartenbesitz als etwas zufriedener
zu bezeichnen sind.
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4.4.2 Fahrtenhaufigkeit der 6ffentlichen Verkehrsmittel

Die Frage nach der Zufriedenheit mit der Fahrtenhaufigkeit der 6ffentlichen Verkehrsmittel
liefert fur Erfurt insgesamt ein etwas differenzierteres Bild als die vorherige Frage. Mit 119
Personen (11,12%) machten noch mehr Befragte hierzu keine Angabe, aulierdem auf3erten
sich 13,2% der Personen weder positiv noch negativ in der Kategorie ,weif} nicht* (n=951).

- Fahrtenhdufigkeit 6ffentliche Verkehrsmittel -
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Abbildung 46: Zufriedenheit Fahrtenhiufigkeit OV nach Quartierstypen
(Quelle: Eigene Erhebung)

Im Erfurter Durchschnitt herrscht mit drei Viertel der Nennungen in der Kategorie ,zufrieden®
generell eine positive Beurteilung der Fahrtenhaufigkeit des OV vor, die sich jedoch insbe-
sondere aus den Beurteilungen in den ,urbaneren® Quartieren ergibt (Spitzenwert 93,4% im
Bereich GroRwohnsiedlungen, sowie ca. 88% bzw. 79% in Altstadt und Grinderzeitvierteln).
Demgegenuber aulerten sich in den dorflichen Bereichen mit 37,2% gegenulber ca. 43,4%
fast genauso viele Befragte unzufrieden wie zufrieden mit diesem Aspekt der Verkehrsan-
bindung, wohingegen ca. 19,4% hierzu weder Zufriedenheit noch Unzufriedenheit ausdrick-
ten (vgl. Abbildung 46).
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Die taglichen Nutzer des OV in Erfurt sind zu gut drei Vierteln zufrieden mit Fahrthaufigkeit
gegenuber 15% Unzufriedenen und 9%, die dies nicht beurteilen konnten (Kategorie ,weil}
nicht“, vgl. Abbildung 47).

Tagl. OV-Nutzer:
Zufriedenheit mit OV-Fahrthiufigkeit

W zufrieden M unzufrieden weiB nicht

n=157

Abbildung 47: Zufriedenheit Fahrtenhiufigkeit OV - Tagliche OV-Nutzer
(Quelle: Eigene Erhebung)

Im Vergleich der Zufriedenheit mit der Fahrtenhaufigkeit von Bus und Stadtbahn zwischen
Monatskartenbesitzern und Personen ohne Monatskarte zeigt sich, dass beide Gruppen et-
wa gleich grolRe Anteile unzufriedener Personen haben, wahrend die erste Gruppe einen
héheren Anteil zufriedener Personen aufweist. Gleichzeitig nehmen aus der Gruppe der Be-
fragten ohne Monatskarte mit 16% anteilsmafig doppelt so viele Personen weder eine posi-
tive noch negative Beurteilung vor (vgl. Abbildung 48).

Pers. mit Monatskarte: Pers. ohne Monatskarte:
Zufriedenheit mit OV-Fahrthaufigkeit Zufriedenheit mit OV-Fahrthaufigkeit

unzufrieden
13%

unzufrieden
14%

weil nicht
8%

weild nicht
16%

n=241
n=683

Abbildung 48: Zufriedenheit Fahrtenhiufigkeit OV - Personen mit und ohne Monatskarte
(Quelle: Eigene Erhebung)

Dezember 2010 66



INSTITUT VERKEHR
Klimaschutzkonzept Erfurt r UND RAUM
- Teil Mobilitat und Verkehr - der Fachhochschule Erfurt

4.4.3 Radwegenetz

Mit 161 Personen machten insgesamt 15% der Befragten zur Zufriedenheit mit dem Radwe-
genetz keine Angabe, wahrend 28,3% mit ,weil3 nicht* antworteten und damit weder eine
positive noch negative Beurteilung abgaben (n=909).

- Radwegenetz -
100%
90%
80%
70%
60%
0% B unzufrieden
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0
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) . . .
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Erfurt gesamt Altstadt Griinderzeitviertel GroBwohnsiedlung Dorflicher Bereich

Abbildung 49: Zufriedenheit Radwegenetz nach Quartierstypen
(Quelle: Eigene Erhebung)

Die Darstellung der Zufriedenheit mit dem Radwegenetz zeigt, dass bei den Erfurtern, die
diese Frage beantworteten, die Unzufriedenheit mit dem existierenden Radwegenetz in ih-
rem Wohnumfeld deutlich Uberwiegt (vgl. Abbildung 49). Fir Erfurt gesamt machten 52,2%
der Befragten diese Angabe, wahrend sich lediglich 19,5% zufrieden mit dem Radwegenetz
auRerten. Ahnliche Antworten ergab die Befragung in der Altstadt und den Griinderzeitvier-
teln (mit noch geringerer Zufriedenheit) sowie den doérflichen Bereichen, wobei die Zufrie-
denheit hier mit 24,5% ber dem Schnitt liegt. Aus den GroBRwohnsiedlungen kdnnen nach
der Befragung mehr als ein Drittel der Personen diesen Aspekt der Radinfrastruktur weder
positiv noch negativ bewerten, wobei sich mit einem Anteil von 38,9% deutlich weniger Per-
sonen als im gesamtstadtischen Durchschnitt unzufrieden mit den Radwegen zeigen.
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Deutlich negativ fallt die Bewertung des Radwegenetzes aus Sicht der befragten Berufstati-
gen und derjenigen Personen aus, die das Fahrrad als Hauptverkehrsmittel zur Erreichung
von Arbeits- oder Ausbildungsplatz, Einkaufsmdglichkeiten und Freizeitaktivitdten nutzen,
wie folgende Abbildung 50 verdeutlicht:

Radwegenetz Radwegenetz
- Berufstitige - - Pers. mit Rad als Hauptverkehrsmittel
zur Arbeit -

weifd nicht
22%

—weiB nicht
9%

n=131
Radwegenetz Radwegenetz
- Pers. mit Rad als - Pers. mit Rad als Hauptverkehrsmittel
Hauptverkehrsmittel beim Einkauf - bei Freizeitaktivitaten -

zufrieden
9%

weill nicht
1%
—weil nicht
7%

n=176
n=88

Abbildung 50: Zufriedenheit Radwegenetz - Berufstitige und Rad als Hauptverkehrsmittel
(Quelle: Eigene Erhebung)
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4.4.4 Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrader

Mit 174 Personen machten insgesamt 16,3% der Befragten zur Zufriedenheit mit den Ab-
stellmdglichkeiten fur Fahrrader keine Angabe, wahrend 36,9% mit ,weil} nicht* antworteten
und damit weder eine positive noch negative Beurteilung vornahmen (n=896).
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100%
90%
80%
70%
60%

50%

X

B unzufrieden

44,3% weil} nicht
.  zufrieden
20% 36,9% 42,6%
° 31,5%
28,0%

30%
20%
10%

0%

Erfurt gesamt Altstadt Grinderzeitviertel  GroRwohnsiedlung Dorflicher Bereich

Abbildung 51: Zufriedenheit Fahrradabstellmoglichkeiten nach Quartierstypen
(Quelle: Eigene Erhebung)

Auch bei der Beurteilung der Abstellméglichkeiten fir Fahrrader in Erganzung zur vorherigen
Frage nach der Radwegestruktur zeigt sich eine héhere Unzufriedenheit der Erfurter insge-
samt (40,4% ,unzufrieden® gegenuber 22,6% ,zufrieden) sowie auch in allen Quartierstypen
(vgl. Abbildung 51). Am deutlichsten wird dieses Verhaltnis im Bereich der Altstadt, wo
50,2% der Befragten ihre Unzufriedenheit gegenuber 21,8% derjenigen ausdruckten, die sich
zufrieden mit den Abstellméglichkeiten im eigenen Wohngebiet zeigen.

Die gréte Zufriedenheit mit den Radabstelimoglichkeiten im eigenen Wohngebiet herrscht
mit 24,4% der Nennungen in den dorflichen Bereichen, wo gleichzeitig auch mit 44,3% an-
teilsmaRig die meisten Befragten ohne Wertung (,weif® nicht) und mit 31,3% die wenigsten
,unzufrieden“ antworteten.
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Uberdurchschnittlich negativ fallt die Bewertung der Radabstellmdglichkeiten derjenigen Be-
fragten aus, die das Fahrrad als Hauptverkehrsmittel zur Erreichung von Arbeits- oder Aus-

bildungsplatz, Einkaufsmdglichkeiten und Freizeitaktivitaten nutzen, wie folgende Abbildung
52 zeigt:

Abstellmoglichkeiten Abstellmoglichkeiten
- Pers. mit Rad als Hauptverkehrsmittel - Pers. mit Rad als Hauptverkehrsmittel
zur Arbeit - beim Einkauf -

weil nicht
15%

_ weiB nicht
8%

n=87

Abstellmoglichkeiten
- Pers. mit Rad als Hauptverkehrsmittel bei
Freizeitaktivitaten -

weil nicht
17%

n=176

Abbildung 52: Zufriedenheit Fahrradabstellméglichkeiten - Rad als Hauptverkehrsmittel
(Quelle: Eigene Erhebung)
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4.4.5 Parkangebote fiir den eigenen PKW

Mit 195 Personen machten insgesamt 18,2% der Befragten zur Zufriedenheit mit den Park-
angeboten im eigenen Wohnumfeld keine Angabe, wahrend 16,1% mit ,weil® nicht“ antworte-
ten und damit weder ein positives noch negatives Urteil abgaben (n=875).
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Abbildung 53: Zufriedenheit Parkangebot nach Quartierstypen
(Quelle: Eigene Erhebung)

Im Erfurter Durchschnitt Uberwiegt die Zufriedenheit mit den Parkmdglichkeiten mit 46,3%
die Unzufriedenheit (37,6%). Die wenigsten Nennungen der Kategorie ,zufrieden” entfallen
auf die Altstadt (38,5%), wobei hier auch mit einem Viertel im Vergleich der Quartierstypen
die meisten Befragten keine Angabe machten; gleichzeitig aulRerten sich 45,2% der Altstadt-
bewohner unzufrieden mit dem Parkangebot (vgl. Abbildung 53).

In den Grunderzeitvierteln zeigen sich jeweils gut 40% der Bewohner als zufrieden bzw. un-
zufrieden. Hingegen ist mit 60,3% deutlich mehr als die Halfte der Bewohner in den dorfli-
chen Bereichen Erfurts zufrieden mit ihren Parkmdéglichkeiten und der Anteil von 23,9% un-
zufriedenen Befragten liegt deutlich unter dem ermittelten Durchschnitt.
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Die Bewertung der Parkmdglichkeiten aus Sicht der befragten KFZ-Besitzer und derjenigen
Personen, die ihren PKW als Hauptverkehrsmittel zur Erreichung von Arbeits- oder Ausbil-
dungsplatz, Einkaufsmoglichkeiten und Freizeitaktivitaten nutzen, zeigt Abbildung 54:
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Parkangebot fiir eigenen PKW
- Pers. mit PKW als Hauptverkehrsmittel beim
Einkauf -

=51
weild nicht/ n=510

7%

Parkangebot fiir eigenen PKW
- Pers. mit PKW als Hauptverkehrsmittel zur
Arbeit -

weil nicht _——
7%

Parkangebot fiir eigenen PKW
- Pers. mit PKW als Hauptverkehrsmittel bei
Freizeitaktivitaten -

weil} nicht j n=446

7%

Abbildung 54: Zufriedenheit Parkangebot - PKW-Besitzer und PKW als Hauptverkehrsmittel

(Quelle: Eigene Erhebung)
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4.4.6 Einkaufsmoglichkeiten im Wohngebiet

Insgesamt lielen 127 Personen (11,9%) die Frage zur Zufriedenheit mit den Einkaufsmdg-
lichkeiten in der Wohnumgebung unbeantwortet, wobei 6% sich weder positiv noch negativ
(,weild nicht®) dulRerten (n=943).

- Einkaufsmaglichkeiten im Wohngebiet -
90% 3,9% 8,7%
6,0%
80%
70%
60% 7,1%
B unzufrieden
50%
weil3 nicht
M zufrieden
40%
30%
20%
10%
0%
Erfurt gesamt Altstadt Griinderzeitviertel ~ GroBwohnsiedlung  Dorflicher Bereich

Abbildung 55: Zufriedenheit Einkaufsmogl. im Wohngebiet nach Quartierstypen
(Quelle: Eigene Erhebung)

Die Beurteilung der Einkaufsmoglichkeiten, die von den jeweiligen Wohngebieten aus er-
reicht werden kdnnen, fallt insgesamt recht positiv aus: Im Durchschnitt sind 82,9% der Be-
fragten zufrieden und 11,1% unzufrieden damit. In den drei Quartierstypen Altstadt, Grin-
derzeitviertel und GroRwohnsiedlung fallt die Zufriedenheit Gberdurchschnittlich positiv aus,
wobei der hdchste Anteil von 96,8% im letztgenannten Quartierstyp erreicht wird. Die Unzu-
friedenheit ist mit 7,5%, 4,8% und 1,6% in diesen Stadtquartieren deutlich unterdurchschnitt-
lich ausgepragt.

Ein wesentlich anderes Bild zeichnet sich flr die zentrumsferneren doérflichen Bereiche ab,
denn hier zeigt sich mit 55,9% zwar mehr als die Halfte der Befragten zufrieden, jedoch ist
mit 37% der Anteil der mit den Einkaufsmdglichkeiten unzufriedenen Einwohner mehr als
dreimal so hoch wie im gesamtstadtischen Durchschnitt (vgl. Abbildung 55).
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4.4.7 Verkehrssicherheit als FuBganger

Zur Zufriedenheit mit der Verkehrssicherheit als Fuliganger im eigenen Wohngebiet machten
118 Befragte (11,03%) keine Angabe, 10,6% der Befragungsteilnehmer antworteten ohne
Wertung mit ,weil® nicht* (n=952).

100%
) .

80%

- Verkehrssicherheit als FuBganger -

l 8’3%

8,7%
12,6%

B unzufrieden
weil nicht
M zufrieden

Erfurt gesamt Altstadt Grunderzeitviertel GroBwohnsiedlung Dorflicher Bereich

X

10,6%

70%
60% 13,1%
509
40%
30%
20%
10%
9

0%

X

X

xR

X

X

Abbildung 56: Zufriedenheit Verkehrssicherheit als FuBganger nach Quartierstypen
(Quelle: Eigene Erhebung)

Die Zufriedenheit mit der Sicherheit als FuRganger ist relativ unterschiedlich in den verschie-
denen Erfurter Quartierstypen ausgepragt. Wahrend durchschnittlich gut 70% der Erfurter
zufrieden und ca. 19% unzufrieden mit der Verkehrssicherheit in ihrem Wohngebiet sind (vgl.
Abbildung 56), macht der Anteil der zufriedenen Bewohner in der Altstadt lediglich einen An-
teil von ca. 53% aus gegenuber 33,8% unzufriedenen Altstadtbewohnern.

Die Personen mit Wohnsitz in den Grinderzeitvierteln antworteten annahernd wie der stadti-
sche Durchschnitt, wahrend die Bewohner der GrolRwohnsiedlungen mit einem Anteil von gut
drei Vierteln positiver Nennungen bei ca. 16% ,unzufrieden” Gberdurchschnittlich zufrieden
mit der Verkehrssicherheit in ihrem Wohnumfeld sind. Annahernd &hnlich mit einem etwas
héheren Anteil der Nennungen ,zufrieden” von 78% und ,unzufrieden® von ca. 14% gestaltet
sich dieses Meinungsbild in den doérflichen Bereichen.
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Ein Vergleich der Einschatzung zur Verkehrssicherheit als FuRganger im eigenen Wohnge-
biet zwischen Befragten in unterschiedlichen Lebensabschnitten (Ausbildung, Berufstatigkeit
und Ruhestand) zeigt eine Uberwiegende Zufriedenheit (vgl. Abbildung 57).

Verkehrssicherheit fiir FuRganger
- Schiiler/Studis/Azubis -

weil nicht
16%

Verkehrssicherheit fiir Futganger
- Rentner -

weiB nicht
6%

n=297

Verkehrssicherheit fiir FuBganger
- Berufstatige -

weild nicht
10%

Abbildung 57: Zufriedenheit Verkehrssicherheit als FuRg. — Befr. in verschiedenen Lebensphasen

(Quelle: Eigene Erhebung)

Jedoch geben auch zwischen 18% und 25% der Befragten hierzu an, dass sie als Fu3gan-
ger unzufrieden mit der Verkehrssicherheit sind. Den hdchsten Anteil dieser Personen wei-

sen die befragten Vorruhestandler und Rentner auf.
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4.5 Bewertung der vorgeschlagenen restriktiven MaBnahmen

Im Folgenden werden die Bewertungen der in vielen Stadten bereits diskutierten bzw. umge-
setzten MalRnahmen zum Klimaschutz dargestellt, die die Erfurter im Rahmen der vorliegen-
den Befragung mit Schulnoten von 1 = sehr gut bis 6 = ungenigend beurteilen sollten. Dabei
werden jeweils die tatsachlich gemachten Angaben der Befragten ohne die Kategorie keine
Angabe widergegeben. Die folgende Abbildung 58 gibt einen zusammenfassenden Uberblick
zu den Einschatzungen der befragten Erfurter aus den untersuchten Quartierstypen. An-
schlieffend erfolgt eine Darstellung des Meinungsbildes fur die einzelnen Malinahmenvor-
schlage auf der Ebene der untersuchten Quartierstypen, sofern sich dabei Auffalligkeiten
ergeben haben.

MaRnahmenbewertung
- Erfurtgesamt-

EinfUihrung
der Umweltzone

Parkraumreduzierung
in Erfurt

Parkraumreduzierung

B 1=sehr gut
im Wohngebiet 2=gut
3=befriedigend
4=ausreichend
Erhohl.,-mg B 5=mangelhaft
Parkgebihren e- eond
in Erfurt =ungenugen
Anwohnerparken/

Parkraum-
bewirtschaftung
im Wohngebiet

Verkehrsberuhigung
im Wohngebiet

| l

n~822
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Abbildung 58: Bewertung restriktiver MaBnahmen: Erfurt gesamt
(Quelle: Eigene Erhebung)

4.5.1 Verkehrsberuhigung im Wohngebiet

Von den insgesamt befragten Personen machten zu dieser MalRnahmenbewertung 206
(19,25%) keine Angabe.

Die vorgeschlagene MaRnahme ,/n Threm Wohngebiet sollte eine Verkehrsberuhigung (z.B.
durch Tempo 30) stattfinden* findet generell einen sehr guten (59,7%) bis guten (19,3%) Zu-
spruch unter den befragten Erfurtern. 10,5% schéatzen die MalRnahme als befriedigend ein,
wahrend zusammen 10,5% eine Note von 4 oder schlechter geben.
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Den deutlichsten Zuspruch erhalt die Malnahme von den Bewohnern der doérflichen Berei-
che, wo 70,8% eine 1 und 14,6% noch eine 2 vergeben. Den hochsten Anteil der Noten 4 bis
6 hat der Quartierstyp GroRwohnsiedlung, wo 17% der Befragten eine der drei schlechtesten
Noten vergeben (vgl. Abbildung 65 im Anhang).

4.5.2 Anwohnerparken / Parkraumbewirtschaftung im Wohngebiet

Insgesamt machten zu diesem Malinahmenvorschlag 239 der insgesamt befragten Perso-
nen keine Angabe (22,34%).

Die Malinahme ,Der Parkraum in Ihrem Wohngebiet sollte als Anwohnerparken gestaltet
werden bzw. geblihrenpflichtig werden® wird insgesamt von gut einem Fuinftel der Befragten
(insbesondere von den Antwortenden aus der Altstadt mit einem tGberdurchschnittlich hohen
Anteil von 42%) mit der Note 1 bewertet (vgl. Abbildung 66 im Anhang). 14,7% vergeben die
Note 2, wobei auch hier die Altstadtbewohner mit einem Anteil von 25,9% im Vergleich am
haufigsten die Bewertung ,,gut* abgeben. Gut ein Drittel der Befragten gibt flr diesen Mal3-
nahmenvorschlag die Note 6, sowie 9,2% die Note 5 und 5,2% die Note 4.

Die geringste Akzeptanz erzielt die MalRinahme in den zentrumsferneren Stadtquartieren,
insbesondere den dorflichen Bereichen, wo nur knapp ein Viertel der Befragten eine Note 2
oder 1 vergibt, jedoch knapp die Halfte der Befragten eine 6, 5,7% eine 5 und 7% noch eine
4 vergeben. Auch die Bewohner der GroRwohnsiedlungen vergeben zu 57,5% die Note 4
oder schlechter, mit einem insgesamt hohen Anteil der Note 6 von 42,6%.

4.5.3 Erhdhung der Parkgebiihren in Erfurt allgemein

Insgesamt nahmen mit 253 Personen 23,64% der Befragten keine Bewertung dieser Mal3-
nahme vor.

Wie aus der in obenstehender Abbildung 58 dargestellten Notenvergabe deutlich wird, trifft
der MalRnahmenvorschlag ,/n der Stadt Erfurt allgemein sollten die Parkgeblihren erhéht
werden“ abgesehen von der Altstadt (vgl. Abbildung 67 im Anhang), wo eine grundsatzlich
etwas positivere Einstellung dazu zu erkennen ist, auf eine sehr geringe Akzeptanz. Die
deutlichste Ablehnung erfolgt wiederum von den Bewohnern der zentrumsferneren Grof3-
wohnsiedlungen und dérflichen Bereiche.

4.5.4 Reduzierung von Parkraum im Wohngebiet

Von den insgesamt befragten Personen machten zu dieser Malinahmenbewertung 262
(24,49%) keine Angabe.

Der Vorschlag ,/n Ihrem Wohngebiet sollte der Parkraum reduziert werden um mehr Freifla-
chen bzw. FuBwege zu schaffen® stof3t mit einem Anteil von Uber 80%, der auf die Noten 4
bis 6 entfallt, auf eine geringe Akzeptanz unter den Befragten. Dabei gaben 61% die
schlechteste Note ab gegenlber nur 4,7%, die Note 1 vergaben (vgl. Abbildung 58).

Eine hohere Akzeptanz einer mdoglichen Parkraumreduzierung zugunsten von mehr Freifla-
chen herrscht unter den Bewohnern der Altstadt, wovon 43,5% der Befragten hierflir eine der
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Noten 1 bis 3 vergaben (vgl. Abbildung 68 im Anhang). Die starkste Ablehnung der MalR3-
nahme bezogen auf die Vergabe der schlechtesten Note 6 dul3ern die Bewohner der dorfli-
chen Bereiche, gefolgt von denen der GroRwohnsiedlungen und der Griinderzeitviertel.

4.5.5 Reduzierung von Parkraum in Erfurt aligemein
253 der insgesamt befragten Personen (23,64%) machten hierzu keine Angabe.

Gegenliber dem vorherigen Vorschlag zur Parkraumreduzierung im eigenen Wohngebiet
wird die MaRnahme ,/n der Stadt Erfurt allgemein sollte der Parkraum reduziert werden* ge-
nerell schlechter bewertet, wie die Notenvergabe in Abbildung 58 zeigt. Hierfir gaben 67,5%
der befragten Erfurter die Note 6, 11,4% die Note 5 und 7,5% die Note 4. Lediglich ca. 7%
unterstitzen diese Malknahme mit der Vergabe der Note 1 bzw. 2 (3,5% bzw. 3,4%) oder
geben noch eine 3 (6,7%). Etwas weniger ablehnend fallt die Beurteilung des Malhahmen-
vorschlages im Quartierstyp Altstadt aus (vgl. Abbildung 69 im Anhang), wohingegen von
den Bewohnern der doérflichen Bereich und GrolRwohnsiedlungen zu jeweils Gber 90% eine
der Noten 4 bis 6 vergeben wurde.

4.5.6 Einrichtung einer Umweltzone in Erfurt

Zu diesem Vorschlag machten insgesamt 232 Personen (21,68% der Befragten) keine An-
gabe.

Der MalRnahmenvorschlag ,/n der Stadt Erfurt sollte eine Umweltzone eingerichtet werden*

stodt verglichen mit den lbrigen MaRnahmenvorschlagen generell auf eine positivere Reso-
nanz unter den befragten Personen insgesamt sowie auch in den einzelnen Quartierstypen.
Wie aus obenstehender Abbildung 58 abzulesen ist, vergeben hierfiir rund 56% der befrag-

ten Erfurter insgesamt eine der Noten 1 bis 3, wobei der Anteil dieser Noten im Quartierstyp
Altstadt Gber 60% erzielt (vgl. Abbildung 70 im Anhang). Eine starkere Ablehnung mit einem
fast 50-prozentigen Anteil der Noten 4 bis 6 zeigt sich fir den Quartierstyp Grinderzeitvier-

tel.
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4.6 Bewertung der Wichtigkeit einzelner KlimaschutzmaRnahmen im Verkehr

AbschlieRend sollten die Befragten ihre Einschatzung zu jeweils bis zu 5 Malkhahmen aus
einem Katalog der restriktiven Mallnahmen sowie weiterer Vorschlage ausdriicken, die sie
ihrer personlichen Meinung nach als wichtig fur den Klimaschutz im Verkehr ansehen. Diese
Bewertungen flhren zu der in Abbildung 59 dargestellten Rangfolge der MalRnahmenbewer-
tungen fur Erfurt insgesamt, bezogen auf die prozentuale Haufigkeit der Nennungen.

4.6.1 Ranking der MaBnahmenvorschlédge fiir Erfurt insgesamt

Priorisierung weiterer MaBnahmenvorschlage
- Erfurtgesamt-

(in % der Befragten; bis zu 5 Mehrfachnennungen moglich)

57,3%

60%

50%

40%

30%

20%

2 . &
& S & n=1070

Abbildung 59: Priorisierung einzelner MaBnahmenvorschlédge Erfurt gesamt
(Quelle: Eigene Erhebung)

Fur Erfurt insgesamt ergibt sich die oben dargestellte Beurteilung der Wichtigkeit der vorge-
schlagenen MalRnahmen. Die hdchste Relevanz besitzt hierbei aus Sicht der Erfurter die
.Verbesserung des Radwegenetzes® als Vorschlag, der mit deutlichem Vorsprung von fast
58% der Befragten genannt wurde. Selbst 50,6% derjenigen Befragten, die sich zuvor zufrie-
den mit dem Radwegenetz in Erfurt gezeigt haben (n=172), geben diese als eine der 5 wich-
tigsten Mallinahmen an (vgl. Abbildung 79 im Anhang). Bei den Unzufriedenen mit dem
Radwegenetz liegt dessen Verbesserung mit 88,6% deutlich an erster Stelle der Vorschlage
(n=499; vgl. Abbildung 80 im Anhang).

Darauf folgen im Malinahmen-Ranking fur Erfurt insgesamt mit einigem Abstand die Mal3-
nahmen ,Verkehrsberuhigung im Wohngebiet®, ,Beschilderung der griinen Welle®, ,kostenlo-
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se Fahrradmitnahme im 6ffentlichen Verkehr, ,Schaffung von Radabstellméglichkeiten®,
wJobtickets fiir Angestellte im Unternehmen“ und ,Verbesserung des Verkehrsleitsystems (ftir
Stau-freies Autofahren)* als Malinahmen, die von wenigstens 31% der befragten Personen
als wichtig erachtet werden.

Es folgen 11 weitere Malnahmenvorschlage, die von ca. einem Viertel bis 11% der Befrag-
ten ausgewahlt wurden, sowie die MalRnahmen ,Einflihrung eines Mobilitdtszentrums®, ,Er-
héhung der Parkgebiihren® sowie ,Reduzierung von Parkraum®, denen die Erfurter eine ge-
ringe Wichtigkeit einrdumen.

4.6.2 Die MaBnahmenvorschlage aus Sicht verschiedener Erfurter Einwohnergrup-
pen

Die Wichtigkeit der MalBnahmenvorschlage aus Sicht der Bewohner/innen in den vier unter-
suchten Erfurter Quartierstypen sowie verschiedener Gruppen von befragten Erfurtern nach
ausgewahlten, gemeinsamen Merkmalen (Berufstatigkeit, alter als 65 Jahre, PKW-Besitz im
Haushalt) sind in den Abbildungen 71-78 im Anhang dargestellt. Auf einige ausgewahlte Un-
terschiede und Auffalligkeiten, die sich bei einem Vergleich zwischen den Einschatzungen
dieser Einwohnergruppen mit dem Erfurter Gesamtdurchschnitt erkennen lassen, soll nach-
folgend jeweils kurz eingegangen werden.

Einwohner im Quartierstyp Altstadt

Auch hier stehen die ,Verbesserung des Radwegenetzes” und die ,Verkehrsberuhigung“ an
erster und zweiter Stelle der Nennungen. Der ,Ausbau des Car-Sharing-Angebotes® wird mit
21,9% gegenuber 13,6% im Durchschnitt von mehr Altstadteinwohnern als wichtig fur den
Klimaschutz im Verkehr angesehen. Auf der anderen Seite wird die ,Férderung von Fahrge-
meinschaften” als Ma®nahme, die in eine dhnliche Richtung geht, mit 7,6% gegenlber
10,6% fur Erfurt gesamt von den Altstadtbewohnern etwas weniger wichtig erachtet.

Die Forderung der Malinahme ,Erweiterung Bike&Ride“ wird von anteilsmaflig mehr Bewoh-
nern befurwortet als im Durchschnitt (19,1% gegenuber 15%). Die ,Reduzierung von Park-
raum® und ,Erh6hung der Parkgebiihren“ stehen zwar auch bei den Bewohnern der Altstadt
an letzter Stelle des Rankings, weisen jedoch einen ca. doppelt so hohen Anteil wie im
Durchschnitt auf (5,4% und 5% gegeniber 2,4% und 2,5%).

Einwohner im Quartierstyp Griinderzeitviertel

Generell bewerten die Bewohner der Griinderzeitviertel die Wichtigkeit der vorgeschlagenen
MaRnahmen mit leichten Abweichungen nach oben oder unten in etwa wie der Durchschnitt
der befragten Erfurter Bevolkerung, wobei der Vorschlag ,Jobtickets fiir Angestellte im Un-
ternehmen“ mit einem Anteil der Nennungen von 34,5% gegenuiber 31,4% im Durchschnitt
an die vierte Stelle des Rankings der Bewohner in diesem Quartierstypen riickt. Auch die
~Forderung von Fahrgemeinschaften* wird hier mit 15,4% gegentber 10,6% fir Erfurt ge-
samt von einem grofieren Anteil der Bewohner als wichtig erachtet.
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Einwohner im Quartierstyp GroBwohnsiedlung

Im Gegensatz zu den Ubrigen Erfurtern favorisieren die Bewohner der GroRwohnsiedlungen
mit jeweils ahnlichen Anteilen der Zustimmung die drei Malinahmen ,Beschilderung der grii-
nen Welle* (49,6%), ,Verbesserung des Radwegenetzes* (48,1%) und ,Verkehrsberuhigung
im Wohngebiet‘ (46,6%) mit einigem Abstand gegenliber der nachst-wichtigen Malinahme
~Jobtickets fiir Angestellte im Unternehmen® (38,9%).

Auch die ,Einfiihrung der Umweltzone® (35,1%) sowie das ,Verkehrsleitsystem® (34,4%) sto-
Ren hier gegeniiber dem Durchschnitt der Erfurter Bevdlkerung (22,1% bzw. 19%) auf eine
starkere Zustimmung, genauso wie die ,Erweiterung des Park&Ride“-Systems, das von
27,5% der Bewohner in GroRwohnsiedlungen gegentiber 18,7% aller Erfurter als wichtig ein-
geschatzt wird. Die ,Férderung von Fahrgemeinschaften“ (16%) ist fir die Einwohner dieses
Quartiertyps ebenfalls wichtiger als fur den Erfurter Durchschnitt (10,6%).

Einwohner im Quartierstyp Dorflicher Bereich

Die Bewohner dieses Quartiertyps sehen nach dem Ausbau der Radwege die ,Beschilde-
rung der griinen Welle“ als zweitwichtigsten Malnahmenvorschlag an, er liegt zudem mit
45,2% gegeniber 40,3% Uber dem Erfurter Durchschnitt. Wahrend die ,,Verkehrsberuhigung
im Wohngebiet* demgegenlber mit 41,4% etwas weniger wichtig erachtet wird, liegt die am
vierthaufigsten genannte MalRnahme ,kostenlose Fahrradmitnahme im &ffentlichen Verkehr”
mit 39% der Nennungen leicht Uber dem Durchschnitt (36,4%), ebenso wie die ,Erweiterung
des Park&Ride“-Systems (21,7% gegenuber 18,7%) und, etwas deutlicher, die ,Einfiihrung
von Rufbussen“ (19,3% gegenuber 11,8%).

Auffallig bei den von den Bewohner der dorflichen Bereiche Erfurts weniger wichtig als im
Durchschnitt eingeschatzten Mallnahmen sind die anteilsmafig weniger haufigen Nennun-
gen fir die Vorschlage ,Jobtickets fiir Angestellte im Unternehmen* (23,8% gegenlber
31,4%), ,Einfiihrung der Umweltzone® (16,2% gegenuber 22,1%), ,Erweiterung von Bi-
ke&Ride“ (11,7% gegeniber 15%) sowie den ,Ausbau des Car-Sharing-Angebotes” (6,6%
gegenuber 13,6%) und die ,Férderung von Fahrgemeinschaften® (4,8% gegenuber 10,6%).

Befragte Berufstitige

Die Gruppe der befragten Berufstatigen misst der ,Verbesserung des Radwegenetzes® mit
einem Anteil von 71% der Nennungen fir diese Ma3nahme einen noch deutlich héheren
Stellenwert zu als der Durchschnitt der Erfurter. Auch die ,kostenlose Fahrradmitnahme im
Offentlichen Verkehr* (43% gegenuber 36,4%), ,Jobtickets fiir Angestellte im Unternehmen*
(40% gegenulber 31,4%), die ,Schaffung von Radabstellméglichkeiten® (37% gegenlber
31,5%), die ,Erweiterung des Park&Ride“-Systems (21% gegenuber 18,7%), eine ,Erweite-
rung von Bike&Ride" (18% gegenlber 15%), der ,Ausbau des Car-Sharing-Angebotes” (17%
gegenuber 13,6%) werden von dieser Gruppe als Uberdurchschnittlich wichtig gesehen.
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Befragte der Altersgruppe ,,66+“

Die Altersgruppe der im Zuge des demographischen Wandels auch in Erfurt weiter wach-
senden Gruppe der ,Alteren” (hier Betrachtung der befragten Personen mit einem Alter von
Uber 65 Jahren) spielt eine immer groRere Rolle fur jegliche Planungen auf kommunaler
Ebene.

Die Beurteilung der Mallnahmenvorschlage, die die Befragten dieser Altersgruppe vorge-
nommen haben, zeigt drei klare Favoriten mit Anteilen von jeweils Giber der Halfte der Nen-
nungen: ,Verkehrsberuhigung im Wohngebiet‘ und ,Verbesserung des Radwegenetzes" mit
jeweils 53% und die ,Beschilderung der griinen Welle“ mit 51,3%. Die nachst-wichtige Mal3-
nahme, die einen Anteil der Nennungen von 36,6% erreicht und damit Gber dem Durch-
schnitt von 29% liegt, ist die ,Verbesserung des Verkehrsleitsystems®. Auch die ,Einfiihrung
von Rufbussen® (16,4%% gegeniber 11,8%) sehen die Uber 65-jahrigen Befragten wichtiger
an als der Durchschnitt. Unterdurchschnittlich wichtig fallt die Einschatzung der ,kostenlosen
Fahrradmitnahme im &ffentlichen Verkehr® (19,4% gegeniber 36,4%) und der ,Erweiterung
von Bike&Ride* (10,3% gegenuber 15%) aus, wohingegen der Vorschlag ,einfache Anmie-
tung von Fahrrédern® mit 16,4% gegenlber 12,1% von dieser Einwohnergruppe etwas wich-
tiger angesehen als vom Erfurter Durchschnitt.

Befragte Personen ohne PKW-Besitz im Haushalt

Bei denjenigen Personen aus Haushalten, in denen es keinen PKW gibt, befinden sich ne-
ben der ,Verkehrsberuhigung im Wohngebiet* (51,5%) unter den vier meistgenannten Maf3-
nahmenvorschlagen drei mit Bezug zu einer Verbesserung der Nutzungsméglichkeiten fir
Fahrrader in Erfurt: ,Verbesserung des Radwegenetzes* (61,2%), ,Schaffung von Radab-
stellméglichkeiten® (39,8%) und ,kostenlose Fahrradmitnahme im 6ffentlichen Verkehr*
(38,8%). Darauf folgen ,Jobtickets fiir Angestellte im Unternehmen® (34,2%) und die Einfiih-
rung der Umweltzone® (31,1%). Die ,Erweiterung von Bike&Ride“ (20,9%), eine ,einfache
Anmietung von Fahrrddern“ (19,9%), der ,Ausbau des Car-Sharing-Angebotes” (18,9%) und
eine ,Férderung von Fahrgemeinschaften® (14,8%) werden von diesen Erfurtern ebenfalls
haufiger genannt als im Durchschnitt aller Befragten. Die ,Erhéhung der Parkgeblihren* und
.Reduzierung von Parkraum“ werden auch von dieser Personengruppe am wenigsten haufig
angegeben, jedoch mit einem ca. doppelt so hohen Anteil wie im Durchschnitt (5,6% und
5,1% gegeniber 2,5% und 2,4%).

Befragte Personen mit PKW-Besitz im Haushalt

Die Personengruppe befiirwortet mit 66% der Nennungen noch deutlicher als die Personen
ohne PKW im Haushalt die ,Verbesserung des Radwegenetzes”, gefolgt von der ,Verkehrs-
beruhigung im Wohngebiet‘ und ,,Beschilderung der griinen Welle* mit jeweils Uberdurch-
schnittlichen 50%. Auch die Vorschlage ,kostenlose Fahrradmitnahme im &ffentlichen Ver-
kehr* (40%), ,Verbesserung des Verkehrsleitsystems” (35%) und ,Jobtickets fiir Angestellte
im Unternehmen® (35%) liegen anteilsmaRig Uber, wohingegen ,Erh6hung der Parkgeblih-
ren“ und ,Reduzierung von Parkraum® mit jeweils 2,1% knapp unter dem Durchschnitt liegen.
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5 Ergebnisse Biirgerforum zum Klimaschutz — Teil Mobilitat und Verkehr
5.1 Allgemeines

Auf der Internetprasenz der Stadt Erfurt existiert seit einiger Zeit unter der Adresse
http://forum.erfurt.de ein Online-Forum zu verschiedenen Themen die Stadt Erfurt und ihre
Entwicklung betreffend, auf dem interessierte Biirger ihre Ideen vorstellen und dartber disku-
tieren kdnnen (vgl. Landeshauptstadt Erfurt 2010b).

Eines der aktuellen Themen ist der Bereich ,Klimaschutz®, wobei dieses im Forum in ver-
schiedene Unterbereiche gegliedert ist. Das Klimaschutz-Forum war vom 1. Juni bis 1. Juli
2010 online nutzbar, wobei die Forenbeitrage auch weiterhin 6ffentlich abrufbar sind. Wichtig
fur diese Studie war die Rubrik ,Verkehr und Mobilitat“, die wiederum in die drei Unterberei-
che ,Verkehrsvermeidung®, ,Verlagerung von Verkehr* und ,Effizienzsteigerung beim Ver-
kehr* aufgeteilt wurde. Die verschiedenen Rubriken wurden mit einer thematischen Einlei-
tung versehen und im Beteiligungszeitraum von einem Moderatorenteam auf Einhaltung der
Forumsregeln und Nutzungsbedingungen kontrolliert.

5.2 Ergebnisse

Die Beitrage der Forumsnutzer befassten sich mit den in den nachfolgenden Tabellen aufge-
fihrten Aspekten. Diese sind in der Darstellung nach Oberthemen gegliedert, die sich bei
allen Beitragen in den einzelnen Unterforen herauskristallisiert haben, und den entsprechen-
den unterschiedlichen Vorschlagen. Die gemachten Vorschlage spiegeln nicht nur verschie-
dene Aspekte wider, die auch die Blrgerbefragung ergeben hat (vgl. Kap. 4), sondern zeigen
insgesamt auch eine deutliche Bandbreite unterschiedlicher Ideen zu Klimaschutzmalfinah-
men im Verkehr fur die Stadt Erfurt aus Sicht engagierter Birgerinnen und Blrger. Dabei
werden teils auch sehr konkrete Punkte angesprochen, die die momentane Verkehrssituation
im unmittelbaren rdumlichen Umfeld bzw. die alltaglichen Wege etc. der Forumsnutzer be-
treffen. Sie sollten deshalb ebenfalls bei den weiteren Uberlegungen zur Planung und Durch-
fihrung entsprechender Malinahmen (s. Kapitel 7/8) berticksichtigt werden.

5.2.1 Verkehrsvermeidung

Im Unterforum ,Verkehrsvermeidung“ gab es im einmonatigen Zeitraum 13 Vorschlage von
Birgerinnen und Birgern, worauf insgesamt 21 Antworten verfasst worden sind. Die Ober-
themen (vgl. Tabelle 17) sind ,Vermeidung unndtiger Transporte®, ,Verkehrsvermeidung
durch eine langfristig orientierte Stadtplanung®, ,Verkehrsberuhigung in der Innenstadt,
.Forderung von Zuzigen®, ,Keine Wohn-/Gewerbeentwicklung auf der griinen Wiese ohne
OPNV-Anschluss® und ~Entwicklung innerstadtischer anstatt randstadtischer Gebiete*.
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Vermeidung unn6tiger Transporte
Verkehrsvermeidung durch eine langfristig orientierte Stadtplanung

Verkehrsberu- Domplatz Beschrankung auf den OPNV, Radfahrer und Anwohner

higung in der Reduzierung des Durchgangverkehrs:

Innenstadt -Sperrung des Zugangs zum Domplatz aus der Andreas-
stralle

-ErschlieBung der KettenstralRe nur tiber das Lauentor
zulassen (ahnlich wie zur Weihnachtszeit)

-Einspurige (EinbahnstraRe) ErschlieBung der Ketten-
str./Paulstr.

Nutzung durch Rad- und FuRverkehr verbessern:

- Schaffung einer alternativen Route zur
Marktstr./Schlésserstr.

- Fahrradwegldsung fiir die Domstr. (Anbindung vom
Bruihl sowie Anbindung sudlicher Stadtteile Uber die
Stiftsgasse)

- Verbesserung der Beschaffenheit des StraRenbelages
Reduzierung der Geschwindigkeit des MIV:

- Kontrollen

- Bremsschwellen

Verbot von LKW und Bussen

- Umfahrung Gber die Maximilian-Welsch-Str.
Wenigemarkt Sperrung fir den allgemeinen Kfz-Verkehr ab der Futter-
str./Rathausbriicke

Zufahrt auf Anwohner und Lieferverkehr mit versenkbaren
Pollern, Chipkarten oder Codesystem beschranken
Finanzierung der | Einflhrung einer Citymaut

innerstadtischen | Finanzierung durch (erhohte) Parkgebiihren

Verkehrsberuhi-

gung durch den

MIV

Allerheiligenstr./ | Einrichtung einer Abl0segebuhr statt Schaffung neuer

Turniergasse Stellplatze bei privilegierten Innenstadtquartieren
Stellplatze aufgrund von idealer OPNV-Erschlieung nicht
notig

Forderung von Anreize schaffen, so dass Pendler nach Erfurt ziehen

Zuzigen

Glinstige Pendlerwohnungen/Wohnheime bereithalten, um Wochenendpen-
deln statt Tagespendeln zu ermdglichen

Werbeaktion ,Pendeln nein danke“ (z.B. KoWo)

Abschaffung der Zweitwohnsteuer

Keine Wohn-/Gewerbeentwicklung auf der grilnen Wiese ohne OPNV-Anschluss
Entwicklung innerstadtischer anstatt randstadtischer Gebiete

Tabelle 17: Ergebnisse Biirgerforum: Verkehrsvermeidung
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5.2.2 Verlagerung von Verkehr

Im Unterforum ,Verlagerung von Verkehr* wurden im einmonatigen Zeitraum 21 Vorschlage
von Burgerinnen und Blrgern gemacht, die mit insgesamt 24 Antworten versehen wurden.
Somit generierte diese Unterrubrik die meisten Beitrage und Foren-Eintrage. Es ist auffallig,
dass im Gegensatz zu Kfz-Verkehr, OPNV und Radverkehr zum FuRverkehr vergleichsweise
wenige Betrage verfasst wurden.

Ein erster Themenkomplex befasst sich mit mdglichen Malinahmen zur Einschrankung um-
weltschadlicher (motorisierter) Verkehrstrager. Die Beitrage beinhalten die in Tabelle 18 dar-
gestellten Themenvorschlage mit den zugehdrigen Aspekten zur Verkehrsverlagerung.

Reduzierung von MIV-Fahrspuren zugunsten von Busspuren
Einfihrung einer Citymaut (s. auch Verkehrsvermeidung)
Abschaffung des Stellplatzanspruchs in der Ndhe von OPNV-Haltestellen
Flachendeckend Tempo-30-Zonen einflhren

Abschaffung von Verglinstigungen, wie:

- Pendlerpauschale

- steuerliche Vergtinstigungen fur Kfz und deren Infrastruktur
Parken verteuern

Ausbau beenden (Zumutung groflerer Laufwege)
Abschaffung der Verpflichtung bei Wohnbebauung Park-
platze zu schaffen

Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung
Ausweitung des Anliegerparkens

Strallenausbau stoppen

Platz fir Kfz reduzieren

Rickbau tGiberdimensionierter Stral3en

(z.B. Stauffenbergallee)

Mehr Mut zur Reduzierung der Kfz-Nutzung

City-Lieferdienst:

Guterverkehr - Velodienst wie in Zlrich

- Beratung durch die FH Erfurt

Abschaffung innerdeutscher Flugverbindungen ab Erfurt
Reduzierung der stadtischen Beteiligung am Flughafen

Tabelle 18: Ergebnisse Biirgerforum: Einschrankung umweltschédlicher Verkehrstrager

Kfz-Verkehr
Parken

Flugverkehr
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Bei den MaRnahmen zur Férderung des OPNV als umweltschonendem Verkehrstrager wur-
den die in Tabelle 19 dargestellten Vorschlage gemacht. Auffallig sind dabei neben den
MafRnahmen zur Einfihrung attraktiverer Tarife besonders die recht konkreten Vorschlage
zur Ausweitung des Liniennetzes der Strallenbahn.

Bei der Siedlungsentwicklung auf die Nahe zum OPNV achten

Verdichtung des OPNV-Taktes

Beibehaltung des EVAG-Nachtnetzes

Ausweitung des EVAG-Nachtnetzes

Verbesserte Anbindung der Wohngebiete an das OPNV-Netz
Fahrpreise reduzieren

Tarife Fahrpreise abschaffen
EinfUhrung individuellerer Fahrkarten, wie die 3-Monats-Karte oder Saisonkarten
Abo-Karten flr Autobesitzer zur Verfiigung stellen
Einfihrung der Stralenbahn-Linie 9:
- stidlich Richtung nach Daberstedt Uber Holbeinstr., Geraer Str., Rudolstadter
Str., HaBlerstr. und Wilhelm-Busch-Str. mit Wendepunkt im Hirnzigenpark
- nordlich vom Leipziger PI. Richtung Erfurt Nord Giber Liebknechtstr. und Fried-
rich-Engels-Str.
Erganzungen bei der Linie 1:

g:_:gzl;;:;n - E%chenst?afSe-Kaffeetrichter
- Tharingenhalle-Arbeitsamt
Substitution der Linie 6 ermdglichen (Linie 5 konnte Uber Eichenstr.-Kaffeetrichter
zur Steigerstr. fahren, oder iber Dalbergsweg eine Alternativirasse schaffen)
Alternativrouten zum Anger und Hauptbahnhof
Eingleisige ErschlieBung von Schmira oder der Strecke Thiiringenhalle-
Arbeitsamt

Fahrzeuge Einsatz kleinerer und leichterer Fahrzeuge
Mensch-Maschine Hybrid

. Kostenlose Fahrradmitnahme im OPNV

\l;:::l;llﬂ::lerter Bessere Vertaktung von Bus/Strallenbahn und Eisenbahn

Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader an Endhaltestellen verbessern
Tabelle 19: Ergebnisse Biirgerforum: Forderung umweltschonenden Verkehrs — OPNV
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Die mit Abstand meisten Vorschlage zur Férderung umweltschonender Verkehrstrager wur-
den fir den Radverkehr gemacht (vgl. Tabelle 20). Die Ergebnisse des Birgerforums decken
sich somit mit der Befragung in den Stadtteilen (Kap.4), aus der auch der Radverkehr als der
Bereich mit dem gréten Handlungsbedarf hervorging.

Einen Schwerpunkt der Malnahmenvorschlage bilden dabei z.T. sehr konkrete bauliche
MafRnahmen flr neue Radwege. Im Bereich des Fuldverkehrs wurden demgegeniber nur
relativ wenig konkrete MalRnahmenvorschlage getroffen.

Einfihrung einer Stellplatzsatzung fir Fahrrader analog der Kfz-Stellplatzsatzung
(Schaffung von Fahrradparkplatzen bei Wohnungsneubau)

Mehr Fahrradsténder bei allen 6ffentlichen Gebauden (z.B. Amter in der Léberstr.
34)

Fahrradwege neu kennzeichnen

Durchgangige Markierung:

- gestrichelte Fahrbahnmarkierung

- Vermeidung von standigem Wechsel der Wege-Arten

Anlage neuer Fahrradwege:

- Fahrradweg zur Universitat (gemeinsame Spur flr Straflenbahn und Kfz auf der
Nordhauser Str. )

- Kennzeichnung der Verbindung Bahnhof-Domplatz

- Einrichtung von Radwegen durch die Innenstadt (z.B. entlang des Angers)

- Einrichtung eines Radweges um den Altstadtkern herum

- zwischen Eugen-Richter-Str. und Hugo-John-Str.

- Radweg auf dem inneren Ring; zwischen Thiringenpark und Veilchenstr.

- Gothaer Str.; Talstr.

- Einrichtung von FahrradstralRen (flachendeckend in der Innenstadt, abseits der
FuRRgangerzone Kfz nur fir Anwohner frei, ansonsten auch in der Windhorststr.)

- Fahrradweg bei jedem Stralenneubau und jeder Stral’engrunderneuerung
Mehr Platz fiir den Radverkehr durch Platzeinsparung beim Kfz-Verkehr ohne
Verdrangung von FuBgangern

Schaffung von Fahrradwegenetzen in der Stadt mit durchgehenden Verbindungen
Korrekter baulicher Ausbau von Fahrradwegen

- z.B. an der Magdeburger Allee

- Mitbenutzung von engen FulRwegen ist keine Lésung

- Absenkung hoher Bordsteigen (v.a. bei Gehwegen die fiir Radverkehr frei sind)
- Absatze/Kanten zwischen Fuf3- und Radwegen reduzieren, um Ausweichen zu
ermdglichen (6ffnende Autotiiren, etc.)

Freigabe des Angers fur den Radverkehr

Freigabe des Bahnhoftunnels fiir den Radverkehr

Anreize fur Studenten schaffen: Gutscheine fir die Fahrradreparatur

Appelle an ein verninftiges Miteinander (Radwege sind nicht immer notwendig)
Besondere Regeln fur die Innenstadt

Freihaltung von Radwegen von Schildern (z.B. Blumenstr.), Milltonnen, Stralen-
laternen, parkenden Autos und unerlaubtem Verkehr

Verkehrsflhrung:

- keine spontan endenden Radwege, wie am Krampfertor, Gothaer PI., Spielberg-
tor/Schmidtstedter Str., Windthorstr./HaRlerstr.

- einfachere Gestaltung der Verkehrsfuhrung

Benachteilungsfreie Ampelschaltungen am Krampfertor und am Leipziger PI.
Klarstellung rechtlicher Probleme

Attraktivitat gewahrleisten

Gesamt- Durchgangigkeit ermdglichen

konzept Gleichberechtigte wirtschaftliche Betrachtung einflihren, statt Bevorzugung von
Kfz und Straflenbahn

Radverkehr nicht weiter als Problem, sondern als Lésung sehen

Stellplatze

Bauliche
MaBnahmen

Organisation

Dezember 2010 87



INSTITUT VERKEHR
Klimaschutzkonzept Erfurt r UND RAUM
- Teil Mobilitat und Verkehr - der Fachhochschule Erfurt

Stadt der kurzen Wege, durch Mischung von Wohnen und Handel ermdglichen
Verhalten andern (mehr zu Fu gehen anstatt Auto und Fahrstuhl)

FuBverkehr = -
Verkiirzung der Wartezeiten an Bedarfsampeln
(z.B. Flughafen und Schliiterstr.)
Tabelle 20: Ergebnisse Biirgerforum: Ford. umweltschonenden Verkehrs — Rad- und FuRverkehr

5.2.3 Effizienzsteigerung beim Verkehr

Im Unterforum ,Effizienzsteigerung beim Verkehr” erschienen im einmonatigen Zeitraum acht
Vorschlage von Birgerinnen und Birgern. Auf diese Vorschlage wurde jedoch nur eine Ant-
wort verfasst. Somit gab es in dieser Unterrubrik die wenigsten Foren-Beitrage. Die wesentli-
chen Inhalte der Beitrage sind in Tabelle 21 zusammenfassend dargestellt.

Car-Sharing

Stadtteilauto

Informationsmanagement zum Verkehr

Einfiihrung einer ,scharfen“ Umweltzone

Vermeidung von sozialen Verwerfungen

Effekte fur die Luftqualitat priifen

Bedarfsabhangige Aktivierung:

- z.B. Leipziger Str: Unterscheidung ob Stadtbahn fahrt oder nicht
- Ampelschaltung 6fters deaktivieren

Ampelschaltung Griine Welle:

- Schaffung von mehr griinen Wellen

- Anzeigen von Informationen wie Geschwindigkeitshinweise
Countdown

Pendlerborsen bei Arbeitgebern und im Internet
Privilegierung im Verkehr durch Pendlerfahrspuren
Wirtschaftliche Aspekte beachten

Einfuhrung einer Um-
weltzone

Fahrgemeinschaften
férdern

Mehr Kreisverkehre
CO,-Neutrale StraBenbahnen und Busse
Einfiihrung von Elekt-

romobilitdt im inner- Stromtankstellen an reservierten Parkplatzen
stadtischen Verkehr
Tabelle 21: Ergebnisse Biirgerforum: Effizienzsteigerung beim Verkehr
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5.2.4 Offentlichkeitsarbeit und Bildung

Als ein letzter Bereich wurde fiir die vorliegende Untersuchung der Themenbereich Offent-
lichkeitsarbeit und Bildung ausgewertet (vgl. Tabelle 22). Auch wenn hierzu kein ausdriickli-
ches eigenes Forum eigerichtet worden war, zeigen die Beitrage der Blrgerinnen und Blrger
im Forum, dass doch eine Reihe konkreter Wiinsche bezlglich einer flankierenden Aufkla-
rung, Information und Vorbildwirkung an Kommunalpolitik und -verwaltung bestehen.

Beteiligung an www.kopf-an.de

(Kampagne fur Radfahren auf Kurzstrecken):
- Klimaschutz

- Larmschutz

- Lebensqualitat

Radverkehr | _ Gesundheit und Fitness
Aufkliarung Ideenwettbewerb an Schulen

Beteiligung an der Aktion

,mit dem Rad zur Arbeit"

FulRverkehr Sicherheitsaufklarung

Aufklarung Uber die Vorteile des Umweltbundes

Aufklarung Uber die Gefahrlichkeit und Umweltschadigungen des MIV
Aufklarung Uber Zeitersparnisse durch den OPNV

Analyse von Fahrtatigkeiten

Bedarfsgerechte Fahrzeugnutzung. Orientierung auf Klein-
fahrzeuge

Alternativen zum Dienstwagen (OPNV, Motorroller, Fahrra-
der, Lastenrader (Lieferdienste))

Stadtver- Rangfolgebestimmung nach km:

o waltung (und | 4 “"rla erkehr. 2. Radverkehr, 3. OPNV, 4. Umweltfreundii-
Vorbildwirkung | Ministerien) che Kfz

Nutzung von OV fiir Dienstgénge und -fahrten
Reduzierung des stadtischen Fuhrparks
Nutzung von Car-Sharing

Nahe von Amtern sicherstellen

Polizei (z.B. Polizisten auf Fahrradern)

Politik und Abgeordnete

Bildung fiir nachhaltige Mobilitat

Tabelle 22: Ergebnisse Biirgerforum: Offentlichkeitsarbeit und Bildung
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6 Ableitung von Handlungszielen
6.1 Politische CO,-Minderungsziele der Stadt Erfurt

Im Bereich des Klimaschutzes werden seit Jahren auf internationaler, nationaler, regionaler
und kommunaler Ebene zum Teil sehr kontrovers unterschiedliche Klimaschutzziele disku-
tiert. So beabsichtigt die EU als mittelfristiges Klimaschutzziel bis 2020, ihren Ausstol} an
Treibhausgasen in den nachsten zehn Jahren um 20% im Vergleich zu 1990 zu reduzieren.
Sollten sich weitere Industriestaaten zu vergleichbaren Zielen verpflichten, sollen die Minde-
rungsziele auf 30% erhéht werden. Fur Deutschland wiederum hat die Bundesregierung zu-
gesagt, dass es in diesem Falle bis zum Jahr 2020 seine Treibhausgasemissionen gegen-
tber 1990 um 40% reduzieren wird (vgl. BMU 2009).

In den neuen Bundeslandern wird aufgrund des gravierenden strukturellen Wandels ein Be-
zugsjahr von 1990 fir die die Festsetzung von Klimaschutzzielen im Allgemeinen als nicht
sinnvoll erachtet: Die umfassende De-Industrialisierung sowie die weitreichende Erneuerung
des Infrastruktur- und Anlagenbestandes hat einerseits zu erheblichen Reduktionen des
CO--AusstoRRes geflihrt; andererseits haben gerade im Bereich von Verkehr und Mobilitat die
Motorisierung sowie die Zunahme von Fernreisen zu einem erheblichen Anstieg des Ver-
kehrsaufwandes geflihrt, die eine kontinuierliche, riickwirkende Klimaschutzstrategie deutlich
erschweren. Erst in den letzten Jahren konnten diese Strukturbriiche verlangsamt werden
und erlauben so die Entwicklung einer zielorientierten Mallinahmenplanung.

Ziel der Stadt Erfurt ist es vor diesem Hintergrund, in den Bereichen Energieerzeugung, Ge-
baudeenergiebedarf und Verkehr bis 2020 mindestens 20% Kohlendioxid gegenliber dem
Jahr 2008 einzusparen (vgl. Landeshauptstadt Erfurt 2010c). Wie in Kapitel 2 dokumentiert,
ist auf der Basis des vom IVR entwickelten Prognosemodells davon auszugehen, dass ohne
Berlcksichtigung des Luftverkehrs im Referenzfall aufgrund des prognostizierten Bevolke-
rungsriickgangs und der technischen Fortschritte im Automobilbau die CO,-Emissionen aus
dem Landverkehr bis zum Jahr 2020 insgesamt um etwa ein Viertel zurickgehen werden.
Sofern die prognostizierten Luftverkehrsemissionen der Erfurter Bevolkerung mit berticksich-
tigt werden und die Berechnung nicht absolut, sondern einwohnerbezogen erfolgt, wird im
Referenzfall bis 2020 der CO,-Ausstol’ pro Kopf immer noch um rd. 10% sinken.

Bezuglich der Minderungsziele (vgl. Tabelle 23) wurde daher vereinbart, als Minimalziel den
im Modell berechneten gesamten verkehrsbezogenen Pro-Kopf-Aussto des Jahres 2008
bis zum Jahr 2020 um 20% zu senken (Minimalvariante). In einer ,Vorbildvariante® soll da-
neben dargestellt werden, inwieweit bis 2020 eine Minderung des gesamten verkehrsbezo-
genen Pro-Kopf-AusstofRes um 30% gegeniber der heutigen Situation erreicht werden kann.
In einem ,Langfrist-Szenario* wird schliel3lich gepruft, inwieweit bis zum Jahr 2050 eine CO,-
Minderung von 80% maoglich ist.
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Szenario Prognosejahr Minderungsziel CO.-
AusstoB/Einw.
Ist-Situation 2008 Kein 1.040 kg/a
Referenzfall 2020 Kein 940 kg/a
Minimalzielvariante 2020 -20 % 832 kg/a
Vorbildvariante 2020 -30 % 728 kg/a
Langfrist-Szenario 2050 -80 % 208 kg/a
Tabelle 23: Untersuchte Minderungsziele der Stadt Erfurt im Verkehrsbereich

6.2 Handlungsziele zum Klimaschutz der Stadt Erfurt

Um die gesteckten Klimaschutzziele im Verkehrsbereich zu erreichen, kommen verschiede-

ne Handlungsziele in Frage:

¢ Verringerung des Verkehrsaufwandes

Der Verkehrsaufwand setzt sich aus dem Verkehrsaufkommen (=Anzahl der taglichen
Wege) und der jeweils zurlickgelegten Entfernung (=km je Weg) zusammen. Eine Ver-
ringerung des Verkehrsaufwandes kann somit sowohl bei a) einer Beschrankung der
taglichen Aktivitaten als auch b) bei einer Verkirzung der Wege ansetzen. Wahrend a)
lediglich im Bereich des Giiterverkehrs als sinnvoll angesehen wird, kann b) durchaus
ein sinnvolles langfristiges Handlungsziel (,Stadt der kurzen Wege*, Verzicht auf Fern-
reisen) darstellen. Um die Klimaschutzziele zu erreichen, wird es besonders im Luft-
verkehr darauf ankommen, das prognostizierte Verkehrswachstum zu begrenzen.

Veranderung des Modal-Splits

Die einzelnen Verkehrstrager weisen sehr unterschiedliche spezifische CO,-
Emissionen je Personen-km auf. Ein grundsatzliches Handlungsziel zur CO-
Minderung ist daher die Verlagerung auf jeweils klimafreundlichere Verkehrstrager. Die
geringsten Emissionen weist hier naturgeman der nicht motorisierte Verkehr (Rad- und
FuRverkehr) auf, doch ist auch der OPNV dem PKW-Verkehr in der Regel deutlich
Uberlegen. Ebenso kann (bei einer effizienten Energiegewinnung) die Verlagerung auf
Elektrofahrzeuge zur Verringerung des CO,-Ausstoles beitragen.

Verbesserung der Auslastung im motorisierten Verkehr

Auch kunftig wird die Personen- und Glterbeférderung im motorisierten Verkehr das

Ruckgrat der Verkehrsentwicklung darstellen. Hier kann es aber Handlungsziel sein,

die Auslastung der Fahrzeuge (Personen je PKW; Fahrgaste je OPNV-Fahrzeug; La-
defaktoren im Guterverkehr) kontinuierlich zu erhéhen.

Verringerung der spezifischen CO,-Emissionen

Die wesentlichen Einsparungspotentiale bis 2020 werden infolge einer Verringerung

der spezifischen CO,-Emissionen durch technische Verbesserungen im motorisierten
Straltenverkehr zu erwarten sein. Auch fir die Zukunft werden hier besonders seitens
der Bundesregierung weitere technologische Innovationen bei konventionellen Antrie-
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ben Uber die Elektromobilitat bis hin zum NE-Fahrzeug unterstitzt, doch liegen diese
grundlegenden Handlungsziele weniger im kommunalen Handlungsbereich.

Die nachfolgende Ubersicht in Tabelle 24 zeigt als Ergebnis der Modellrechnungen, mit wel-
chen konkreten Handlungszielen die Klimaschutzziele der Stadt Erfurt erreicht werden kon-
nen. Es handelt sich hier um eine jeweils modellhafte Zusammenstellung einzelner Hand-
lungsziele, die belegen soll, unter der Kombination welcher Teilzielstellungen ein Erreichen
der Klimaschutzziele méglich ist. Auch wenn natirlich andere Zielkonstellationen mdglich
waren, sollen die hier ermittelten Szenarien (vgl. Tabellen 27-31 im Anhang mit der detaillier-
ten Darstellung der Annahmen) kurz vorgestellt werden:

Um die Minimalzielstellung einer CO,-Reduktion von 20% bis 2020 zu erreichen, ist vor
allem eine Veranderung des Modal-Splits erforderlich. Im hier dargestellten Szenario steigt
die OV-Nutzung um 1,2%, der Anteil des Radverkehrs steigt auf 12%. Die Autonutzung sinkt
dadurch auf 34,5%. Gleichzeitig muss durch geeignete Mallnahmen der Besetzungsgrad im
MIV auf 1,4 Personen erhéht werden. Ebenso wird in diesem Fall davon ausgegangen, dass
der 2010 im offentlichen Verkehr eingeflihrte Bezug von CO, neutralem Naturstrom beibehal-
ten wird. In diesem Szenario fallt das Wachstum im Luftverkehr durch geeignete MalRnah-
men um 5% geringer aus als im Referenzfall.

Im ,Vorbildszenario® sollen die CO,-Emissionen bis 2020 um insgesamt 30% reduziert wer-
den. Eine solche Zielstellung ist vor allem erreichbar, wenn die Anteile von Rad und OV ins-
gesamt um weitere 5% erhoéht werden. Als neues Handlungsfeld wird der Wirtschaftsverkehr
gesehen, bei dem durch Effizienzsteigerungen und den ersten Einsatz von Elektrofahrzeu-
gen Emissionsminderungen von 15% als mdglich erachtet werden. Schlief3lich fallt in diesem
Szenario das Wachstum im Luftverkehr durch geeignete Mallnahmen um insgesamt 10%
geringer aus als im Referenzfall.

Im ,Langfristszenario® sollen die CO,-Emissionen je Einwohner bis 2050 um insgesamt
80% reduziert werden. Unabhangig von einer weiter zurlickgehenden Einwohnerzahl ist hier-
fur ein weitgehend geandertes Mobilitatsverhalten der Bevolkerung vonnéten. In diesem
Szenario nutzt daher die Mehrzahl der Einwohner den Offentlichen Verkehr (35%), ein Finf-
tel fahrt taglich mit dem (Elektro-)Rad, der motorisierte Individualverkehr hat entscheidend an
Bedeutung verloren. Dieses geanderte Mobilitatsverhalten zeigen insbesondere auch die
Pendler und auswartigen Besucher, die im Jahr 2050 tiberwiegend den OV (gegeniiber rd.
20% im Jahr 2008) nutzen. Durch eine erhdhte Nachfrage im OV kann die Auslastung der
OV-Fahrzeuge weiter gesteigert werden; ebenso hat sich durch entsprechende Anreize der
Besetzungsgrad von PKW um knapp 25 % erhdht. Im Wirtschaftsverkehr ist das Ziel, rd.
50% der Fahrten mit Elektrofahrzeugen zu erledigen. Die spezifischen Fahrzeugemissionen
von Verbrennungsfahrzeugen (einschliellich Luftverkehr) betragen aufgrund technischer
Innovationen noch knapp 50% der heutigen Werte. Im Luftverkehr hat im Jahr 2050 das Rei-
severhalten der Bevdlkerung wieder das Niveau des Jahres 2008 erreicht.
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Verkehrsaufwand je Modal Split ..
Auslastung Spez. CO,-Emissionen
Ew. CO,-
Personenverkehr Glterv. je Fzg. km 2
Szenario (km/d) jerze (8/km) Einspa-
je | Giter- | Luft- ) ) OPNV Lufe- | "8
. MIV OPNV Rad FuB E-Car PKW OPNV LKW PKW LKW
Einw. verk. verk. (Strab) verk.
Ist-
Situation 18,5 =100 =100 39,5% | 23,8% 8,3% 28,4% 0,0% 1,3 =100 =100 182 1308 686 =100 /
2008
Referenz-
fall 18,5 100 150 39,5% | 23,8% 8,3% 28,4% 0,0% 1,3 100 100 134 1308 732 98 -9,2%
2020
Minimal-
ziel-
. 17,7 100 142,5 34,5% | 25,0% | 12,0% | 28,5% 0,0% 1,3 100 100 134 0 732 98 -20,3%
variante
2020
Vorbild-
variante 17,1 90 135 29,5% 27% 15,0% | 28,5% 5,0% 1,4 100 100 134 0 732 95 -30,7%
2020
Langfrist-
Szenario 16,1 90 100 16,5% 35% 20,0% | 28,5% 50% 1,6 110 110 50 0 350 50 -79%
2050
Tabelle 24: Verkehrsbezogene Handlungsziele der Stadt Erfurt zum Klimaschutz
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7 Mogliche MaBRnahmen zur Erreichung der Klimaschutzziele

Zur Erreichung der Klimaschutz- und Handlungsziele der Stadt Erfurt ist grundsatzlich eine
Vielzahl von MaRnahmen mdglich. In anderen kommunalen Klimaschutzprogrammen entwi-
ckelte und vorgesehene MalRnahmen sind bereits in Kapitel 3 dokumentiert worden. Zusatz-
lich haben die schriftlichen und die Internet-basierten Blirgerbefragungen weitere Vorschlage
fur mogliche MaRnahmen ergeben. SchlieRlich sind auch von den wissenschaftlichen und
studentischen Mitarbeiter/innen des Instituts Verkehr und Raum Mallnahmenvorschlage
entwickelt worden, die zusammenfassend in Bezug auf die Handlungsziele in Tabelle 33a (s.
Anhang) dargestellt sind. In Kapitel 7.7 sind Indikatoren in Bezug zu den nachfolgend be-
schriebenen uUbergeordneten MalRnahmenbereichen aufgefuhrt.

71 Verringerung des allgemeinen Verkehrsaufwandes

Die Ergebnisse der Szenarioberechnungen zeigen, dass in allen Szenarien ein Rlickgang
des personenspezifischen Verkehrsaufwandes von 5 - 15% angenommen wird. Die Hinter-
grinde hierfir sind in erster Linie eine gednderte Verkehrsmittelwahl, da ein Verzicht auf die
Autonutzung in der Regel mit kiirzeren Wegelangen einhergeht. Um dieses Ziel kiirzerer
Wege ermdglichen zu kdnnen, bieten sich folgende flankierende MalRnahmen an:

e Forderung lokaler bzw. regionaler Wirtschaftskreislaufe

e Stadt der kurzen Wege (Weitere bauliche Verdichtung, dezentrale Versorgungskon-
zepte, nutzungsgemischte Stadtstrukturen, Férderung autofreien Wohnens)

¢ Verkehrsfolgenabschatzung raumplanerischer und stadtebaulicher Konzepte

7.2  Verringerung des Wachstums im Flugverkehr

Bereits heute werden ca. 15% der verkehrsbedingten CO.-Emissionen der Erfurter Bevolke-
rung im Luftverkehr produziert, die im Referenzfall bis 2020 auf 25% steigen werden. Fur ein
Erreichen der Klimaschutzziele werden neben Effizienzsteigerungen eine Verringerung des
Wachstums bis 2020 bzw. eine Rickkehr zum heutigen Flugverhalten bis zum Jahr 2050
angenommen. Fur die Erreichung dieser Ziele bieten sich flr die Stadt Erfurt folgende Mal3-
nahmen an:

¢ Klimaschutzkampagne zur Information der Bevolkerung
e EinfUhrung umweltbezogener Start- und Landegebihren am Flughafen Erfurt
¢ Primat umweltschonender Dienstreisen flr kommunale Einrichtungen

7.3 Beeinflussung des Modal-Splits

Von allen untersuchten MaRnahmen bestehen fiir die Stadt Erfurt die gréf3ten Handlungs-
spielraume und Gestaltungsmoglichkeiten bei der Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl der
Einwohner, der Besucher sowie des Wirtschaftsverkehrs im Stadtgebiet. Fir eine erfolgrei-
che kommunale Klimaschutzkonzeption im Bereich der Verkehrs- und Mobilitatsentwicklung
ist solchen Malknahmen daher besonderes Gewicht beizumessen. Handlungsziel ist es hier,
bei einer Stabilisierung des Fuligangerverkehrs den Anteil des motorisierten Individualver-
kehrs zugunsten einer starkeren OPNV-Nutzung und einer deutlichen Erhdhung des Rad-
verkehrsanteils bis 2020 um 5% bzw. 10% (,Vorbildszenario®) zu reduzieren. Langfristig wird
bis zum Jahr 2050 eine Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes von Gber 80% als
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erforderlich erachtet, um die gesteckten Klimaschutzziele zu erreichen. Mogliche MalRnah-
men hierflr sind:

7.3.1 Ubergreifende MaRnahmen

Als Ubergreifende Mallinahmen werden solche Mal3nahmen klassifiziert, die sowohl den
Umweltverbund starken als auch den MIV de-attraktivieren. Solche MalRhahmen, die bei den
einzelnen Verkehrsarten nicht mehr gesondert aufgeflhrt werden, sind:

¢ Klimaschutzkampagne zur Information und Beratung bezlglich des Mobilitatsverhal-
tens der Bevolkerung

Sperrung von Teilen der Innenstadt flir motorisierte Fahrzeuge

Weiterreichende Malinahmen zur Verkehrsberuhigung

Weitere Geschwindigkeitsreduzierungen

Forderung des Car-Sharings

7.3.2 Stabilisierung des FuBverkehrs

Aufgrund seiner Stadtstruktur ist Erfurt eine grundsétzlich fulRgangeraffine Stadt. Die Anteile
im Fuldgangerverkehr entsprechen denen vergleichbarer Stadte. Gleichwohl zeigt die Biir-
gerbefragung, dass vor allem in den Innenstadt(nahen) Stadtteilen die Situation - insbeson-
dere die Verkehrssicherheit als FulRganger betreffend - teilweise als unbefriedigend angese-
hen wird. Mégliche Malinahmen sind hier:

e Erarbeitung einer kommunalen Fu3gangerkonzeption

e \Verstarkte Bevorrechtigung flr FuBganger an StralRenquerungen (Lichtsignalanlagen,
Zebrastreifen)

e Erweiterung von Flachen fir den FuBverkehr, gegebenenfalls ,Shared Space”

e Einbau anderer Querungshilfen fur Fufliganger

7.3.3 Erhohung des Radverkehrsanteils

Aufgrund seiner Stadtstruktur und topografischen Gegebenheiten ist Erfurt grundsatzlich
auch eine radverkehrsaffine Stadt. Die Anteile im Radverkehr liegen allerdings z.T. deutlich
unter denen vergleichbarer Stadte. Ebenso zeigen die Ergebnisse der schriftlichen Blirgerbe-
fragung sowie des Internetforums, dass in allen Stadtteilen die Situation des Radverkehrs
Uberwiegend als unbefriedigend angesehen wird. Unter den von den Birger/innen gemach-
ten MalRnahmenvorschlagen weisen daher Mallnahmen zur Férderung des Radverkehrs
durchweg die meisten Nennungen auf.

Um mittel- und langfristig den Radverkehrsanteil auf 15% bzw. 20% zu erh6hen, sollten aus
der Vielzahl méglicher MalRnahmen folgende Mallhahmen besonders diskutiert werden:

Erarbeitung einer offensiven Radverkehrskonzeption

Forcierter Ausbau des Radwegenetzes

Bevorrechtigung von Radlern auf einzelnen Strecken

Kostengiinstige/-lose Fahrradmitnahme im OV

Verbesserung von Abstellméglichkeiten an wesentlichen Punkten im Stadtgebiet (Ab-
stellboxen, ,Leipziger Bugel“)

Verstarkte Nutzung von Dienstradern

e Forderung von Fahrradverleihsystemen / E-bikes
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e Tourismusinitiative: ,Pro Gast ein Fahrrad”

7.3.4 Erhéhung der Nutzung des Offentlichen Verkehrs

Die unbestrittene Starke des Erfurter Verkehrssystems beziiglich einer klimagerechten Mobi-
litét stellt bereits heute der sehr gut ausgebaute und attraktive OPNV dar. Die Anteile der
OPNV-Nutzer liegen deutlich Giber denen der meisten vergleichbaren Stadte, die Biirgerbe-
fragung hat ganz Uberwiegend sehr hohe Zufriedenheitswerte mit dem 6ffentlichen Verkehr
ergeben. Defizite werden allein in der ErschlieBung der dorflichen Stadtteile erkannt.

Angesichts der bereits hohen Nutzerzahlen wird bis 2020 in der ,Vorbildvariante® eine Erho-
hung des OPNV-Anteils um rund 3% auf 27% als realistisch angesehen. Langfristig sollte der
OPNYV bis 2050 einen Anteil von 35% erlangen. Auch unter der Annahme zuriickgehender
Einwohnerzahlen werden damit nach den Modellrechnungen die Fahrgastzahlen im OPNV
gegenulber der derzeitigen Situation bis 2020 um ca. 8% und bis 2050 um rd. 15% steigen.
Diese Ziele konnten mit folgenden MalRnahmen erreicht werden:

Angebotsverbesserungen besonders in den dunner besiedelten Stadtteilen
Einfihrung von Anreizen fir ,Wenignutzer” (z.B. Kurzstreckentickets, Stundentickets)
Uberarbeitung der Tarifstruktur, Jobtickets, Kombi-Tickets

Kostenglinstige/-lose Fahrradmitnahme im OV zur Férderung der Intermodalitat
Informationen und ,,Schnupperpakete® flir Neubtirger/innen

Weitere Bevorrechtigung des OV

Optimierungen im Liniennetz zur besseren Auslastung

7.3.5 Verringerung des MIV

Das ehrgeizigste Handlungsziel einer Klimaschutzkonzeption wird zweifelsohne die Verringe-
rung des motorisierten Individualverkehrs sein. Die Anteile der Autonutzung liegen in der
Stadt Erfurt leicht unter denen vergleichbarer Stadte. Einzelne, allerdings groRRere, Stadte
weisen deutlich geringere MIV-Anteile auf (vgl. Tabelle 32 im Anhang).

Wahrend bei den 0.g. Mallnahmen zur Férderung des nicht-motorisierten Verkehrs und der
Erhéhung der OPNV-Nutzung vor allem Anreize geschaffen werden sollen, zielen die MaR-
nahmen zur Verringerung des MIV auf eine De-Attraktivierung dieses Verkehrs. Die nach-
stehend genannten MalRnahmen sind demzufolge meist weniger popular:

e Parkraumbewirtschaftung (Erhéhung der Parkgeblhren, Verknappung von (6ffentli-
chem) Parkraum)

Einflhrung einer Umwelt(NE-)zone

Verlangsamung und Kapazitatsbeschrankungen im Stralienverkehr

Ruckbau von Flachen des Strallenverkehrs

Verteuerung des Stralenverkehrs (City Maut)

7.4 Klimagerechter Pendlerverkehr

Uber das Verkehrsverhalten der Erfurter Ein- und Auspendler sowie des auswartigen Besu-
cher- und Einkaufsverkehrs bestehen keine verlasslichen quantitativen Aussagen. Fur die

derzeitige Situation sowie die Status-Pro-Prognose (,Referenzfall“) wurde davon ausgegan-
gen, dass die Pendler Uberwiegend das eigene Kfz nutzen. Pendler und Besucher kommen
damit fir ca. 25% des verkehrsbedingten CO,-AusstofRes in der Stadt Erfurt auf. Eine Verla-
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gerung dieser Verkehre auf Verkehrsmittel des Umweltverbundes sowie eine bessere Aus-
lastung der Kfz kann daher erhebliche CO,-Minderungspotentiale aktivieren. Folgende mdg-
liche Mallnahmen werden daflr (neben den o.g. MalRnahmen zur Verringerung des MIV)
zentrale Bedeutung haben:

Angebotsverbesserungen im OV, auch SPNV

Kostengiinstige/-lose Fahrradmitnahme im OV, Jobticket, Kombi-Tickets
EinfGhrung von Anwohnerparken bei Arbeitsplatzkonzentrationen

Forderung und Bewerbung von E-bikes fiir Pendler

Unterstlitzung von Fahrgemeinschaften, Internetmitfahrerbérse, Mitfahrerparkplatze
Weitere P&R-Platze besonders im Umland

Jobwechslerbérse zur Verringerung des Pendleraufkommens

7.5  Klimagerechter Guter-/Wirtschaftsverkehr

Nach den Modellrechnungen des Instituts Verkehr und Raum entfallen derzeit sowie im Re-
ferenzfall 2020 etwa 10-15% der landverkehrsbedingten CO,-Emissionen in der Stadt Erfurt
auf den Wirtschafts- und Guterverkehr. Die wesentlichen Einsparungspotentiale werden
langfristig in einer Verringerung des Transportaufwandes (bessere Fahrzeugauslastung,
Verkurzung von Lieferwegen) sowie einer Umstellung auf klimavertragliche Verkehrsmittel
(E-Fahrzeuge, teilweise Radverkehr) gesehen. Mogliche MaRnahmen hierfur sind:

Erarbeitung einer City-Logistik-Konzeption

Sperrung von Teilen der Innenstadt fir motorisierte Fahrzeuge
Forderung von Elektrofahrzeugen im Wirtschaftsverkehr
Umristung des kommunalen Fahrzeugparks auf LE-Fahrzeuge

7.6 Steigerung der CO,-Effizienz im Verkehr

Eine Steigerung der CO,-Effizienz des Verkehrs kann neben einer besseren Fahrzeugaus-
lastung vor allem durch technische Malinahmen an den Fahrzeugen erreicht werden. Fir die
Prognose wird davon ausgegangen, dass aufgrund technischer Fortschritte deutschlandweit
bis 2020 die fahrzeugspezifischen CO,-Emissionen im MIV erheblich sinken, flir die Ubrigen
Verkehrstrager dagegen weitgehend unbeeinflusst bleiben werden. Zusatzliche Einspa-
rungspotentiale konnen durch die Stadt Erfurt durch folgende flankierende Maflinahmen akti-
viert werden:

7.6.1 Offentlicher Verkehr

Auf die Gestaltung des 6ffentlichen Verkehrs hat die Stadt Erfurt aufgrund der Eigentiimer-
struktur unmittelbaren Einfluss. Eine Steigerung der CO,-Effizienz kann durch folgende
Malnahmen erreicht werden:

Erarbeitung einer Klimaschutzkonzeption der Erfurter Verkehrsbetriebe
Beibehaltung des CO-optimierten Primarenergiemixes

Modernisierung der Stromversorgung

Angebots- und Netzoptimierungen zur Erhéhung der Fahrzeugauslastung
Einsatz kleinerer Fahrzeuge; Rufbusse

Anhaltende Modernisierung der Fahrzeugflotte

CO,-optimierte Fahrzeughallen
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7.6.2 Steigerung der CO,-Effizienz von Kfz

Abgesehen von einer Erhéhung der Fahrzeugauslastung kénnen die kommunalen Méglich-
keiten zur Steigerung der CO,-Effizienz im MIV vor allem beim Fahrverhalten ansetzen. Soll-
te sich die individuelle Elektromobilitat als effizient erweisen, konnen dartiber hinaus von der
Stadt unterstlitzende Malinahmen ergriffen werden. Schlielich kann unmittelbar auf den
kommunalen Fuhrpark eingewirkt werden. Folgende MaRnahmen kommen dafiir grundsatz-
lich in Betracht:

Angebote zum Spritfahrtraining fur Jedermann

Allgemeine Forderung alternativer Antriebe / Elektromobilitat

CO.o-Limit fir kommunale Fahrzeuge

Umristung des kommunalen Fahrzeugparks

Effizientere Verkehrssteuerung (Hinweis auf ,Griine Welle®, Parkleitsystem, Verkehrs-
leitsystem)

Bei Mallnahmen zur effizienteren Verkehrssteuerung ist allerdings darauf zu achten, dass
diese nicht mit einer grundsatzlichen Attraktivierung (z.B. Beschleunigung, Kapazitatserho-
hung) des motorisierten Strallenverkehrs einhergehen und somit die unter 7.3 genannten
Verlagerungsziele konterkarieren.

7.7 Liste von Indikatoren fiir einzelne Handlungsbereiche

Nachfolgend werden zu den zuvor genannten Uibergeordneten MaRnahmenbereichen ent-
sprechende Indikatoren aufgefiihrt, anhand deren Zeitreihenbetrachtung sich eine Abschat-
zung zum Fortschritt der Umsetzung von KlimaschutzmalRnahmen in Erfurt auch Uber lange-
re Zeitrdume nachvollziehen lasst. Eine tabellarische Ubersicht der Indikatoren einer CO,-
sparsamen Mobilitdtsentwicklung findet sich im Anhang (vgl. Tab. 33b).

Verringerung des allgemeinen Verkehrsaufwandes

e Einwohner je ha Siedlungsfléche (diese Zahlen kdnnen fur das gesamte Stadtgebiet aus
den statistischen Berichten berechnet werden und ermdéglichen Riickschlisse auf die
Siedlungs-/Bevdlkerungsverdichtung in den unterschiedlichen Stadtquartieren)

e Anteil der Ortsteile ohne Nahversorger in % (gemeint sind Méglichkeiten zum Lebensmit-
teleinkauf/Waren des taglichen Bedarfs auf Ortsteilebene; diese Werte sind einzeln zu er-
heben und ermoglichen Riickschllisse auf die wohnungsnahe Versorgungsituation der
Bevolkerung in den unterschiedlichen Stadtquartieren)

Verringerung des Wachstums im Flugverkehr

e Anteil verbrauchs-/lemissionsarmen Fluggerétes an Starts/Landungen insgesamt in %
(hier ist zu prifen, wie diese Daten gewonnen werden konnen; hilfsweise kann auch die
Entwicklung des Einsatzes moderner Flugzeuge im Flugbetrieb des Erfurter Flughafens
herangezogen werden)
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Beeinflussung des Modal-Splits - Ubergreifende MaRnahmen

Modal Split in % (Ausbau der Anteile des Umweltverbundes)

Anteil verkehrsberuhigter und fiir Kfz gesperrter Bereiche an der Strallenverkehrsfldche in
% (Verminderung von Flachen fur den Kfz-Verkehr)

Anteil FuBverkehrsfldche an Verkehrsflache gesamt in %

Car-Sharing-Angebot und -Nutzung (bessere Auslastung von Stellplatzen und Fahrzeu-
gen/Minderung Flachenverbrauch)

StVO-konforme Radverkehrsinfrastruktur inkl. Schutzstreifen (km)

Anzahl Radabstellplétze im 6fftl. Raum

Anteil Radverkehrsflache an Verkehrsflache gesamt in %

Nutzerzahlen von Fahrradverleihsystemen

Fahrgastzahlen im Stadtbahn- und Busverkehr (Beurteilung der Nachfrage)
Fahrplan-Kilometer im Stadtbahn- und Busverkehr (Beurteilung des Angebotes)

Verringerung des MIV

PKW-Bestand je 1.000 Einwohner

(ermdglicht Ruckschlisse auf die potenzielle Verfugbarkeit von PKWSs)
Verkehrsaufkommen auf ausgewdéhlten Hauptstral3en

Anzahl 6fftl. Stellplétze im Innenstadtbereich (De-/Attraktivierung der PKW-Nutzung)

Klimagerechter Pendlerverkehr

Pendlerzahlen (Rickschlisse auf regelmafig notwendige Ortsveranderungen)
Anzahl Anwohnerparkplétze (Verflgbarkeit von Stellplatzen fir Einpendler)
Angebot und Auslastung der P&R-Plétze (Minderung der Innenstadtbelastung)

Klimagerechter Giiter-/Wirtschaftsverkehr

Durchschnittlicher CO,-Ausstoss der kommunalen Fahrzeuge in glkm
(Auswertung anhand der Fahrzeugbeschreibung des Herstellers)
Anzahl E-Fahrzeuge im Wirtschaftsverkehr

(Beurteilung der Emissionsentwicklung im lokalen Wirtschaftsverkehr)

Steigerung der CO,-Effizienz im Verkehr - Offentlicher Verkehr

Anteile COz-neutraler Energieversorgung

Durchschnittlicher CO,-Ausstoss der Busflotte in glkm

(Auswertung anhand der Fahrzeugbeschreibung des Herstellers)

Fahrzeugauslastung im OPNV

(Personenkilometer je Fahrzeugkilometer im Offentlichen Verkehr zur Beurteilung der Ef-
fizienzsteigerung)

Steigerung der CO,-Effizienz im Verkehr - Kfz

Fahrzeugbesetzung von PKW

(Durchschnittliche Fahrzeugbesetzung je PKW zur Beurteilung der Effizienzsteigerung)
Anzahl zugelassener E-Fahrzeuge

Anzahl 6fftl. zugénglicher Ladestationen/-pldtze im Stadtgebiet

(Entwicklung der Bedeutung der E-Mobilitat)
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8 MaRBnahmenempfehlungen fiir die Stadt Erfurt

Auf Grundlage der Auswertung der kommunalen Klimaschutzprogramme anderer Stadte, der
einschlagigen Fachliteratur sowie von Expertengesprachen sind insgesamt knapp 50 mogli-
che MaRnahmen identifiziert und hinsichtlich ihrer méglichen Auswirkungen auf die einzelnen
Handlungsziele erortert worden. In einem anschlieRenden Schritt sind diese Mallnahmen
von Fachleuten der Stadt Erfurt, der Erfurter Verkehrsbetriebe, des VCD sowie von Profes-
sor/innen und wissenschaftlichen Mitarbeiter/innen der Fachhochschule hinsichtlich folgen-
der Kriterien bewertet worden:

¢ Wirksamkeit, d.h. inwieweit ist die jeweilige Malknahme geeignet, zur Erreichung der
Klimaschutzziele beizutragen.

e Kosten, d.h. inwieweit ist mit relativ geringen Kosten bei der Umsetzung zu rechnen.

e Umsetzbarkeit, d.h. inwieweit hat die Stadt Erfurt direkt Einfluss auf die Umsetzung der
jeweiligen MalRnahme. Aspekte sind hier der zeitliche Vorlauf, rechtliche Probleme sowie
vor allem die Méglichkeiten zur Einflussnahme durch die Stadtverwaltung.

¢ Akzeptanz, d.h. inwieweit ist bei den jeweiligen MaRnahmen mit einer hohen Akzeptanz
in der Bevolkerung zu rechnen. Hier konnten vor allem die Ergebnisse der Blrgerbefra-
gung zugrunde gelegt werden.

Um diese moglichen MaRnahmen nachvollziehbar bewerten und reihen zu kénnen, wurde
zum Einen ein einfaches, an der Nutzwertanalyse orientiertes Bewertungsverfahren sowie
zum Anderen die Cluster-Analyse angewendet. Die detaillierten Ergebnisse der beiden Ana-
lysen finden sich im Anhang (vgl. Tab. 34-36 bzw. S. 159 ff.).

Die nachfolgende Ubersicht (s.u. Abb. 60a) zeigt eine Priorisierung von MaRnahmen zum
kommunalen Klimaschutz im Verkehrsbereich in drei Stufen:

In zeitlicher Hinsicht erste Prioritat besitzen dabei prioritdare SofortmaRnahmen, die beziig-
lich aller o.g. Kriterien die besten Werte aufweisen. Diese MalRhahmen sind wirksam und
sollten in der Regel ohne gréRere finanzielle, administrative oder politische Widerstande sehr
kurzfristig begonnen werden kénnen. Zum Teil bilden diese Malinahmen auch eine wichtige
Grundlage fir die Koordinierung der weiteren Malinahmen.

Eine ebenfalls sehr hohe Prioritat — allerdings mit Iangerem zeitlichem Vorlauf — wird den
prioritdren LangfristmaBnahmen zugewiesen. Diese fur den Klimaschutz zentralen MaR-
nahmen weisen zwar eine sehr hohe Wirksamkeit und eine relativ einfache Umsetzbarkeit
durch die Stadt Erfurt auf, sind aber entweder relativ kostenintensiv oder kénnen eine ver-
gleichsweise geringe Akzeptanz in der Bevolkerung besitzen. Gleichwohl muss aufgrund der
hohen Wirksamkeit mit der Vorbereitung dieser Mal3nahmen relativ kurzfristig begonnen
werden, um die gesteckten Klimaschutzziele zu erreichen.

In der letzten Prioritat finden sich ErgdnzungsmaBnahmen, die eine nicht so hohe Wirk-
samkeit aufweisen und/oder in der Umsetzung als nicht unproblematisch eingeschatzt wer-
den. Diese MalRnahmen kénnen das Malinahmenbuiindel der ersten beiden Prioritaten den-
noch erganzen und langfristig einen sinnvollen Beitrag zur Erreichung der Klimaschutzziele
leisten.

Im Bereich des Offentlichen Personennahverkehrs hat die Stadt Erfurt bereits heute einen
Spitzenplatz unter den deutschen Stadten. Wirkungsvolle prioritdre Sofortmalnahmen zur
weiteren Verbesserung der hohen Attraktivitat und Nutzung des OPNV sind die Beibehaltung
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der Bevorrechtigung des OPNV, die Einfiihrung eines sogenannten "Neublirgerpakets" zum
Kennenlernen des OPNV sowie die verstarkte Einflihrung von Kombi-Tickets und Jobtickets.
Ebenfalls in dieser Sofort-Prioritat steht die Beibehaltung des (gerade eingefiihrten) Natur-
strom-basierten Primarenergiemixes im OPNV, um dessen Klimaneutralitat sicherzustellen.

Sehr wirksam und umsetzbar, aber deutlich kostenintensiver sind die vorgeschlagenen priori-
taren LangfristmalRnahmen: Hinsichtlich der weiteren Effizienzsteigerung und CO,-
Einsparungen im OPNV sind dies die Modernisierung der Fahrzeugflotte sowie die Umstel-
lung der OPNV-Stromversorgung auf 16 kV, bezliglich weiterer Fahrgastzuwéchse die An-
gebotsverbesserungen besonders in den bislang weniger gut angebundenen, doérflichen
Stadtteilen. Weitere Ergdnzungsmalinahmen, die die hochprioritdren Vorschlage erganzen
kénnen, sind Netzoptimierungen im OPNV (auch durch den Einsatz kleinerer Fahrzeuge
oder Rufbusse), die Einfiihrung einer glinstigeren Tarifstruktur fir Wenignutzer sowie die
interkommunale Zusammenarbeit zur Anlage weiterer P&R-Platze im Umland.

Der gréfite Handlungsbedarf wird — auch in der Bevdlkerung — im Bereich des Radverkehrs
gesehen. Hier ist in erster Prioritat ein Radverkehrskonzept zu erstellen, aus dem ersichtlich
wird, wie in den nachsten Jahren eine signifikante Steigerung des Radverkehrsanteils er-
reicht werden kann. Langfristig wird bei baulichen Malinahmen eine ebenfalls sehr hohe Pri-
oritdt dem Ausbau des Radwegenetzes und der Verbesserung von Rad-Abstellmdglichkeiten
(auch hinsichtlich einer Verbesserung der Bike & Ride-Nutzungsbedingungen) gegeben,
doch sind diese Mafinahmen nicht ohne erhebliche finanzielle Aufwendungen zu realisieren.
In dieser Kategorie wird auch die verstarkte Bevorrechtigung von Radlern im Straltenverkehr
als hochwirksam eingeschatzt, doch ist hier mit Akzeptanzproblemen in Teilen der Bevdlke-
rung zu rechnen. Weitere Begleitmalinahmen kénnen schlielich die weitere Férderung von
Fahrradverleihsystemen, die Beschaffung von Dienstradern fir die Stadtverwaltung, die kos-
tenglinstige/-lose Fahrradmitnahme im OPNV sowie die kommunale Férderung von E-bikes
(auch als Leihangebot in Zusammenarbeit mit der Erfurt Tourismus und Marketing GmbH)
sein, die die prioritaren Mallnahmen sinnvoll erganzen.

Der FuBgéangerverkehr ist ein wichtiges unerlassliches Standbein einer klimaschutzorien-
tierten Mobilitatsentwicklung. Erste Prioritat wird hier der Erarbeitung einer FuRgangerkon-
zeption eingerdumt, in der die Perspektiven und Handlungserfordernisse eines attraktiven,
barrierefreien FulRgangerverkehrs in der Stadt und den Stadtteilen aufzuzeigen sind. Daraus
abgeleitet ebenfalls sehr hohe Prioritat — allerdings mit héheren Kosten — besitzt die sukzes-
sive Erweiterung und Modernisierung von Fullverkehrsflachen sowie die verstarkte Anlage
weiterer FuRgangeriberwege und Querungshilfen flir Fullganger.

Die Klimaschutzziele werden ohne einen Riuckgang des motorisierten Individualverkehrs
nicht erreicht werden kénnen. Wirksame sowie schnell und leicht umsetzbare prioritare So-
fortmalinahmen sind hier die Einfiihrung des Anwohnerparkens in Stadtteilen mit hoher
Pendler- oder Besucherdichte sowie Mallinahmen zur weiteren Verkehrsberuhigung. Ebenso
kann ein CO,-Limit fir kommunale Neu-Fahrzeuge unmittelbar beschlossen werden. Eine
sehr hohe Prioritat fur die Erreichung der Klimaschutzziele besitzen in diesem Handlungsfeld
langerfristig aber vor allem zahlreiche MalRnahmen, die als sehr wirksam, kostenguinstig und
umsetzbar, aber wenig akzeptiert einzuschatzen sind. Hierunter fallen insbesondere Mal3-
nahmen zur Beschrankung des Autoverkehrs wie die Sperrung von Teilen der Innenstadt flir
motorisierte Fahrzeuge (ggf. Ausnahme Elektroantriebe), weitere Geschwindigkeitsreduzie-
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rungen, die Verknappung oder Verteuerung des Parkraums sowie die zeitliche und raumliche
Ausdehnung der Parkraumbewirtschaftung in der Innenstadt. Diese vorgenannten Malinah-
men sollten unbedingt vorbereitet und koordiniert werden, um den Weg zu einem klima-
freundlichen Stadtverkehr nicht zu gefahrden. Weitere MalRnahmen, die die erstgenannten
MafRnahmen erganzen kénnen, sind schliel3lich die weitere Forderung des Car-Sharings,
eine optimierte Verkehrssteuerung, das Angebot von kommunalen Spritfahrtrainings, die
Einfihrung einer Umweltzone, die Forderung von Elektromobilitat bzw. alternativer Antriebe,
die Férderung von Fahrgemeinschaften oder der Stral3enriickbau. Die Einfuhrung einer City-
Maut zur Verteuerung des Autoverkehrs wird derzeit nicht als realistisch angesehen.

Der Wirtschaftsverkehr stellt einen besonderen Teil des motorisierten Stralienverkehrs dar.
Hier sollten als prioritdre Sofortmalnahme Pilotversuche zum Einsatz von Elektromobilitat in
der Erfurter Innenstadt gestartet werden, um an den aktuellen Entwicklungen der Fahrzeug-
technik und Infrastrukturbereitstellung partizipieren und mégliche Handlungsoptionen friihzei-
tig erkennen zu kénnen. Weitere Erganzungsmafnahmen im Bereich des Wirtschaftsver-
kehrs sind die Erarbeitung einer umweltorientierten City Logistik oder der Beschluss zu
.Umweltschonenden Dienstreisen” der Stadtverwaltung. Grundsatzliche MalRnahmen zur
Starkung der kommunalen Wirtschaftskreislaufe sind schlieBlich die Forderung und Siche-
rung der Nahversorgung sowie lokaler bzw. regionaler Wirtschaftskreislaufe, wodurch lang-
fristig der Verkehrsaufwand verringert werden kann.

Im Bereich des Luftverkehrs sind die Handlungsmoglichkeiten der Stadt Erfurt begrenzt.
Hier kann die Einfihrung CO,-bezogener Start- und Lande-Geblihren auf dem Erfurter Flug-
hafen ein wichtiges Signal setzen, um Anreize fir die Anschaffung energiesparenden Flug-
gerats zu setzen.

Alle genannten MalRnahmen sind ein Mix aus der Attraktivierung von Verkehrsmitteln des
Umweltverbundes sowie der Schaffung von Anreizen zur Verkehrsvermeidung besonders im
motorisierten Individualverkehr. Die Ziele werden nur erreicht werden kénnen, wenn beide
Handlungsmdglichkeiten der Kommunalpolitik — also Férderung und Beschrankung einzelner
Verkehrsarten — zum Einsatz gelangen. Die Einwohnerbefragung hat ergeben, dass die wir-
kungsvollen, aber beschrankenden MalRnahmen in der Regel nur eine sehr geringe Akzep-
tanz besitzen. Hier zeigen Beispiele aus anderen Stadten, dass im Zuge einer Ubergreifen-
den Klimaschutzkampagne die Widerstande erheblich abgebaut werden kénnen, sofern die
Zielstellung verniinftig und die vorgeschlagenen Maflinahmen plausibel sind. Die Vorausset-
zungen der Stadt Erfurt sind allerdings hervorragend, um eine Vorbildrolle fir eine klima-
freundliche Mobilitdt einzunehmen und diese auch als Standortvorteil fir das Stadtmarketing
nutzen zu kénnen.

Dezember 2010 102



INSTITUT VERKEHR
Klimaschutzkonzept Erfurt UND RAUM
- Teil Mobilitat und Verkehr - der Fachhochschule Erfurt

kostenginstige/-lose Fahrradmitnahme im OV

" Dienstrader fir Stadtverwaltung
Forderung von E-bikes
Verleihsysteme

Einsatz kleinerer Fahr-
zeuUge
Rufbusse
glnstigera Tarif-
struktur fir
Wenignutzer

P&R-Platze im
Umland

Werkehrsfolgen-
abschatzung

Umriistung des
kommunalen

Forderung alternativer
Antriebe / Elektromohilitat

optimierta Verkehrssteuerung /

umweltorientierte City Logistik
Einfithrung Umweltzone i

Fi Forderung und Sicherung der \
/ Nahversorgung \
ri Lokale bzw. regionale Wirtschaftskreislaufe \

Umweltschonende Dienstreisen der Stadt
WI [SCN8

Abbildung 60a: MaBnahmenplan zur Erreichung der Klimaschutzziele im Verkehr
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9 Zusammenfassung und Fazit

Die Landeshauptstadt Erfurt beabsichtigt, die CO,-Emissionen des Jahres 2008 bis zum Jahr
2020 um 20% zu reduzieren. Mit Férderung durch das Bundesumweltministerium ist im Au-
gust 2009 die Fachhochschule Erfurt beauftragt worden, hierzu ein Klimaschutzkonzept zu
erarbeiten, um die Einsparungsmaglichkeiten in den Bereichen Energiegewinnung, Gebau-
deenergienutzung sowie Mobilitdt und Verkehr aufzuzeigen. Der vorliegende, vom Institut
Verkehr und Raum der FH Erfurt erarbeitete Bericht dokumentiert die Ergebnisse flir den
Bereich Mobilitat und Verkehr.

Derzeitiger Stand und Prognose der CO,-Emissionen

In einem ersten Schritt wurde ein Berechnungsmodell entwickelt, um die derzeitigen CO,-
Emissionen des Verkehrs abzuschatzen sowie die kinftigen Entwicklungen zu prognostizie-
ren. Ausgangspunkt hierfir ist der CO,-Ausstoll im Stadtgebiet Erfurt nach dem sog. ,Territo-
rialprinzip“: Berlcksichtigung findet der gesamte innerstadtische Personenverkehr der Erfur-
ter Bevolkerung, der Ein- und Auspendler, der Touristen und der Tagesbesucher sowie der
Wirtschafts- und Guterverkehr. Erganzt wurden die Berechnungen um die CO,-Emissionen
aus privaten Flugreisen der Erfurter Bevolkerung (,Verursacherprinzip®), um auch dem be-
sonderen Problem der zunehmenden Fernreisen Rechnung tragen zu kdnnen. Im Gesamt-
ergebnis ergibt sich somit aus dem Verkehrsbereich fiir das Jahr 2008 ein CO,-Ausstol} von
rd. 207.000 t (1,04 t/je Einwohner) und — bei einer um 10% sinkenden Bevoélkerungszahl —
von etwa 173.000 t (0,94 t/je Einwohner) im Jahr 2020. In diesem ,Referenzfall 2020, der
von keinen kommunalen MalRnahmen zum Klimaschutz ausgeht, sinkt unabhangig von der
Bevolkerungsentwicklung der spezifische CO,-Ausstol} je Kopf aufgrund der zu erwartenden
technischen Fortschritte im Automobilbau in der nachsten Dekade um rd. 10%.

Auswertung von KlimaschutzmaRnahmen deutscher Vergleichsstadte

In einem nachsten Schritt wurden kommunale Klimaschutzkonzepte deutscher Stadte hin-
sichtlich méglicher MalRnahmen zur Verringerung des CO,-Ausstol3es aus dem Verkehr ana-
lysiert. Diese Auswertung ergab, dass in den einzelnen Stadten eine Vielzahl unterschiedli-
cher MalRnahmen zur Verkehrsvermeidung, zur Verlagerung auf umweltfreundliche Ver-
kehrsmittel sowie zur Effizienzsteigerung ergriffen werden, eine konkrete Wirkungsabschat-
zung der einzelnen MalRnahmen indes nur schwer moglich ist. Gleichwohl lassen sich ein-
zelne MalRnahmenbiindel identifizieren, mit denen die genannten Handlungsziele auf kom-
munaler Ebene grundsatzlich erreicht werden kénnen. Vor dem Hintergrund dieser Analyse
war es moglich, fir die Stadt Erfurt mogliche MalRnahmen zum Klimaschutz im Verkehr zu
ermitteln.
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Biirgerbefragung und -beteiligung

Im Frithsommer 2010 erfolgte eine umfassende schriftliche Befragung von gut 1.000 Erfurte-
rinnen und Erfurtern. Die Befragung erfolgte getrennt nach vier Quartierstypen (Altstadt,
Grinderzeitgurtel, GroRwohnsiedlungen, doérfliche Gebiete), um spezifische Informationen
zum Mobilitatsverhalten, zur Zufriedenheit mit der Versorgungssituation und Verkehrsanbin-
dung sowie zur Akzeptanz mdglicher MalRnahmen zum Klimaschutz zu erlangen. Erganzt
wurde diese Befragung durch die Bertcksichtigung der Ergebnisse eines im Juni 2010
durchgeflihrten Internet-Forums, auf dem die Bevoélkerung Hinweise und Kommentare zu
kommunalen Klimaschutzmaflinahmen geben konnte.

Das in der Befragung ermittelte Mobilitatsverhalten (v.a. zunehmende Pkw-Nutzung in dorfli-
chen Gebieten, starke OPNV-Nutzung in GroBwohnsiedlungen, hohe Anteile nicht motori-
sierten Verkehrs in der Altstadt) deckt sich mit anderen Untersuchungen und belegt die Rep-
rasentativitat der eigenen Erhebung. Hinsichtlich der Bewertung der Verkehrsangebote ist
offensichtlich, dass in allen Quartierstypen mit Ausnahme der landlichen Gebiete eine sehr
groRe Zufriedenheit mit den Angeboten des OPNV besteht; auch beziiglich der Erreichbar-
keit wichtiger Ziele mit dem Pkw werden von den Erfurterinnen und Erfurtern tendenziell kei-
ne Probleme gesehen. Durchweg Uberwiegend schlecht werden dagegen die Erreichbarkeit
mit dem Fahrrad sowie die vorhandene Fahrradinfrastruktur bewertet. Die mdglichen Mal}-
nahmen zur Verbesserung des Radverkehrs in der Stadt Erfurt genieRen demzufolge auch
die héchste Akzeptanz in der Bevdlkerung, wogegen MalRnahmen zur Beschrankung des
motorisierten Individualverkehrs meist wenig Zustimmung erfahren.

Szenarienauswahl und Handlungsziele fiir die Stadt Erfurt

Um zu einer zielgerichteten Auswahl von Mallnahmenempfehlungen zu gelangen, wurde in
einem anschliellenden Arbeitsschritt anhand des Emissions- und Prognosemodells berech-
net, welche konkreten Handlungsziele (Verkehrsvermeidung, Verlagerung auf umweltfreund-
liche Verkehrsmittel, Effizienzsteigerung) zur CO,-Minderung erreicht werden mussen. Bei
diesen Berechnungen wurde auf folgende Szenarien eingegangen:

e ,Referenzfall 2020% d.h. Entwicklung ohne kommunale MaRnahmen zum Klimaschutz

e ,Minimalzielvariante 2020 d.h. Verringerung des spezifischen CO,-AusstolRes je Kopf
bis 2020 um 20%

e Vorbildvariante 2020% d.h. Verringerung des spezifischen CO,-AusstolRes je Kopf bis
2020 um 30%

e Langfrist-Szenario 2050“, d.h. Verringerung des spezifischen CO,-Ausstol3es je Kopf
bis 2050 um 80%
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Abbildung 60b: Handlungsziele fir die Stadt Erfurt: Modal-Split 2008, 2020 und 2050

In allen Szenarien ist die Verlagerung des motorisierten Verkehrs auf die klimavertragliche-
ren Verkehrsmittel des Umweltverbundes (FuBverkehr, Radverkehr, OPNV) ein entschei-
dendes Mittel zum Erfolg (vgl. Abbildung 60b). In den Szenarioberechnungen steigen die
Anteile des OPNV von derzeit 23,8% in der ,Minimalzielvariante 2020* auf 25,0%, in der
»Vorbildvariante 2020“ auf 27,0% und liegen im ,Langfrist-Szenario 2050 bei 35%, um die
jeweiligen Klimaschutzziele zu erreichen. Noch hdher sind die nach den Berechnungen er-
forderlichen Zuwachsraten im Radverkehr von derzeit 8,3% uber 12% (,Minimalzielvariante®)
und 15% (,Vorbildvariante®) auf 20% im ,Langfrist-Szenario 2050“. Diese Werte sind insbe-
sondere fur den OPNV zweifellos ambitioniert, werden aber keineswegs als unrealistisch
eingeschatzt. Schliel3lich wird fiir den Bereich des Luftverkehrs in allen Mittelfristszenarien
bis 2020 ein weiteres Wachstum unterstellt, doch gilt es im Zuge des Klimaschutzes, dieses
Wachstum zu dampfen und langfristig auf die Fluggewohnheiten des Jahres 2008 zuriickzu-
kommen.

Ein weiteres wichtiges Standbein zur Verringerung des CO,-AusstolRes wird auch in Zukunft
die Effizienzsteigerung sein. So wird in allen Szenarien eine Senkung der CO,-Emissionen je
Fahrzeugkilometer angenommen, deren Entwicklung sich allerdings zumeist der kommuna-
len Einflussnahme entzieht. Hinsichtlich der Verbreitung solcher verbrauchsamer oder sogar
emissionsfreier Fahrzeuge im Stadtgebiet bestehen allerdings durchaus Handlungsméglich-
keiten, die in den Szenarien in unterschiedlichem Male von der Stadt genutzt werden.
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MaBRnahmenempfehlungen zum Klimaschutz im Verkehr

In den abschlieRenden Kapiteln wurde schlielich eine Abschatzung der méglichen kommu-
nalen MaRnahmen zum Klimaschutz vorgenommen und aufgrund der Wirksamkeit, der Um-
setzbarkeit, der Kosten sowie der Akzeptanz in der Bevolkerung MaRnahmenempfehlungen
entwickelt. Diese lassen sich in den folgenden Malinahmenbiindeln zusammenfassen:

e MaRnahmen zur Férderung des Offentlichen Personennahverkehrs
Primares Ziel muss es sein, die auch hinsichtlich des Klimaschutzes bereits sehr ho-
he Qualitat des OPNV (dichtes Angebot im engeren Stadtgebiet, OV-Bevorrechtigun-
gen, Naturstrom) zu erhalten. Neue Kunden kénnen vor allem durch Angebotsver-
besserungen in den eher dorflich strukturierten Stadtteilen sowie durch tarifliche
MafRnahmen gewonnen werden. Weitere Potentiale werden auch im Bereich der
Pendler und des Einkaufsverkehrs durch Angebotsverbesserungen (auch im Umland)
sowie Netzanpassungen gesehen. Diese MalRnahmen besitzen in der Regel eine ho-
he Akzeptanz, werden aber den Zuschussbedarf des OPNV langfristig erhéhen.

¢ MaRnahmen zur Forderung des Radverkehrs
Die derzeit unterdurchschnittliche Fahrradnutzung in Erfurt sowie die Ergebnisse der
Bilrgerbefragung zeigen, dass im Bereich des Radverkehrs noch erhebliche Potentia-
le zur CO,-Minderung bestehen. Primar ist zur Abstimmung der weiteren Bausteine
kurzfristig eine Radverkehrskonzeption zu erstellen. Die darauf aufbauenden Mal}-
nahmen wie Ausbau des Radwegenetzes oder Verbesserung der sonstigen Infra-
struktur sind zur Erreichung der Klimaschutzziele unerlasslich.

e MaBRnahmen zur Begrenzung des motorisierten Individualverkehrs

Um einen Umstieg vom eigenen Auto auf die Verkehrsmittel des Umweltverbundes
zu erreichen, werden neben den o0.g. Anreizen auch Mallnahmen zu einer allmahli-
chen De-Attraktivierung des MIV erforderlich sein. Kurzfristig sollte das Anwohner-
parken sowie die Einrichtung verkehrsberuhigter Zonen weiter vorangetrieben wer-
den. Die fir den Klimaschutz sehr wirkungsvollen und mit nur geringen Kosten ver-
bundenen kommunalen MaRnahmen wie eine Kapazitatsbeschrankung (Strallen-
sperrung/-beschrankung, Parkraumverknappung) oder Verteuerung des Parkraums
sind meist wenig popular. Diese MaRnahmen sollten dennoch unbedingt angegangen
werden, um den Weg zu einem klimafreundlichen Stadtverkehr nicht zu gefahrden.

¢ MaRnahmen zur Klima-Optimierung des Wirtschaftsverkehrs

Beim Wirtschaftsverkehr sollten zunachst Modellvorhaben zum Einsatz von Elektro-
fahrzeugen erprobt werden, um kiinftige diesbezigliche Handlungspotentiale zu er-
mitteln. Weitere Minderungspotentiale zur Effizienzsteigerung sowie zur verstarkten
Nutzung klimafreundlicher oder -neutraler Fahrzeuge werden in einer abgestimmten
kommunalen Logistikstrategie gesehen. Geeignete Malinahmen kénnen hier Be-
schrankungen von Liefermdglichkeiten durch klimaschadigende Fahrzeuge sowie
nicht zuletzt die Umrlstung des eigenen kommunalen Fuhrparks sein.

e MaRnahmen zur Offentlichkeitsarbeit und Biirgerinformation
Alle genannten MaRnahmen bedirfen einer sorgfaltigen Abstimmung und Vorberei-
tung und sind ohne die Einbeziehung der Erfurter Bevdlkerung nicht erfolgreich
durchzufiihren. Viele Erfolge setzen unmittelbar beim Verhalten der Bevdlkerung an
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(Verkehrsmittelwahl, Fahrverhalten), andere werden ohne umfangreiche begleitende
Informationen auf eine geringe Akzeptanz stol3en.

Im Gesamtergebnis kann der vorliegende Bericht zum Einen die Handlungserfordernisse, die
sich fur die Stadt Erfurt im Zuge einer konsistenten Klimaschutzkonzeption im Bereich von
Verkehr und Mobilitat ergeben, systematisch aufzeigen sowie konkrete quantitative Hand-
lungsziele benennen. Zum Anderen werden die prioritaren MaRnahmen genannt, die von der
Stadt Erfurt kurz- und langfristig zu ergreifen sind, um die gesteckten Klimaschutzziele bis
2020 zu erreichen. In einem nachsten Schritt fir die Stadt Erfurt muss es darum gehen, die
prioritdren SofortmalRnahmen kurzfristig zu beginnen sowie die prioritaren Langfristmalinah-
men abzustimmen und zu einem integrierten Lésungskonzept zusammenzufliihren.

Neben der Erreichung der Klimaschutzziele werden viele dieser Mallhahmen auch dazu bei-
tragen konnen, die Lebens- und Standortqualitat der Stadt Erfurt insgesamt zu erhéhen und
weitere verkehrspolitische Zielsetzungen wie die Reduzierung von Larm- und Feinstaub-
emissionen, die Erhéhung von Verkehrssicherheit und stadtebaulicher Aufenthaltsqualitat
oder die Daseinsvorsorge in peripheren Stadtteilen zu verfolgen.
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11 Anhang
Anhang zu Kapitel 3

Kommunale KlimaschutzmaBnahmen im Verkehrsbereich in Deutschland

Wirkungsbereich

MaBnahme/n

Stadt/Quelle

Verkehrswesen
(allgemein)

Stadt (-Region) der kurzen Wege

Umweltbundesamt (UBA) (Hrsg.) (2003): CO2-Minderung im Verkehr. Ein
Sachstandsbericht des Umweltbundesamtes. Beschreibung von MalRnahmen und Aktuali-
sierung von Potenzialen. Berlin (Online unter
http://www.umweltdaten.de/publikationen/fpdf-1/2606.pdf; abgerufen am 09.08.2010)
Kommunale Umwelt-AktioN U.A.N. e.V. (Hrsg.) (2009): MaRnahmenpakete. Hannover
(Online unter http://www.kuk-nds.de/content,761.html; abgerufen am 06.08.2010)

Verkehrsberuhigung in Wohngebiet(en)

Kommunale Umwelt-AktioN U.A.N. e.V. (Hrsg.) (2009): Manahmenpakete. Hannover
(Online unter http://www.kuk-nds.de/content,761.html; abgerufen am 06.08.2010)

Vermeidung induzierter Verkehre

Umweltbundesamt (UBA) (Hrsg.) (2003): CO2-Minderung im Verkehr. Ein
Sachstandsbericht des Umweltbundesamtes. Beschreibung von MalRnahmen und Aktuali-
sierung von Potenzialen. Berlin (Online unter
http://www.umweltdaten.de/publikationen/fpdf-1/2606.pdf; abgerufen am 09.08.2010)

Stadteilauto-Konzept / Car-Sharing fiir
Privatnutzer

Freie Hansestadt Bremen (2008): Aktionsprogramm Klimaschutz 2010. Bremen (Online
unter http://www.umwelt.bremen.de/sixcms/media.php/13/APK2010_08_11_11.pdf; abge-
rufen am 09.08.2010)

Offentliches Bewusstsein bilden

Stadt Karlsruhe (Hrsg.) (2007): Karlsruher Klimaschutzkonzept 2007 - Forderungen und
Vorschlage der Lokalen Agenda 21- Zusammenfassung. (Online unter
http://www.karlsruhe.de/rathaus/buergerdienste/umwelt/archiv/pool/HF _sections/content/C
02__Bericht.pdf; abgerufen am 09.08.2010)

Offentlichkeitsarbeit

Stadt Karlsruhe (Hrsg.) (2007): Karlsruher Klimaschutzkonzept 2007 - Forderungen und
Vorschlage der Lokalen Agenda 21- Zusammenfassung. (Online unter
http://www.karlsruhe.de/rathaus/buergerdienste/umwelt/archiv/pool/HF _sections/content/C
0O2__ Bericht.pdf; abgerufen am 09.08.2010)

Forderung nachbarschaftlicher Mobili-
tatsangebote

Stadt Schmallenberg (Hrsg.) (2008): Integriertes Kommunales Klimaschutz- und Klimaan-
passungskonzept (IKKK) der Stadt Schmallenberg. Schmallenberg (Online unter
http://www.schmallenberg.de/site/fileadmin/user_upload/pdf/Sonstiges/IKKK_Schmallenber
g_Gesamtfassung.pdf; 09.08.2010)

Umweltfreundlich zum Betrieb & Vergabe
Oko-Verkehrssiegel

Kommunale Umwelt-AktioN U.A.N. e.V. (Hrsg.) (2009): Klimaschutzkonzept Freiburg i. Br..
Fortschreibung der Klimaschutzstrategie, des Klimaschutzzieles und des MaRnahmen-
plans sowie aktuelle Klimabilanz (Online unter http://www.kuk-
nds.de/bilder/web/downloads/Projekt/Klimaschutzkonzepte/Klimaschutzkonzepte/Klimasch
utz_Freiburg_fuer_Staedtetag 04 2008.pdf; abgerufen am 09.08.2010)

Einrichtung eines Mobilitatszentrums

Kommunale Umwelt-AktioN U.A.N. e.V. (Hrsg.) (2009): MaRnahmenpakete. Hannover
(Online unter http://www.kuk-nds.de/content,761.html; abgerufen am 06.08.2010)
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Férderung des
Radverkehrs

Verkehrsberuhigung, Mischnutzung fir
FuRganger und Radfahrer

Kommunale Umwelt-AktioN U.A.N. e.V. (Hrsg.) (2009): MalRnahmenpakete. Hannover
(Online unter http://www.kuk-nds.de/content,761.html; abgerufen am 06.08.2010)

Radabstellmdglichkeiten im Stadtgebiet /

Fahrradabstellkonzept

VCD - Verkehrsclub Deutschland (2010): Ideen fiir eine nachhaltige Mobilitat. Leipzig
(=Elbe-Saale-Journal fiir Sachsen, Sachsen-Anhalt & Thiringen), S. 7

Verbesserung Radwegenetz

Freie Hansestadt Bremen (2008): Aktionsprogramm Klimaschutz 2010. Bremen (Online
unter http://www.umwelt.boremen.de/sixcms/media.php/13/APK2010_08_11_11.pdf; abge-
rufen am 09.08.2010)

0.V. (0.J.) Klimaschutzprogramm der Stadt Leipzig. (Online unter
http://www.oekoloewe.de/klimaallianz/wp-content/uploads/2009/05/iv-rb-238-
text_klimaschutzprogramm_leipzig.pdf; abgerufen am 09.08.2010)

Kommunale Umwelt-AktioN U.A.N. e.V. (Hrsg.) (2009): Malnahmenpakete. Hannover
(Online unter http://www.kuk-nds.de/content,761.html; abgerufen am 06.08.2010)

Erleichterung bzw. kostenlose Fahrrad-
mitnahme im OVNV

ifeu-Institut Institut fur Energie- und Umweltforschung (2008): Endbericht. Energiekonzept
Mainz 2005 — 2015 Energie und Verkehr. Heidelberg (Online unter
http://www.mainz.de/C1256D6E003D3E93/files/Energiekonzept_Mainz_2005-
2015.pdf/$FILE/Energiekonzept_Mainz_2005-2015.pdf; abgerufen am 09.08.2010)
Kommunale Umwelt-AktioN U.A.N. e.V. (Hrsg.) (2009): Maflnahmenpakete. Hannover
(Online unter http://www.kuk-nds.de/content,761.html; abgerufen am 06.08.2010)

,Mit dem Rad zur Arbeit*

ADFC - Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V. (Hrsg.) (2004): Mit dem Rad zur Arbeit.
2. Auflage. Bremen

Betriebe & Unternehmen: Forderung /
Anschaffung von Fahrradern fir stadti-
sche Dienstfahrten

0.V. (0.J.) Klimaschutzprogramm der Stadt Leipzig. (Online unter
http://www.oekoloewe.de/klimaallianz/wp-content/uploads/2009/05/iv-rb-238-
text_klimaschutzprogramm_leipzig.pdf; abgerufen am 09.08.2010)

Kommunale Umwelt-AktioN U.A.N. e.V. (Hrsg.) (2009): Maflnahmenpakete. Hannover
(Online unter http://www.kuk-nds.de/content,761.html; abgerufen am 06.08.2010)

Mobilisierung touristischer Privatwirt-
schaft (Hotellerie): Eigene Leihfahrrader

Institut Verkehr und Raum

Ausleihméglichkeit von Elektrobikes,
Rollfietsen und Touren mit Fahrern o.a.

Welt online (2009): Fahhrad statt Fiaker. Wien setzt immer mehr auf kostenlose Citybikes
Presseartikel vom 11.02.2010. (Online unter http://www.welt.de/reise/article6344487/Wien-
setzt-immer-mehr-auf-kostenlose-Citybikes.html; abgerufen am 09.08.2010)

Welt online (2009): Neue Mobilitat. Innovative Fahrradverleihsysteme fur die Stadte. Pres-
seartikel vom 11.08.2009. (Online unter
http://www.welt.de/reise/article4294999/Innovative-Fahrradverleihsysteme-fuer-die-
Staedte.html; abgerufen am 09.08.2010)

Zeitguthaben fiir OPNV-Kunden zur Nut-
zung von Leihradern

ifeu-Institut Institut fir Energie- und Umweltforschung (2004): CO2- Minderungskonzept fiir
die Stadt Augsburg. Endbericht. Heidelberg (Online unter
http://www.augsburg.de/fileadmin/www/dat/04um/klischutz/schutzkonzept/pdf/konzept_ges
amt_endfassung_mai_2004.pdf; abgerufen am 09.08.2010)
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ifeu-Institut Institut fir Energie- und Umweltforschung (2008): Endbericht. Energiekonzept
Mainz 2005 — 2015 Energie und Verkehr. Heidelberg (Online unter
http://www.mainz.de/C1256D6E003D3E93/files/Energiekonzept_Mainz_2005-
2015.pdf/$FILE/Energiekonzept_Mainz_2005-2015.pdf; abgerufen am 09.08.2010)

Fahrrad-Sicherheitstrainings

ifeu-Institut Institut fir Energie- und Umweltforschung (2008): Endbericht. Energiekonzept
Mainz 2005 — 2015 Energie und Verkehr. Heidelberg (Online unter http://www.kuk-
nds.de/bilder/web/downloads/Projekt/Klimaschutzkonzepte/Klimaschutzkonzepte/EK_MAI
NZ_080527.pdf; abgerufen am 13.08.2010)

Radverkehrsbeauftragter

VCD - Verkehrsclub Deutschland (2010): Ideen fiir eine nachhaltige Mobilitat. Leipzig
(=Elbe-Saale-Journal fir Sachsen, Sachsen-Anhalt & Thiringen), S. 7

Direkte Ansprache von Besuchern / Tou-
risten

Institut Verkehr und Raum

Verbesserung Maglichkeiten zur Fahr-
radmiete

Welt online (2009): Neue Mobilitat. Innovative Fahrradverleihsysteme fir die Stadte. Pres-
seartikel vom 11.08.2009. (Online unter
http://www.welt.de/reise/article4294999/Innovative-Fahrradverleihsysteme-fuer-die-
Staedte.html; abgerufen am 09.08.2010)

Verringerung des
miv

Angebote flr kostenfreie Spritspartraining

Kommunale Umwelt-AktioN U.A.N. e.V. (Hrsg.) (2009): Manahmenpakete. Hannover
(Online unter http://www.kuk-nds.de/content,761.html; abgerufen am 06.08.2010)

Stadt Schmallenberg (Hrsg.) (2008): Integriertes Kommunales Klimaschutz- und Klimaan-
passungskonzept (IKKK) der Stadt Schmallenberg. Schmallenberg (Online unter
http://www.schmallenberg.de/site/fileadmin/user_upload/pdf/Sonstiges/IKKK_Schmallenber
g_Gesamtfassung.pdf; abgerufen am 09.08.2010)

Thiiringer Landesanstalt fiir Umwelt und Geologie (0.J.): Ubersicht zum Klimaschutzkon-
zept Thuringen. Katalog der Handlungsmdglichkeiten. Jena (Online unter http://www.tlug-
jena.de/start/downloadarea/download/klimaschutzkonzept2.pdf; abgerufen am 06.08.2010)

Forderung autofreien Wohnens

Kommunale Umwelt-AktioN U.A.N. e.V. (Hrsg.) (2009): Malnahmenpakete. Hannover
(Online unter http://www.kuk-nds.de/content,761.html; abgerufen am 06.08.2010), UBA
2003

Férderung von alternativen Antrieben bei
Fahrzeugen durch die Stadt

Wouppertal Institut fir Klima, Umwelt, Energie GmbH (2008): MaRnahmenpaket zur CO2-
Reduktion fir die Stadt Osnabriick. Kurzfassung des Endberichtes. Wuppertal (Online un-
ter http://www.kuk-
nds.de/bilder/web/downloads/Projekt/Klimaschutzkonzepte/Klimaschutzkonzepte/Endberic
ht Osnabrueck_fertig.pdf; abgerufen am 09.08.2010)

Forderprogramm durch die Stadtwerke

Wouppertal Institut fir Klima, Umwelt, Energie GmbH (2008): MalRnahmenpaket zur CO2-
Reduktion fiir die Stadt Osnabriick. Kurzfassung des Endberichtes. Wuppertal (Online un-
ter http://www.kuk-
nds.de/bilder/web/downloads/Projekt/Klimaschutzkonzepte/Klimaschutzkonzepte/Endberic
ht_Osnabrueck_fertig.pdf; abgerufen am 09.08.2010)

Kostenlose PKW-Stellplatze nur bei

Stadt Bielefeld, Umweltamt (0.J.): Handlungsprogramm Klimaschutz. Bielefeld (Online
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Nachweis dienstlicher Notwendigkeit

unter
http://www.bielefeld.de/ftp/dokumente/HandlungsprogrammKlimaschutz08bis2020261108.
pdf;, abgerufen am 09.08.2010)

Erhéhung der Parkgebiihren

Kommunale Umwelt-AktioN U.A.N. e.V. (Hrsg.) (2009): MaRnahmenpakete. Hannover
(Online unter http://www.kuk-nds.de/content,761.html; abgerufen am 06.08.2010)

Reduzierung von Parkraum

ifeu-Institut Institut fir Energie- und Umweltforschung (2004): CO2- Minderungskonzept fiir
die Stadt Augsburg. Endbericht. Heidelberg (Online unter
http://www.augsburg.deffileadmin/www/dat/04um/klischutz/schutzkonzept/pdf/konzept_ges
amt_endfassung_mai_2004.pdf; abgerufen am 09.08.2010)

Freies oder kostenreduziertes Parken

Kommunale Umwelt-AktioN U.A.N. e.V. (Hrsg.) (2009): MaRnahmenpakete. Hannover
(Online unter http://www.kuk-nds.de/content,761.html; abgerufen am 06.08.2010)

StraRenbenutzungsgebihren; Tempolimi-
tierungen und Verkehrsbeschrankungen

ifeu-Institut Institut fir Energie- und Umweltforschung (2004): CO2- Minderungskonzept fiir
die Stadt Augsburg. Endbericht. Heidelberg (Online unter
http://www.augsburg.de/fileadmin/www/dat/04um/klischutz/schutzkonzept/pdf/konzept_ges
amt_endfassung_mai_2004.pdf; abgerufen am 09.08.2010)

Kommunale Umwelt-AktioN U.A.N. e.V. (Hrsg.) (2009): Klimaschutzkonzept Freiburg i. Br..
Fortschreibung der Klimaschutzstrategie, des Klimaschutzzieles und des MaRnahmen-
plans sowie aktuelle Klimabilanz (Online unter http://www.kuk-
nds.de/bilder/web/downloads/Projekt/Klimaschutzkonzepte/Klimaschutzkonzepte/Klimasch
utz_Freiburg_fuer_Staedtetag_04_2008.pdf; abgerufen am 09.08.2010)

Kommunale Umwelt-AktioN U.A.N. e.V. (Hrsg.) (2009): MalRnahmenpakete. Hannover
(Online unter http://www.kuk-nds.de/content,761.html; abgerufen am 06.08.2010)

Aktionstag ,Mobil ohne Auto®

ifeu-Institut Institut fir Energie- und Umweltforschung (2008): Endbericht. Energiekonzept
Mainz 2005 — 2015 Energie und Verkehr. Heidelberg (Online unter http://www.kuk-
nds.de/bilder/web/downloads/Projekt/Klimaschutzkonzepte/Klimaschutzkonzepte/EK_MAI
NZ_080527.pdf; abgerufen am 13.08.2010)

Anreize fir klimafreundliche Mobilitats-
konzepte in Unternehmen

Kommunale Umwelt-AktioN U.A.N. e.V. (Hrsg.) (2009): Maflinahmenpakete. Hannover
(Online unter http://www.kuk-nds.de/content,761.html; abgerufen am 06.08.2010),

Stadt Karlsruhe (Hrsg.) (2007): Karlsruher Klimaschutzkonzept 2007 - Forderungen und
Vorschlage der Lokalen Agenda 21- Zusammenfassung. (Online unter
http://www.karlsruhe.de/rathaus/buergerdienste/umwelt/archiv/pool/HF _sections/content/C
02__Bericht.pdf abgerufen am 09.08.2010)

Einfihrung der Umweltzone

Stadt Karlsruhe, Umwelt- und Arbeitsschutz (2009): Klimaschutzkonzept Karlsruhe 2009.
Handlungsrahmen fir den kommunalen Klimaschutz (Online unter
http://www.karlsruhe.de/rathaus/buergerdienste/umwelt/klimaschutz/klimakonzept/HF _secti
ons/content/Klimaschutzkonzept 2009 Endfassung.2.pdf; abgerufen am 13.08.2010)

Férderung von
Bus und Stadt-

Ausweitung Bike&Ride

ifeu-Institut Institut fur Energie- und Umweltforschung (2004): CO2- Minderungskonzept fir
die Stadt Augsburg. Endbericht. Heidelberg (Online unter
http://www.augsburg.de/fileadmin/www/dat/04um/klischutz/schutzkonzept/pdf/konzept_ges
amt_endfassung_mai_2004.pdf; abgerufen am 09.08.2010)
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bahn Rufbusse o Institut Verkehr und Raum
(5PN\0 Ausweitung Park&Ride . ifgu-lnstitut Institut fur Energie- und .Umweltforschung (2004): CO2- Minderungskonzept fur
die Stadt Augsburg. Endbericht. Heidelberg (Online unter
http://www.augsburg.de/fileadmin/www/dat/04um/klischutz/schutzkonzept/pdf/konzept_ges
amt_endfassung_mai_2004.pdf; abgerufen am 09.08.2010)
Jobticket fiir Angestellte in Betrieben / o Kommunale Umwelt-AktioN U.A.N. e.V. (Hrsg.) (2009): MaRnahmenpakete. Hannover
(Online unter http://www.kuk-nds.de/content,761.html; abgerufen am 06.08.2010),
Unternehmen / Stadtverwaltung e VCD - Verkehrsclub Deutschland (2010): Ideen fiir eine nachhaltige Mobilitét. Leipzig
(=Elbe-Saale-Journal fir Sachsen, Sachsen-Anhalt & Thiringen), S. 7
Barrierefreier OPNV e VCD - Verkehrsclub Deutschland (2010): Ideen fir eine nachhaltige Mobilitat. Leipzig
(=Elbe-Saale-Journal fir Sachsen, Sachsen-Anhalt & Thiringen), S. 7
Férderung OPNV-Nutzung bei e Stadt Bielefeld, Umweltamt (0.J.): Handlungsprogramm Klimaschutz. Bielefeld (Online
unter
verkehrlichen Stérungen und umweltbe- http://www.bielefeld.de/ftp/dokumente/HandlungsprogrammKlimaschutz08bis2020261108.
dingten Be|astungen pdf, abgerufen am 09082010)
Tarifreduzierung e Institut Verkehr und Raum
Sauberkeit an Haltestellen und in Fahr- o Kommunale Umwelt-AktioN U.A.N. e.V. (Hrsg.) (2009): MaRnahmenpakete. Hannover
(Online unter http://www.kuk-nds.de/content,761.html; abgerufen am 06.08.2010)
zeugen
Information und Kommunikation mit Kun- | ® ©.V. (0.J.) Klimaschutzprogramm der Stadt Leipzig. (Online unter
http://www.oekoloewe.de/klimaallianz/wp-content/uploads/2009/05/iv-rb-238-
den text_klimaschutzprogramm_leipzig.pdf; abgerufen am 09.08.2010)
Steigerung Kundenzufriedenheit o Kommunale Umwelt-AktioN U.A.N. e.V. (Hrsg.) (2009): MaRnahmenpakete. Hannover
(Online unter http://www.kuk-nds.de/content,761.html; abgerufen am 06.08.2010),
Neubiirgerpaket bei Hauptwohnsitzan- o Kommunale Umwelt-AktioN U.A.N. e.V. (Hrsg.) (2009): MaRnahmenpakete. Hannover
i (Online unter http://www.kuk-nds.de/content,761.html; abgerufen am 06.08.2010)
meldung
Ausbau OPNV-Infrastruktur; Erschlie- o Kommunale Umwelt-AktioN U.A.N. e.V. (Hrsg.) (2009): MaRnahmenpakete. Hannover
0 e Ul (Online unter http://www.kuk-nds.de/content,761.html; abgerufen am 06.08.2010)
ung des Umlandes
Ortsspezifische Information ¢ Kommunale Umwelt-AktioN U.A.N. e.V. (Hrsg.) (2009): Malnahmenpakete. Hannover
(Online unter http://www.kuk-nds.de/content,761.html; abgerufen am 06.08.2010)
Beschleunigung OPNV o Kommunale Umwelt-AktioN U.A.N. e.V. (Hrsg.) (2009): MaRnahmenpakete. Hannover
(Online unter http://www.kuk-nds.de/content,761.html; abgerufen am 06.08.2010)
e 0.V. (0.J.) Klimaschutzprogramm der Stadt Leipzig. (Online unter
http://www.oekoloewe.de/klimaallianz/wp-content/uploads/2009/05/iv-rb-238-
text_klimaschutzprogramm_leipzig.pdf; abgerufen am 09.08.2010)
Touristen-Ticket e VCD - Verkehrsclub Deutschland (2010): Ideen fiir eine nachhaltige Mobilitat. Leipzig
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(=Elbe-Saale-Journal fir Sachsen, Sachsen-Anhalt & Thiringen), S. 7

Verkehrs- und Mobilitatserziehung

Kommunale Umwelt-AktioN U.A.N. e.V. (Hrsg.) (2009): MaRnahmenpakete. Hannover
(Online unter http://www.kuk-nds.de/content,761.html; abgerufen am 06.08.2010)

Effizienz

Fahrgemeinschaften

Verkehrsverbund Rhein-Ruhr A6R (2010): Mitfahren. Mitsparen. Mitpendeln. Das NRW-
weite Fahrgemeinschaftsportal mit Integration von Bus & Bahn. Gelsenkirchen (Online un-
ter www.mitpendler.de; abgerufen am 09.08.2010)
http://www.effizient-mobil.de/index.php?id=wettbewerb2

Car-Sharing in der Verwaltung

Freie Hansestadt Bremen (2008): Aktionsprogramm Klimaschutz 2010. Bremen (Online
unter http://www.umwelt.boremen.de/sixcms/media.php/13/APK2010_08_11_11.pdf; abge-
rufen am 09.08.2010)

Stadt Karlsruhe (Hrsg.) (2007): Karlsruher Klimaschutzkonzept 2007 - Forderungen und
Vorschlage der Lokalen Agenda 21- Zusammenfassung. (Online unter
http://www.karlsruhe.de/rathaus/buergerdienste/umwelt/archiv/pool/HF _sections/content/C
0O2__ Bericht.pdf; abgerufen am 09.08.2010)

Mitfahrbérsen innerhalb der Verwaltung

ifeu-Institut Institut fir Energie- und Umweltforschung (2008): Endbericht. Energiekonzept
Mainz 2005 — 2015 Energie und Verkehr. Heidelberg (Online unter http://www.kuk-
nds.de/bilder/web/downloads/Projekt/Klimaschutzkonzepte/Klimaschutzkonzepte/EK_MAI
NZ_080527.pdf; abgerufen am 13.08.2010)

Rollwiderstandsarme Reifen bei Fahr-

zeugen des kommunalen Fuhrparks

Kommunale Umwelt-AktioN U.A.N. e.V. (Hrsg.) (2009): MaRnahmenpakete. Hannover
(Online unter http://www.kuk-nds.de/content,761.html; abgerufen am 06.08.2010)

Forderung Car-Sharing-Pool kommunaler
Wirtschafts- / Gewerbebetriebe

Stadt Schmallenberg (Hrsg.) (2008): Integriertes Kommunales Klimaschutz- und Klimaan-
passungskonzept (IKKK) der Stadt Schmallenberg. Schmallenberg (Online unter
http://www.schmallenberg.de/site/fileadmin/user_upload/pdf/Sonstiges/IKKK_Schmallenber
g_Gesamtfassung.pdf; 09.08.2010)

Umweltschonende Dienstreisen und

Dienstgange

Freie Hansestadt Bremen (2008): Aktionsprogramm Klimaschutz 2010. Bremen (Online
unter http://www.umwelt.boremen.de/sixcms/media.php/13/APK2010_08_11_11.pdf; abge-
rufen am 09.08.2010)

Kommunale Umwelt-AktioN U.A.N. e.V. (Hrsg.) (2009): MalRnahmenpakete. Hannover
(Online unter http://www.kuk-nds.de/content,761.html; abgerufen am 06.08.2010)

Stadteilauto-Konzept mit Erweiterung

fairkehr Dez./Jan 2009, S. 22

Stadtlogistik

Kommunale Umwelt-AktioN U.A.N. e.V. (Hrsg.) (2009): Maflnahmenpakete. Hannover
(Online unter http://www.kuk-nds.de/content,761.html; abgerufen am 06.08.2010)

Ausweitung Parkleitsystem

Stadt Karlsruhe (Hrsg.) (2007): Karlsruher Klimaschutzkonzept 2007 - Forderungen und
Vorschlage der Lokalen Agenda 21- Zusammenfassung. (Online unter
http://www.karlsruhe.de/rathaus/buergerdienste/umwelt/archiv/pool/HF _sections/content/C
0O2__ Bericht.pdf; abgerufen am 09.08.2010)

Verbesserung Verkehrsleitsystem

Freie Hansestadt Bremen (2008): Aktionsprogramm Klimaschutz 2010. Bremen (Online
unter http://www.umwelt.boremen.de/sixcms/media.php/13/APK2010_08 11_11.pdf; abge-
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rufen am 09.08.2010)

Beschilderung ,,Griine Welle bei ... km/h*

Stadt Hamm (Hrsg.) (2008): Hamm: Handlungsfelder und Impulse fiir eine klimafreundliche
Entwicklung. Hamm (Online unter
http://www.hamm.de/dokumente/UB_Klimaschutz_Einbringung.pdf; abgerufen am
09.08.2010)

Modernisierung Fahrzeugpark der Stadt-
werke

0.V. (0.J.) Klimaschutzprogramm der Stadt Leipzig. (Online unter
http://www.oekoloewe.de/klimaallianz/wp-content/uploads/2009/05/iv-rb-238-
text_klimaschutzprogramm_leipzig.pdf; abgerufen am 09.08.2010)

Umristung kommunaler Fuhrparks

Kommunale Umwelt-AktioN U.A.N. e.V. (Hrsg.) (2009): Maflnahmenpakete. Hannover
(Online unter http://www.kuk-nds.de/content,761.html; abgerufen am 06.08.2010)
Wuppertal Institut fur Klima, Umwelt, Energie GmbH (2008): MaRnahmenpaket zur CO2-
Reduktion fiir die Stadt Osnabriick. Kurzfassung des Endberichtes. Wuppertal (Online un-
ter http://www.kuk-
nds.de/bilder/web/downloads/Projekt/Klimaschutzkonzepte/Klimaschutzkonzepte/Endberic
ht Osnabrueck_fertig.pdf; abgerufen am 09.08.2010)

Kleinere Fahrzeuggréfen im Busverkehr

Institut fiir Energiewirtschaft und Rationelle Energieanwendung (IER) Universitat Stuttgart
et al. (2002): Klimaschutz-Konzept Rottweil 2002. Ein Konzept fiir die nachhaltige Redukti-
on energiebedingter klimaschadlicher Emissionen. Studie im Auftrag der Stadt Rottweil.
Stuttgart. (Online unter http://www.kuk-
nds.de/bilder/web/downloads/Projekt/Klimaschutzkonzepte/Klimaschutzkonzepte/Klimasch
utzkonzept_Rottweil.pdf; abgerufen am 09.08.2010)

Tabelle 25:

MaBnahmen deutscher Stadte zum Klimaschutz - Quellenangaben
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Anhang zu Kapitel 4 Ergebnisse der Biirgerbefragung fiir Erfurt insgesamt und ein-

zelne Stadtquartierstypen
| | BN FACHHOCHSCHULE
r F I EE ERFURT UNIVERSITY
IR OF APPLIED SCIENCES
‘Wirtacha

Logietik
Varkahr

Fashhoohcohuls Erfurt - PF 45 &1 66 - BB Erfurt Fachpebiet Verkehrs politik
und Raumplanung

Prof. Dr.
Erfurter ) Matthias Gather
Bargerinnen und Birger

Alonaer Strale 25
Per Hauswurfsendung 5083 Erfurt
Tel. 0361 6700 - 385758
Fax 0381 6700 - 757

matthias.gather@fh-erfurt.de
wwwr_Th-erfurt.defwiv

Erfurt, 3. Mai 2010

Umfrage zu Verkehr und Klimaschutz in der Stadt Erfurt

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Auftrag der Landeshauptstadt Erfurt, Umwelt- und Naturschutzamt, erstellt die
Fachhochschule Erfurt ein Konzept fiir die Verringerung von CO,;-Emissionen bis
zum Jahr 2020. Gegenstand dieses Konzeptes ist auch die Entwicklung von MaR-
nahmen im Verkehrsbereich.

Im Zuge dieser Arbeiten ist durch Studierende an meinem Fachgebiet eine schrift-
liche Befragung vorbereitet worden, um in einzelnen, typischen Erfurter Stadttei-
len Informationen zum Mobilitidtsverhalten sowie eine Einschitzung der Akzep-
tanz von méglichen Malnahmen zum Klimaschutz zu erlangen. Der Fragebogen ist
diesem Brief beigefiigt.

Jede Befragung ist ganz entscheidend auf einen guten Riicklauf angewiesen. Ich
michte Sie daher bitten, sich etwa 5 — 10 Minuten Zeit zu nehmen, um den Fra-
gebogen auszufillen und uns im adressierten Freiumschlag bis zum 31.5.2010 zu-
riickzusenden. Gerne kann der Fragebogen auch von mehreren Mitgliedern in lh-
rem Haushalt ausgefiillt werden. Weitere Fragebégen kénnen Sie sich bei Bedarf
unter www.verkehr-und-raum.de herunterladen; hier finden Sie auch weitere In-
formationen zum Projekt und spéter die Ergebnisse der Befragung.

Im Juni wird von der Stadtverwaltung Erfurt eine Moglichkeit eingerichtet, im In-
ternet zum Klimaschutzprojekt zu diskutieren — Sie werden dazu rechtzeitig aus
der Presse informiert.

Vielen Dank fiir lhre Mitarbeit!

Bz heradresse Teiefon 0351 6700-0 Urmesairstear-ID-Kr. Dewtsche Bundeshank Erfurt
Alorser 3rake 25 Teiefax 0351 6700-703 DE 241 £48 583 Mont 820 015 00
S908% Erfurt Imiz et waw Frerfutde ELZ 520 000 o0

Abbildung 61a: Begleitschreiben zur Biirgerbefragung
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um— I FACHHOCHSCHULE
I ERFURT LINIVERSITY
rkEl===m FRAGEBOGEN |
Aipmallbebiclel. =1
I Haushalt |
T e T 1 2 3 4 oder mahr
ie viele Personen leben in Ihrem Haushalt?
- - 1 -
_ leesin PEW 1 2 3 oder mehr
Uber wie viele eigene PKW werfiigt |hr Haushalt?
II Fragen zur Person | Person 1 || Person 2 || Person 3 || Person 4 |
0-17
’ : ) 18-30
Wie alt sind Sie?
31-65
66 oder dlter
Mannlich
Geschlecht
‘ Weiblich EI El El EI
Verfiigen Sie Uber einen gultigen Fihrerschein? ‘ v eji: El El El El
r ] T I | — T I
Verfiigen Sie uber eine eigene Monatskarte fir Bus und Bahn? | NEi: | i:l i:‘ i:t i:l
berufstatig ] ] ] ]
- - momentan nicht berufstatig
Sind Sie .. ? — — — —
ine=1e Schiler / Student / Azubi | | | ] ] ]
im Worruhestand [ Rentner || L L ||
[T Zufriedenheit [ Person1 || Person 2 || Person3 || Persond |
s| 58| s(E/8|e|5|8|s|5]d
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... der Fahrtenhdufigkeit der &ffentlichen Verkehrsmittel
... dem Radwegenetz
... der Abstallmdglichkeit fir Fahrrader
... den Parkangeboten fir lhren PKW
_.. den Einkaufsmaoglichkerten
-.. der Verkehrssicherheit als FuBganger
[IV_Mobilitat Person 1 |[ Person 2 |[ Person3 || Person4
Mit welchem Verkehrsmittel erreichen Sie hauptsachlich _..
pw [ [ ] ] ] ]
Bus / Stadtbahn |
_. Bhren Arbeitsplatz / Ausbildungsplate? Rad L L L L
Zu Fui | | | |
Zug | | | |
pew | [ ] ] ] ]
Bus / Stadtbahn | L | | |
.. Ihre Einkaufsmdglichkeiten? Rad | L L |
Zu Fulg | | | |
Zug L | L L | L |
ew ] [ ] [] [] []
Bus ¢ Stadthahn | L L |
... Ihre Freizeitaktivitgten? Rad | L | | |
zu Fult | | | |
ug L L L L
taglich | [ ] [ ] [ ] ]
Wie oft benutzen Sie Gffentliche Vierkehrsmittel? AIESEE LTI | — - —
mindestens 1x pro Monat | | | |
sehr selten — nie L | L L | L |
F] [] [} )
Wie gut kdnnen Sie von lhrer Wohinung aus mit folgenden i = g i E g - E|§ . ElE
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Abbildung 61b: Fragebogen Biirgerbefragung Seite 1
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Y MaBnahmen |I'ﬂsn|l1|| Pem:m2|| Pﬁ'smS”Persun-l

Folgende Malnahmen zum klimaschutz im verkehr werden in vielen Stadten bereits diskutiert bzw. umgesetzt.
Bitte bewerten Sie die & nachfolgenden Maknahmen mit Moten! {1 =sehr gut ... 6 = ungenigend)
|B2i Bazart fingien Sie &ine kurze ErGErung zu den sinceinen MaBnshmen suf der Rickseite Ihres Anschreibens?]

In |hrem Wohngebiet sollte eine Verkehrsberuhigung (z.8. durch Tempo 30] stattfinden.

Der Parkraum in Ihrem Wohngebiet sollite als Amwohnerparken gestaltet werden bzw. gebihrenpflichtiz werden.

In der Stadt Erfurt allgemein soliten die Parkgebihren erhdht werden.

n |hrem Wohngebiet sollte der Parkraum reduziert werden um mehr Freiflachen bzw. Fulwege zu schaffen.

in der stadt Erfurt allgzemein solite der Parkraum reduziert werden.

n der stadt Erfurt sollte eine Umweltzone eingerichtet werden.

[Die folgenden Maknahmen sind weitere Vorschldge zum Thema Klimaschutz im Verkehr.
¥reuzen Sie 5 von den folgenden MaRknahmen an, die Sie personlich als wichtig erachten!
|E2i Bazart fingien Sie &ine kurze ErGErung zu den sinceinen MaBnahmen suf der Rickseite hres Anschreibens?]

Das Parkleitsystem in Erfurt (Fihrung zu freien Parkpldtzen) solite erweitert werden.

Das verkehrslaitsystem in Erfurt (fiir Stau-freies Autofahren) sollte verbessert werden.

Es solite eine Beschilderung ,Grine welle bei ... km/h" an entsprechenden Strafien aufgestellt werden.

wohngebiete sollten verkehrsberuhigt werden {z2.8. durch Tempao 30-Zonen).
Die Parkgebihren soliten erhdht werden.

Der Parkraum sollte reduziert werden.

In Erfurt solite ein Mobilitdtszentrum [Beratung und Dienstleistungen rund um den Verkehr) eingerichtet werden.

Das Radwegenetz sollte verbessert werden.

Im Stadigebiet sollten mehr Radabstellmdglichkeiten geschaffen werden.

In Bus und Stadtbahn sollte die kostenlose Fahrradmitnahme gestattet werden.

Es soliten einfache mMdglichkeiten geschaffen werden um Fahrrader anzumieten.

Die Stadt Erfurt sollte alternative Antriebe bei privaten Fahrzeugen fardern.

Es sollten kostenlose Schulungen fur Sprit-sparendes Autofahren angeboten werden.

In der Stadt Erfurt solite eine Umweltzone singerichtet werden.

Es soliten Rufbusse (Linienbusse auf telefonische Bestellung) eingerichtet werden.

Fiir Angestellte eines Unternehmens sollten Jobtickets (durch den Arbeitgeber gefdrderte Zeitkarten fir den dffentlichen
Personenverkehr) angeboten werden.

Park&Ride (Verknipfung won PEW-verkehr mit Bus und Bahn) sollte ausgeweitet werden.

Bike&Rride (Verkndpfung von Radverkehr mit Bus und Bahn) solite ausgeweitet werden.

Es sollte ein Neubidrzerpaket mit Anreizen zur Nutzung des Gffentlichen Persanenverkehrs (2.B. durch Gratis-Fahrscheine fiir
Bus und Stadtbahn) ausgegeben werden.

Durch die Stadt Erfurt sollten Fahrgemeinschaften gefordert werden.

carsharing — Angebote [Mistwagen fir die zeitliche Nutzung) sollten verbessert werden.

| VI Haben Sie noch weitere Ar oder gute ldeen fir den Klimaschutz im Verkehr in lhrem Wohngebiet?

Abbildung 61c: Fragebogen Biirgerbefragung Seite 2
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. . Verkehrsschilder filhren den Verkehr zu freien
Ausweitung des Parkleitsystems Parkplatzen '
. Verkehrsschilder fiihren den Verkehr Ober staufreie
Verbesserung des Verkehrsleitsystems Strafien zum Zial '
& Schaltung der Ampelaniagen, bai der man mit ainer
o f s : . bastimmten Gaschwindigksit jade Ampel in [hrer
E Beschilderung ,.Griine Welle bei ... km/h Griinphass antritt, hohere Akzeptanz durch
» Beschilderung
5
a2 . . . Einfuhrung von Tempeo 30, Spielstrafien oder baulichen
k3 Verkehrsberuhigung in lhrem Wohngebiet Mafinahmen, z. B. Schwellen, Versatze im StraBenraum
Erhohung der Parkgehihren Yermeldung von Flkw-Yerkehr durch hohe Parkgebdhren
Reduzierung von Parkraum Eestnktwe Malnahmen zur Reduzierung des Pkw-
Varkehrs
Einrichtung eines Mobilitatszentrums Zentrale Einrichtung zur Beratung der eigenen Mobilitat
Verbesserung des Radwegenetzes Meue Anrsize zur Nutzung des Fahrrades
i Schaffung von mehr Radabstelimaglichkeiten im | Angebot fir Fahrrad-Parkpldtze, 2. B, Anlehnblgel,
I Stadtgebiet Fahrradparkhdusar
o
g Kostenlose Fahrradmitnahme in Bus und kein extra Fahrscheln fir Transport des Fahrrades
g Stadtbahn netwendia
Verbesserung der Maglichkeiten zur Miete von Besseres Angebot von Fahrradvermietstationen, z. B.
Fahrradern DB Call a Bike
3 i ; 3 Alternative Antriebe werden entwickalt um l
Forderung von alternativen Antrieben bei Umweitbelastungen zu reduzieren und fossile Rohstoffe
z Fahrzeugen durch die Stadt Erfurt 2u sparen, 2. B. Elektrofahrzeug, Hybridfahrzeug,
2 Erdgasauto
N
-ﬁ Angebote fiir kostenfreie Spritspartraining Schulung der Autofahrer zur sprilsparenden Fahrvelise
[
s g . Entlastung der Innenstadt von Fahrzeugen. die in
Einfiihrung der Umweltzonen in Erfurt grefien Mengen Schadstoffe ausstolRen
Rufbusse sind eine Sonderform des &ffentiichen !
- Personennahverkehrs, sie verkehren bei Bedarf auf
Einfiihrung und Nutzung von Rufbussen festgelegten Strecken, die Anmeldung des Bedarfs
erfolgt per Telefon
= Verknipfung von Radverkehr mit Bussen und
[ Ausweitung von Bike&Ride Stadibahnen mithilfe ven Fahrradabstellaniagen. z. B,
=
= Anlehnblgel
8
7 Parkplatze am Stadirand zum Umstieg von Pkws auf
= . : Eus oder Stadtbahn, beai knsmnpﬂlchhgen Parkpldtzen
=
= Auswsitung von ParkaRide kannen Parkacheine als Fahrscheine in Bus und Bahn
4 verwendet werden
m
: - - Bus-/Bahnfahrschein, der durch den Arbeitgeber
Jobticket fiir Angestellte eines Unternehmens vollieliweisa finanziart wird
. .. . Birger bekommen mit Hauptwohnsitz 4-Fahrtenschein,
Neubiirgerpaket fiir Hauptwohnsitzanmeldung Tackipian. Fahmlan, ec.
Forderung von Fahrgemeinschaften durch die Gemeinschaftliches Mutzen privater Fahrzeuge bei
N einem gemeinsamen Fahriziel / einer gemeinsamen
= Stadt Erfurt Routa
‘H
e
w Nutzung kleinerer Fahrzeuggrofen im Bei wenig genutzten Buslinien Einsatz kleinerer
Busverkehr Fahrzeuge, weniger \Verbrauch, weniger Emissionen
]

Abbildung 61d: Erlduterungen zu den MaBnahmenvorschléagen
(Quelle: Befragungsbogen 2010)
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Auswertung der Biirgerbefragung — Daten

GroR-
Grinderzeit- | GroBwohn- | Dorflicher | Erfurt Erfurt Griinder- . Dorflicher
AUSWERTUNG FRAGEBOGEN Altstadt . ; ) Altstadt o wohnsied- .
viertel siedlung Bereich (Summe) |gesamt zeitviertel o Bereich
HAUSHALT
Anzahl der Haushalte 141 169 81 129 520 100% 100% 100% 100%
1Person 51 34 38 21 144 27,69% 36,17% 20,12% 46,91% 16,28%
Personen im Haushalt 2 Personen 56 85 38 71 250 48,08% S Sl eleh AR SRS
3 Personen 21 33 3 21 78 15,00% el R 2o )
4 Personen oder mehr 13 17 2 16 48 9,23% 9,22% 10,06% 2,47% 12,40%
Anzahl der Personen 278 371 131 290 1070 100,00% 25,98% 34,67% 12,24% 27,10%
Anzahl der Beér:sgat;r: 1070 100,00%
keine Angabe 3 0 0 0 3 - 2,13% 0,00% 0,00% 0,00%
b o
eigene Pkws im Haushalt kein Pkw 48 33 25 14 125 T 34,78% 22,49% 30,86% 10,85%
1 Pkw 74 95 50 75 294 — 53,62% 56,21% 61,73% 58,14%
) (]
2 Plw 15 13 6 6 90 . 10,87% 19,53% 7,41% 27,91%
, 0
3 Pkw oder mehr 1 3 0 4 8 1.49% 0,72% 1,78% 0,00% 3,10%
. o
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INSTITUT VERKEHR
UND RAUM

der Fachhochschule Erfurt

AUSWERTUNG FRAGEBOGEN Altstadt QrUnderzeit- G.rofiwohn- D('jrfl.icher Erfurt Erfurt Altstadt Gr.Un.der- groB—wohn- D('jrfl.icher
viertel siedlung Bereich (Summe) gesamt zeitviertel | siedlung Bereich
FRAGEN ZUR PERSON
keine Angabe 10 18 1 16 45 4,21% 3,60% 4,85% 0,76% 5,52%
(p,og::a:ﬁ:;r:f;ﬂ 0-17 35 34 5 29 103 8,58% 13,06% 9,63% 3,85% 10,58%
gesamt gewichtet) 18-30 45 87 13 30 175 17,10% 16,79% 24,65% 10,00% 10,95%
31-65 141 159 55 161 516 47,92% 52,61% 45,04% 42,31% 58,76%
66 oder slter 47 73 57 54 231 26,41% 17,54% 20,68% 43,85% 19,71%
Geschiecht keine Angabe 12 18 0 15 45 4,21% 4,32% 4,85% 0,00% 5,17%
(Prozentangabeq Erfurt weiblich 124 187 64 137 512 50,64% 46,62% 52,97% 48,85% 49,82%
gesamt gewichte) mannlich 142 166 67 138 513 49,36% 53,38% 47,03% 51,15% 50,18%
Fiihrerschein keine Angabe 17 26 0 15 58 5,42% - - - -
(Prozentangaben exkl. k.A., ja 200 281 103 200 784 78,40% 76,63% 81,45% 78,63% 72,73%
Jiir Exfurt gesamt gewichtet] nein 61 64 28 75 228 21,60% 23,37% 18,55% 21,37% 27,27%
Monatskarte Bus und Bahn keine Angabe 20 33 0 5 68 036% ) ) ~ )
(Prozentangaben exkl. k.A., ja 48 82 42 88 260 27,53% 18,60% 24,26% 32,06% 32,00%
Jir Erfurt gesamt gewichtet nein 210 256 39 187 742 72,47% 81,40% 75,74% 67,94% 68,00%
berufstitig 135 171 34 132 472 40,79% 48,56% 46,09% 25,95% 45,52%
ausgeiibte Titigkeit momentan nicht 12 2 14 18 66 7,13% 4,32% 5,93% 10,69% 6,21%
(Prozentangaben Erfurt berufstatig
gesamt gewichtet) Scht- 48 73 9 38 168 14,86% 17,27% 19,68% 7,03% 14,02%
ler/Student/Azubi
stand}’:ef:tl::; 70 36 7 33 310 33,71% 25,18% 24,43% 55,47% 28,62%
keine Angabe 13 19 3 19 54 5,05% 4,68% 5,12% 2,29% 6,55%
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UND RAUM

r INSTITUT VERKEHR
der Fachhochschule Erfurt

GroR-
Grinderzeit- | GroBwohn- Dorflicher | Erfurt Erfurt Grinder- Dorflicher
AUSWERTUNG FRAGEBOGEN Altstadt . . . Altstadt - wohn- .
viertel siedlung Bereich (Summe) gesamt zeitviertel . Bereich
siedlung
ZUFRIEDENHEIT
Anbindung an OV 2ufrieden 237 318 120 187 862 90,2% 97,5% 93,5% 96,8% 72,5%
(Prozentangaben exkl. k.A., fir
Erfurt gesamt gewichtet) weil nicht 6 16 4 22 48 4,9% 2,5% 4,7% 3,2% 8,5%
unzufrieden 0 6 0 49 55 4,9% 0,0% 1,8% 0,0% 19,0%
keine Angabe 35 31 7 32 105 - - - - -
Fahrtenhiufigkeit OV zufrieden 205 267 113 112 697 75,9% 87,6% 79,0% 93,4% 43,4%
(Prozentangaben exkl. k.A., fir weiR nicht 19 53 7 50 129 13,2% 8,1% 15,7% 5,8% 19,4%
Erfurt gesamt gewichtet)
unzufrieden 10 18 1 96 125 10,9% 4,3% 5,3% 0,8% 37,2%
keine Angabe 44 33 10 32 119 - - - - -
Radwegenetz zufrieden 34 52 24 62 172 19,5% 15,0% 16,2% 22,2% 24,5%
(Prozentangaben exkl. k.A., fir
Erfurt gesamt gewichtet) weiR nicht 60 82 42 54 238 28,3% 26,4% 25,5% 38,9% 21,3%
unzufrieden 133 187 42 137 499 52,2% 58,6% 58,3% 38,9% 54,2%
keine Angabe 51 50 23 37 161 - - - - -
Abstellméglichkeit fiir Fahrr- zufrieden 49 74 22 60 205 22,6% 21,8% 23,3% 20,4% 24,4%
der weil nicht 63 100 46 109 318 36,9% 28,0% 31,5% 42,6% 44,3%
(Prozentangaben exkl. k.A., fir
Erfurt gesamt gewichtet) unzufrieden 113 143 40 77 373 40,4% 50,2% 45,1% 37,0% 31,3%
keine Angabe 53 54 23 44 174 - - - - -
Parkangebote fiir eigenen Pkw zufrieden 80 127 51 149 407 46,3% 38,5% 41,2% 45,5% 60,3%
(Prozentangaben exkl. k.A., fir
Erfurt gesamt gewichtet) weil nicht 34 52 17 39 142 16,1% 16,3% 16,9% 15,2% 15,8%
unzufrieden 94 129 44 59 326 37,6% 45,2% 41,9% 39,3% 23,9%
keine Angabe 70 63 19 43 195 = ° ° ° =
Einkaufsméglichkeiten zufrieden 202 290 122 142 756 82,9% 88,6% 86,6% 96,8% 55,9%
(Prozentangaben exkl. k.A., fir
Erfurt gesamt gewichtet) weiR nicht 9 29 2 18 58 6,0% 3,9% 8,7% 1,6% 7,1%
unzufrieden 17 16 2 94 129 11,1% 7,5% 4,8% 1,6% 37,0%
keine Angabe 50 36 5 36 127 - - - - -
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Verkehrssicherheit als FuRgan- sufrieden 126 225 96 198 645 70,6% 53,2% 67,4% 75,6% 78,0%
er
ge weiR nicht 31 42 11 21 105 10,6% 13,1% 12,6% 8,7% 8,3%
(Prozentangaben exkl. k.A., fir b b 0 b b
Erfurt gesamt gewichtet) unzufrieden 80 67 20 35 202 18,7% 33,8% 20,1% 15,7% 13,8%
keine Angabe 41 37 4 36 118 - - - - -
MOBILITAT
Pkw 52 103 26 117 298 43,5% 27,81% 38,58% 40,63% 63,24%
Hauptverkehrsmittel zu Ar- | Bus/Stadtbahn 32 51 22 41 146 23,7% 17,11% 19,10% 34,38% 22,16%
beits- / Ausbildungsplatz Fahrrad 50 54 7 21 132 16,4% 26,74% 20,22% 10,94% 11,35%
(Prozentangaben exkl. k.A., fiir
Erfurt gesamt gewichtet) FuR 45 45 7 5 102 12,8% 24,06% 16,85% 10,94% 2,70%
Zug 8 14 2 1 25 3,6% 4,28% 5,24% 3,13% 0,54%
keine Angabe 91 104 67 105 367 - - - - -
Pkw 92 167 62 215 536 56,1% 38,7% 50,2% 49,2% 83,3%
Bus/Stadtbahn 17 29 19 24 89 10,4% 7,1% 8,7% 15,1% 9,3%

Hauptverkehrsmittel zu Ein-

kaufsméglichkeiten Fahrrad 37 42 1 10 90 7,8% 15,5% 12,6% 0,8% 3,9%

(Prozentangaben exkl. k.A., fir

Erfurt gesamt gewichtet) Ful 92 94 44 9 239 25,6% 38,7% 28,2% 34,9% 3,5%
Zug 0 1 0 0 1 0,1% 0,0% 0,3% 0,0% 0,0%
keine Angabe 40 38 5 32 115 - - - - -
Pkw 96 136 66 185 483 50,1% 38,4% 40,0% 52,8% 71,4%
Hauptverkehrsmittel zu Frei-
Bus/Stadtbahn 43 82 28 35 188 20,8% 17,2% 24,1% 22,4% 13,5%

zeitaktivitaten

(Prozentangaben exkl. k.A., fiir Fahrrad 61 81 12 29 183 17,3% 24,4% 23,8% 9,6% 11,2%
Erfurt gesamt gewichtet)

FuB 47 39 19 10 115 11,5% 18,8% 11,5% 15,2% 3,9%
Zug 3 2 0 0 5 0,4% 1,2% 0,6% 0,0% 0,0%
keine Angabe 28 31 6 31 96 - - - - -
taglich 31 69 30 37 167 19,1% 12,3% 20,2% 23,6% 14,1%
Benutzung 6ffentliche Ver- min. 1x oro
kehrsmittel X 63 104 46 46 259 28,7% 24,9% 30,4% 36,2% 17,5%
Woche
(Prozentangaben exkl. k.A., fir min. 1x pro . S S S .
Erfurt gesamt gewichtet) xpro 63 66 24 57 210 20,2% 24,9% 19,3% 18,9% 21,7%
96 103 27 123 349 32,0% 37,9% 30,1% 21,3% 46,8%

sehr selten / nie

keine Angabe 25 29 4 27 85 - - - - -
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INSTITUT VERKEHR
UND RAUM
der Fachhochschule Erfurt

Erreichbarkeit von Wohnung Pkw
zum Arbeits- / Ausbildungsplatz gut 93 154 40 142
(Prozentangaben exkl. k.A., fiir - —
Erfurt gesamt gewichtet) mittelmaRig 24 26 2 11
schlecht 21 23 4 8
keine Angabe 140 168 85 129
Bus/Stadtbahn
gut 87 108 38 61
mittelmaRig 21 47 9 39
schlecht 29 58 4 53
keine Angabe 141 158 80 137
Fahrrad
gut 103 101 19 45
mittelmaRig 19 41 16 32
schlecht 23 54 6 69
keine Angabe 133 175 90 144
FuB
gut 95 81 18 13
mittelmaRig 18 30 9 15
schlecht 40 88 17 114
keine Angabe 125 172 87 148
Zug
gut 20 21 4 3
mittelmaRig 13 18 1 9
schlecht 81 109 24 114
keine Angabe 164 223 102 164
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Erreichbarkeit von Wohnung | Pkw
zu Einkaufsmaoglichkeiten gut 140 215 75 235
(Prozentangaben exkl. k.A., fiir . —
Erfurt gesamt gewichtet) mittelmaRig 8 14 4 2
schlecht 22 6 0 2
keine Angabe 108 136 52 51
Bus/Stadtbahn
gut 99 120 52 72
mittelmaRig 31 48 13 83
schlecht 24 61 4 49
keine Angabe 124 142 62 86
Fahrrad
gut 113 166 29 81
mittelmaRig 22 39 6 46
schlecht 15 15 4 51
keine Angabe 128 151 92 112
FuB
gut 198 224 97 58
mittelmaRig 12 34 12 34
schlecht 9 18 4 98
keine Angabe 59 95 18 100
Zug
gut 7 9 0 9
mittelmaRig 6 4 1 2
schlecht 87 133 23 123
keine Angabe 178 225 107 156
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- Teil Mobilitat und Verkehr -

UND RAUM

der Fachhochschule Erfurt

'INSTITUT VERKEHR

MaBnahmen

kritische MaBnahmen
(Prozentangaben exkl. k.A., fiir
Erfurt gesamt gewichtet)

Verkehrsberuhigung im Wohngebiet

1 135 178 52 170
2 48 57 23 35
3 15 43 8 19
4 6 10 4 4
5 5 6 2 2
6 12 9 11 10
keine Angabe 57 68 31 50
Anwohnerparken oder Parkraumbewirtschaftung im Wohngebiet
1 86 75 14 39
2 53 56 11 15
3 29 31 15 31
4 4 17 4 16
5 7 34 10 13
6 26 90 40 115
keine Angabe 73 68 37 61
Erh6hung Parkgebiihren in Erfurt
1 20 13 1 2
2 10 13 3 3
3 30 15 0 8
4 17 32 10 11
5 18 33 9 22
6 99 184 72 192
keine Angabe 84 81 36 52
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UND RAUM

der Fachhochschule Erfurt

'INSTITUT VERKEHR

Reduzierung des Parkraumes im Wohngebiet

1 33 14 1 9
2 20 13 4 2
3 33 18 4 14
4 14 31 8 17
5 25 48 13 26
6 73 163 63 162
keine Angabe 80 84 38 60
Reduzierung des Parkraumes in Erfurt
1 15 10 3 5
2 9 19 0 2
3 33 23 2 14
4 28 25 5 12
5 26 29 14 20
6 87 181 68 187
keine Angabe 80 84 39 50
Einflihrung der Umweltzone
1 62 63 24 53
2 41 57 19 35
3 30 30 14 54
4 20 22 9 13
5 13 31 9 11
6 45 89 20 74
keine Angabe 67 79 36 50
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INSTITUT VERKEHR
UND RAUM
der Fachhochschule Erfurt

Parkleitsystem 56 81 39 75

Verkehrsleitsys-
tem
Griine Welle 96 139 65 131

60 112 45 93

. o Verkehrsberuhi-
weitere Vorschlage gung im Wohn- 143 164 61 120
(Prozentangaben fiir Erfurt gebiet
gesamt gewichtet) Erhdhung der 1 5 0 3
Parkgebiihren
Reduzierung von 15 8 2 1
Parkraum
Einfiihrung eines
Mobilitdtszent- 16 20 15 11
rums
Verbesserung
des Radwege- 177 230 63 165
netzes
Schaffung von
Radabstellmég- 77 120 38 102
lichkeiten
kostenlose
Fahrradmitnah- 110 124 42 113
me im 6V
einfache Anmie-
tung von Fahr- 30 45 26 29
radern
Forderung von
alternativen 45 67 20 40
Antrieben
Schulung sprit-
sparendes
Autofahren
Einfiihrung der 60 83 46 47
Umweltzone
Einfiihrung von 25 35 10 56
Rufbussen
Jobtickets fiir
Angestellte im
Unternehmen

Erweiterung 40 61 36 63
Park&Ride

20 42 23 23

88 128 51 69
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INSTITUT VERKEHR
UND RAUM
der Fachhochschule Erfurt

Erweiterung 53 50 23 34
Bike&Ride
Neubiirgerpaket 43 57 18 36
Forderung von
Fahrgemein- 21 57 21 14
schaften
Ausbau des Car-
Sharing- 61 51 14 19
Angebotes
summe pro 1250 1679 658 1249
Quartierstyp
Tabelle 26: Erfasste Daten der Biirgerbefragung
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NSTITUT VERKEHR
UND RAUM

der Fachhochschule Erfurt

- Altstadt - - Griinderzeitviertel -

n=141 l

n=169

- GroBwohnsiedlung - - Dorflicher Bereich -

4% 2%

n=81 n=129

B 1Person

M 2 Personen

@ 3 Personen

M 4 Personen oder
mehr

Abbildung 62: HaushaltsgroBen der durchgefiihrten Befragung nach Quartierstypen

(Quelle: Eigene Erhebung)

- Altstadt - - Griinderzeitviertel -
4%
n=278 n=371
- GroBwohnsiedlung- - Dérflicher Bereich -
1%

B keine Angabe
m0-17
18-30
W 31-65
W 66 oder dlter

n=131 n=290

Abbildung 63: Altersstruktur nach Quartierstypen
(Quelle: Eigene Erhebung)
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INSTITUT VERKEHR
UND RAUM

der Fachhochschule Erfurt

- Altstadt (ohne k. A.) - - Griinderzeitviertel (ohne k. A.) -
47%
53%
n=266 n=353
- GroRwohnsiedlung (ohne k. A.) - - Dorflicher Bereich (ohne k. A.) -

H weiblich

mannlich

\ . ¢ .
n=131

n=274

Abbildung 64: Geschlechterverteilung nach Quartierstypen
(Quelle: Eigene Erhebung)
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- Teil Mobilitat und Verkehr - der Fachhochschule Erfurt

Auswertung der Biirgerbefragung — Bewertung der vorgeschlagenen MaBnahmen

Verkehrsberuhigung im Wohngebiet

MafRnahmenbewertung
- Verkehrsberuhigung im Wohngebiet -
3,3% %
L 31% 0 29%
90% 7,9%
6,8%
10,5% 0 14,2% 4,0%
ol ] [ s 6%
70% | 1o3% 21,7%
! 18,8%
23,0%
60%
MW 6=ungenigend
W 5=mangelhaft
50% 4=ausreichend
3=befriedigend
40% 2=gut
W 1=sehrgut
30%
20%
10%
0%
Erfurt gesamt Altstadt Grinderzeitviertel GroBwohnsiedlung Dorflicher Bereich
(n=864) (n=221) (n=303) (n=100) (n=240)

Abbildung 65: MaBnahmenbewertung Verkehrsberuhigung im Wohngebiet nach Quartierstypen
(Quelle: Eigene Erhebung)
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INSTITUT VERKEHR
UND RAUM

der Fachhochschule Erfurt

Anwohnerparken oder Parkraumbewirtschaftung (gebiihrenpflichtiges Parken) im

Wohngebiet

100%

90%

80%

70%

60%

25,9%

5,2%
50% — —]

12,8%
40% —
30% [— 14,7%

20%

10%

0%

Erfurt gesamt Altstadt
(n=831) (n=205)

MaRBnahmenbewertung
- Anwohnerparken/Parkraumbewirtschaftung -

5,6%
10,2%
4,3%
— — 70% —
18,5% 16,0%
—— —— 135% —

Grinderzeitviertel GroBwohnsiedlung Dérflicher Bereich
(n=303) (n=94) (n=229)

M 6=ungenlgend

B 5=mangelhaft
4=ausreichend
3=befriedigend
2=gut

B 1=sehrgut

Abbildung 66: MaRnahmenbewertung Anwohnerparken/Parkraumbewirt. nach Quartierstypen

(Quelle: Eigene Erhebung)
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INSTITUT VERKEHR
Klimaschutzkonzept Erfurt r UND RAUM
- Teil Mobilitat und Verkehr - der Fachhochschule Erfurt

Erhohung der Parkgebiihren in Erfurt allgemein

MaRnahmenbewertung
- Erhohung Parkgebiihren in Erfurt -
100%
90%
80%
70%
60%
M 6=ungenigend
B 5=mangelhaft
50% 4=ausreichend
3=befriedigend
2=gut
B 1=sehrgut
40%
30%
20% 11,0%
0
o S 5,2%
10% [— 43% T 10,5%
4,5% £
3,5%
0% 7 4
Erfurt gesamt Altstadt Griinderzeitviertel GroRwohnsiedlung Dorflicher Bereich
(n=817) (n=194) (n=290) (n=95) (n=238)

Abbildung 67: MaBnahmenbewertung Erhohung Parkgebiihren in Erfurt nach Quartierstypen
(Quelle: Eigene Erhebung)
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Reduzierung von Parkraum im Wohngebiet

MaBnahmenbewertung
- Reduzierung Parkraum im Wohngebiet -

100%

90%

80%

70%

60%

M 6=ungeniigend

B 5=mangelhaft
4=ausreichend
3=befriedigend
2=gut

B 1=sehrgut

50%

40%

30%

10,1% 10,8%

20%

10%

0%

Erfurt gesamt Altstadt Grinderzeitviertel  GroBwohnsiedlung  Dorflicher Bereich
(n=808) (n=198) (n=287) (n=93) (n=230)

Abbildung 68: MaRBnahmenbewertung Reduzierung Parkraum im Wohngebiet nach Quartierstypen
(Quelle: Eigene Erhebung)
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INSTITUT VERKEHR
UND RAUM

der Fachhochschule Erfurt

Reduzierung von Parkraum in Erfurt allgemein

MaBnahmenbewertung
- Reduzierung Parkraum in Erfurt allgemein -
100%
90%
80%
70%
60%
W 6=ungenigend
B 5=mangelhaft
50% 4=ausreichend
3=befriedigend
2=gut
M 1=sehrgut
40%
30%
20%
7,5%
10% — 67% —— a5% —— E— 5.0%
5,4%
6,6% ’
3,4% - ? o 5,8%
0%
Erfurt gesamt Altstadt Griinderzeitviertel ~ GroBwohnsiedlung  Dorflicher Bereich
(n=817) (n=198) (n=287) (n=92) (n=240)
Abbildung 69: MaRBnahmenbewertung Reduzierung Parkraum in Erfurt nach Quartierstypen

(Quelle: Eigene Erhebung)
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Einrichtung einer Umweltzone in Erfurt

MaBnahmenbewertung
- Einrichtung Umweltzone -
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Abbildung 70: MaBnahmenbewertung Einrichtung einer Umweltzone in Erfurt nach Quartierstypen
(Quelle: Eigene Erhebung)
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Abbildung 75: Priorisierung einzelner MaBnahmenvorschlage Berufstatige
(Quelle: Eigene Erhebung)
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Abbildung 76: Priorisierung einzelner MaBnahmenvorschlage Altersgruppe liber 65-Jahrige
(Quelle: Eigene Erhebung)
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Abbildung 77: Priorisierung einzelner MaBnahmenvorschlage Befr. ohne PKW-Besitz im Haushalt
(Quelle: Eigene Erhebung)
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Abbildung 78: Priorisierung einzelner MaBnahmenvorschlage Befr. m. PKW-Besitz im Haushalt
(Quelle: Eigene Erhebung)
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Abbildung 79: Priorisierung einzelner MaBnahmenvorschlage Zufriedene mit dem Radwegenetz

(Quelle: Eigene

Erhebung)
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Abbildung 80: Priorisierung einzelner MaBnahmenvorschlage Unzufriedene mit dem Radwegenetz

(Quelle: Eigene Erhebung)
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UND RAUM

der Fachhochschule Erfurt

Anhang zu Kapitel 6

Ableitung von Handlungszielen

PERSONENVERKEHR
Einwohner |Einwohner
Einflussgriie Einheit Waoche Sonntag Einpendler |Auspendler |Einkdufer/d |Tagestouristen/a UN-Tour'isten_fa
Anzahl Akteure Personen 200.000 200.000 47.300 17.800 10.000| 4.000.000| 1.300.000|
Mobilitat Wege/d 3 2 2 2 2 2 2
Fraquenz dfa 292 Ll 200 200 200 1 16
Aufkommen Wege/a 168.680.000| 20.800.000| 18.520.000 7.120.000 65.000.000 8.000.000 9.360.000
MV B 39,5% 39,55 75% 5% B5% 30% 30%
Modal Split av % 23,8% 23,8% 22% 22% 15% 20% 20%
Rad B 8,3% 8,3% 3% 3% 09 5% 5%
Fult % 28 4% 28,4% 0% 0% 0% 45% 45%
MV km 9.4 EE E] E) E 6,5 65
Weglange ow km 78 7.8 3 El E E] 4
Rad km 34 3.4 E] E) E 5 5
Fult km 11 11| 3 £ 5 25 25
PEW-Besetzungsgrad Pers.Fzg. 13 1,3 11 11 15 1,7 1,7
OFFENTLICHER VERKEHR
Einwohner |Einwohner
kmi Woche Sonntag Einpendler |Auspendler |Einkdufer/d |Tagestouristenfa |UN-Touristen/a
EVAG Strab  |% J0% 0% 20% 200 20% 50% S0%
OV-Interner EVAG Bus B 25% 259 10% 10% 7% 5% 5%
Modal Split Taxi % 0,5% 0,55 0% 0% 3% 30% 30%
Bahn B 4, 5% 4,55 70% 70% T0% 15% 15%
EWAG Strab  |Pers_/Fzg. 43 43 43 43 43 43 43
OV-Besetzung E\.fAlG Bus Pers./Fzg. 23,5 23,5 23,5 235 23,5 235 23,5
Taxi Pers./Fzg. 15 1,5 15 15 15 15 15
Eahn Pers./Fzg. 100 100 100 100 100| 100 100
VERSORGUNGSVERKEHR [Handel, DL, Kleingew.etc.)
Einflussgriie Einheit Einwohner gesamt Einpendler |Auspendler |Einkdufer/d |Tagestouristen/a |UN-Touristenfa |Arbeitsplitze]
Anzahl Akteure Personen 200.000 47.300 17.800 10.000| 4.000.000| 1.300.000| 130.000|
Bedarf Wege/d 0,05 0,05] -0,05] 0,05 0,05 0,05 01
Weglange km 75 75 75 75 7.5 75 75
Frequenz d/a 345 200 200 300 1 36 200
PEW B 0% % 096 09 0% 0% 70%
LKW leicht % a30% 80% 8056 805 0% B80% 28%
Modal S5plit  [LKW=3 5t % 20% 20% 2006 205 20% 20% 0%
Rad % 0% 0% 0% 0% 0% 0% 2%
Full B 0% % 096 09 0% 0% 0%
IMDUSTRIELLER GUTERVERKEHR
Einflussgriie Einheit BIP Industrie BIP Baugewerbe|Besch. Ind. |Besch.Bau |Gesamt
Umsatz Mioc £ 1.300 435 5.300| 2926
Bedarf t/Mic £ 200 2000 0| 0|
Weglange km 10 10 8] 0|
Fraquenz d/fa 2 2 0 0
LKW leicht % 20% 0% 0% 0%
Modal Split LK'W=>3 5t 5 70% 100% 096 09
Bahn B 10% % 096 09
Rest % 0% % 10088 100%
LKW leicht  |g/Fzg. 1 1 1 1
LKW=3 5t t/Fzg. 3 10 20 20|
Beladung 1o WfFeg. 20 100 100) 100
Rest t/Fzg. 1 1 1 1
EMISSIONSFAKTOREN
Land Jahr Fahrzeugkate|Schadstoff Emissionsfaky Einheit
D 2005(LBus co2 951,545| [=/FzKm]
D 2005|LI/LNF co2 246,611 [/FzKm]
e 2005 | PKW/PW a2 181,583|[g/FzKm]
D 2005|5NF co2 635,63|[=/FzKm]
D 2005]5traB co2 1307 8| [=/FzKm]
2005|SPNV=35traB |CO2 3923 4|[g/Fzkm]
2005|SGV=5PNV  |CO2 3523 4|[g/Fzkm]
2005 |Rad Co2 0|[g/FzKm]
Tabelle 27: Darstellung der Modellannahmen - Ist Situation 2008
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UND RAUM
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PERSONENVERKEHR
Einwohner |Einwohner
Einflussgréfe Einheit Woche Sonntag Einpendler |Auspendler |Einkiufer/d |Tagestouristen/a |UN-Touristen/a
Anzahl Akteure Persunen 184.300 184.300 43.500 165.400 10.000 5.000.000 1.500.000
Mohilitit Wega/d 3 2 2 2 2 2 2
Frequenz d/a 293 52 200 200 300 1 3,6
Aufkommen Wege/a 155.439.700 19.167.200 17.£00.000 6.560.000 6.000.000 10.000.000 10.800.000
MIV % 39,5% 39,5% 75% 75% 85% 30% 30%
Madal $plit oy % 13,8%| 13.8%) 1% 21% 15% 20% 20%
Rac % B.3% 8.3% 3% 3% 0% 5% 5h
Ful % 28,4% 28,4% 0% 0% 0% 45% 45%
MIV km 9,4 9,4 9 9 9 5,5 6,5
Wesls ov km 7,8 7.3 9 9 9 3 5
SElENEE  Rac km 34 34 ) 9 ) 5 5
Ful? km 1,1 1,1 9 9 9 2,5 2,5
PKW-Besetzungsgrad Pers./Fzg. 1,3 1,3 1,1 1,1 1,5 1,7 1,7
OFFENTLICHER VERKEHR
Einwohner |Einwohner
km Wache Sonntag Einpendler |Auspendler |Einkiufer/d |Tagestouristen/a |(N-Touristen/a
EVAG Srab  |% 70% 70% 20% 20% 20% 50% 50%
OV-Interner EVAG Bus % 25% 25% 10% 10% 7% 5% 5%
Modal Split Taxi % 0,3% 0,5% 0% 0% 3% 30% 30%
Bakn % 4,5% 4,5% 70% 70% 70% 15% 15%
EVAG Swrab  |Pers./Fzg. 43 43 43 43 43 43 43
BV-Besetzung EVAG Bus Pers./Fzg. 23,5 23,5 23,5 235 23,5 23,5 23,5
axi Pers./Fzg. 1,5 15 1,5 15 1,5 1,5 1,5
Bakn Pers./Fzg. 100 100 100 100 100 100 100
VERSORGUNGSVERKEHR (Handel, DL, Kleingew.etc.)
Einflussgréfe Einheit Einwohner |Einpendler |Auspendler (Einkdufar/d TagestouristéUN-Touristen/a Arbeitsplitze
Anzahl Akteure Personen 184.300 43.500 16.400 10.000 5.000.000 1.500.000 120.000
Bedarf Wege/d 0,05 0,05 -0,05 0,05 0,05 0,05 0,1
Waglinge km 7,5 7.5 7,5 7.5 7,5 7,5 7,5
Frequenz dfa 345 200 200 300 1 3.6 200
PKW % 0% 0% 0% 0% 0% 0% 70%
LKW leicht  |% 80% 80% 80% 80% 80% 80% 28%
Modal Split LKW>35t % 20% 20% 20% 20% 20% 20% 0%
Rac % 0% 0% 0% 0% 0% D% 2%
Ful % 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
INDUSTRIELLER GUTERVERKEHR
Einflussgréfe Einheit BIP Industrie BIP Baugew. [Besch. Ind. |Besch. Bau |Gesamt
Umsatz Mio € 1.200 435 5.900 2.926
Bedarf t/Mio € 200 2.000 ] 0
Weglinge km 10 10 0 0
Frequenz d/a 2 2 0 0
LKW leicht % 20% 0% 0% 0%
LKW=3,5t % 70% 1C0% 0% 0%
Modal St Babn % 10% 0% 0% 0%
Rest % 0% 0% 100% 100%
LKW leicht  |t/Fzg. 1 1 1 1
LEKW=3,5t t/rzg. 3 10 20 20
Eeladung
Bakn t/Fzg. 40 100 100 100
Rest t/Fzg. 1 1 1 1
EMISSIONSFAKTOREN
Lawrud lah Fahraugkalbe Sehod<toll ||'|'|i'.'.i||r'|'.'.|'|l:! Fimkasil SR 20200 [MHEE =100
D 2020|LBus coz2 982,02 [g/FzKm] 951,346 103
n 2020|11/1 NF o2 243,638 [g/FKm] 246,611 99
D 2020|PKW/PW co2 134,041 [g/FzKm] 181,583 74
D 2020|5NT o2 731,805 [g/Frkm] 685,63 107
1] 2020|5trab o2 1307.8| g/Fzkmr] 1307.8 100
2020|SPNV=35trak|CO2 3923,400|[g/FzKm] 39234 100
2020|SGV=SPNV [CO2 3923,100|[g/FzKm] 3933,1 100
2020/Rad co2 0,000][g/FzKm] 0 100
= gednderte Modellannahmen gegeniioer 2008 _|stSituation
Tabelle 28: Darstellung der Modellannahmen — Referenzfall 2020
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INSTITUT VERKEHR
UND RAUM

der Fachhochschule Erfurt

PERSONENVERKEHR
Einwohner Einwo hner Tages- UnN-
Einflussgrolie Einheit Woche Sonntag Einpendl Auspendl Einkdufer/d touristen/a Touristen/a
Anzahl Akteure Personen 184.300 184.300 43.500 16.400 10.000 5.000.000 1.500.000
Mobilitat Wege/d 3 2 2 2 2 2 2
Frequenz dfa 293 52 200 200 300 1 3,6
Aufkommen Wege/a 155.435.700 19.167.200 17.400.000( ©.560.000 6.000.000 10.000.000 10.800.000
MIV % 34,5% 34,5% 71,0% 71,0% 80,0% 30,0% 30,0%
Modal split v % 25,0% 25,0% 25,0% 25,0% 18,0% 20,0% 20,0%
Rad % 12,0% 12,0% 4,0% 4,0% 2,0% 5,0% 5,0%
Fuld % 28,5% 28,5% 0,0% 0,0% 0,0% 45,0% 45,0%
MIV km 9,4 9,4 9 9 9 6,5 6,5
Weglinge v km 7,8 7,8 9 9 9 3 5
Rad km 3,4 3.4 9 9 9 5 5
Fuld km 1,1 1,1 9 9 9 2,5 2,5
PKW-Besetzungsgrad Pers./Fzg. 1,3 1,3 1,2 1,2 1,5 1,7 1,7
OFFENTLICHER VERKEHR
Einwohner Einwohner On-
km Woche Sonntag Einpendl Auspendl Einkdufer/d Tagestouristen/a |Touristen/a
EVAG Strab |% 70% 70% 20% 20% 20% 50% 50%
Gv-Interner EVAG Bus |% 25% 25% 10% 10% 7% 5% 5%
Modal Split | Taxi % 0,5% 0,5% 0% 0% 3% 30% 30%
Bahn % 4,5% 4,5% 70% 70% 70% 15% 15%
EVAG Strab |Pers./Fzg. 43 43 43 43 43 43 43
V-Besetzung E\MTG Bus |Pers./Fzg. 23,5 23,5 23,5 23,5 23,5 23,5 23,5
Taxi Pers./Fzg. 1,5 1,5 1,5 1,5 15 1,5 1,5
Bahn Pers./Fzg. 100 100 100 100 100 100 100
VERSORGUNGSVERKEHR {Handel, DL, Kleingew.etc.)
UN-
Einflussgrolie Einheit Einwohner Einpendler Auspendler Einkdufer/d |Tagestouristenfa |Touristen/fa Arbeitsplatze
Anzahl Akteure Personen 184.300 43.500 16.400 10.000 5.000.000 1.500.000 120.000
Bedarf Wege/d 0,05 0,05 -0,05 0,05 0,05 0,05 0,1
Weglinge km 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 7.5 7,5
Frequenz d/a 345 200 200 300 1 3,6 200
PKW % 0% 0% 0% 0% 0% 0% 70%
LKW leicht |% 80% 80% 80% 80% 80% 80% 28%
. |LKW=35t |% 20% 20% 20% 20% 20% 20% 0%
Modal Split
E-Car % 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Rad % 0% 0% 0% 0% 0% 0% 2%
Fuls % 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
INDUSTRIELLER GUTERVERKEHR
Einflussgrolie Einheit BIP Industrie BIP Baugew. Besch. Ind. |Besch. Bau Gesamt
Umsatz Mio € 1.300 435 5.900 2.926
Bedarf t/Mio € 200 2.000 0 0
Weglinge km 10 10 0 0
Frequenz dfa 2 2 0 ]
LKW leicht |% 20% 0% 0% 0%
Modal split LKW=3,5t [% 70% 100% 0% 0%
Bahn % 10% 0% 0% 0%
Rest % 0% 0% 100% 100%
LKW leicht |t/Fzg. 1 1 1 1
ol LKW=3,5t  |t/Fzg. 3 10 20 20
= |Bahn t/Fzg. 40 100 100 100
Rest t/Fzg. 1 1 1 1
EMISSIONSFAKTOREN
Land Jahr Fahrzeugkate|Schadstoff Emissionsfaktor |Einheit 2008|2020 (2008=100)
D 2020(LBus co2 860,000 [g/FzKm] 951,946 90
D 2020|LI/LNF co2 243,638|[g/FzKm] 246,611 99
D 2020|PKW/PW |CO2 134,041 |[g/FzKm] 181,583 74
D 2020(5SNF co2 731,809 |[g/FzKm] 685,63 107
2020(E-Car co2 25,000|[g/FzKm] 25 100
D 2020(5traB co2 0,000 [g/FzKm] 1307,8 0
2020|5PNV=35trajC0O2 3923,400|[g/FzKm] 39234 100
2020(5GV=SPNV |CO2 3523,400|[g/FzKm] 39234 100
2020|Rad co2 0,000|[g/FzKm] 0 100
= geanderte Modellannahmen gegeniber 2020_Referenz
Tabelle 29: Darstellung der Modellannahmen — Minimalzielvariante 2020
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INSTITUT VERKEHR
UND RAUM

der Fachhochschule Erfurt

PERSONENVERKEHR
Einwohner |Einwohner Tages- ON-
Einflussgrife Einheit Waoche Sonntag Einpendler |Auspendler |Eink3ufer/d touristen/a Touristen/a
Anzahl Akteure Personen 184.300 184.300 43.500 16.400 10.000 5.000.0C0 1.500.0C0
Maohilitat Wege/d 3 Pl 2 2 7 2 2
Frequenz dfa 293 52 200 200 300 1 3,6
Aufkommen W’ege/a 155.439.700( 19.167.200| 17.400.000 6.560.000 6.000.000 10.000.000 10.800.000
MIV % 29,5% 29,5% 68,0% 63,0% 77.0% 27,0% 27,0%
. av % 27,0% 27,0% 27,0% 27,0% 20,0% 22,0% 22,0%
Muodal split ) _ )
zd % 15,0% 15,0% 5,0% 3,0% 3,0% 6,0% 6,0%
FuB % 28.5% 28.5% 0.0% 0,0% 0.0% 45,0% 45,0%
MIV kin 9,4 9,4 E} 9 E 6,5 6,5
ov km 7.8 7,8 9 9 E 3 5
Wegldnge oo km 3.4 3,4 3 3 g 5 5
FUBR km 1,1 1,1 9 9 9 2,5 2,5
PKW-Resetzungsgrad Dnrq.jF?g. 1,4 1,4 1,32 13 1,6 1,7 1,7
GrrONTLICHICR VERKCIR
Einwohner |Einwohner Tages- iN-
km Wuche Sonnlag Elnpendler |Auspendler |Elnkiufer/d Louristen/a Towislen/a
EVAC Strab % 55% 65% 20%)| 20% 20% 50% 50%
OV-Interner EVACG Bus o 30% 30% 10%) 10% 7% 5% 5%
Modal Split Taxi % 0,5% 0,5% 0% 0% 3% 30% 30%
Bzhn % 4,5% 45% 70%)| 70% 70% 15% 15%
EVAG Strab  Pers./Fzg. 43 43 13 43 43 43 43
. EVAC Bus Pers./Fzg. 23,3 23,5 23,5 235 23,5 235 23,5
Ov-Besetzung - - — -
Taxi Pers_ jF7g. 1.5 1,5 1.5 1.5 1,5 1,5 15
Bzhn Pers./F zg. 100 100 100 1C0 100 100 100
VIRSORGUNGSVLRKCIIR (11andel, DL, Klzingew.etc.)
UN-
Einflussgrife Einhelt Elnwohner |Elnpendler |Auspendler |Elnkdufer/d |Tagestourlstenfa |Tourlsten/a  [Arbeltsplitze
Anzahl Akteure Personen 184.300 43.500 16.400 1c.0C0 5.000.000 1.500.0C0 120.000
Bedarf Wege/d 0,05 0,03 -0,05 0,05 0,05 0,05 0,1
Wegldnge km 8,75 6,73 6,75 6,75 6,75 6,75 6,75
Frequenz d/fa 345 200 200 300 1 3,6| 200
PEW % 0% 0% 0% 0% 0% O%I 65%
LEW leichiL Ec) 75% 75% 73% 75% 75% 75% 27%
. LKW>3,5 Yo 20% 20% 20%, 20% 20% 20% U
Modal Split
E-Car Yo 5% 5% 3% 5% 5% 5% 5%
Red % 0% 0% 0% 0% 0% 0% 3%
FuB % 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
INDUSTRIELLER GUTERVERKEHR
Einflussgrife Einheit BIP Industrie BIP Baugew. [Besch. Ind. |Besch. Bau Gesamt
Umsatz Mio € 1.300 435 5.900 2.926
Bedarf t/Mic € 200 2.000 lu] a
Weglinge km 10 10 0 4]
Trequenz d/a 2 2 0 [
LKW leicht % 20% 0% 0% 0%
Modal spiit LKW=>3,5t % 70% 100%)| 0% 0%
Bzhn % 10% 0% 0% 0%
Rest % n% n% 100% 100%|
LKW leicht  t/tzg. 1 1 1 1
LKW=>3,5t t/Fzg. 3 10 20 20
Reladung -
Bzhn t/Fzg. 40 100 1co 100
Rest t/Fzg. 1 1 1 1
EMISSIONSFAKTOREN
Land Janr Fanrzzugkate|Schadstoff EmissionsfakiEinheit 2008|020 (2008=100)
D 2020 LBus CO2 820,000 [g/Fzkm] 951,946 86
D 2020 LI/LNF o2 243,638|[g/Fzkm] 246,511 ag
D 2020 PKW/PW co2 124,041|[g/Fz¥m] 181,583 74
D 2020 SNI coz 731,809 [g/rzkm] 685,63 107
2020 E-Car coz 25,000 [g/FzKm] 25 100
D 2020 StraB oz 0,000|[g/Fz¥m] 1307,8 o
2020 5PNV Loz 4525,000 [gftzKm] 3943, ER)
2020 56V CO2 3923,400|[g/FzKm] 39234 100
2020 Rad CO2 0,000|[g/FzKm] Q 100
= gedndete Modellannahmen gegenliber 2020_Minimalziel
Tabelle 30: Darstellung der Modellannahmen — Vorbildvariante 2020
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r

INSTITUT VERKEHR
UND RAUM

der Fachhochschule Erfurt

PERSONENVERKEHR
Einwchner |Einwohner
Einflussgrafie Einheit Woche Sonntag Einpendler |Auspendler |Einkiufer/d |Tagestouristen/a |UN-Touristen/a
Anzahl Akteure Personen 150.000 150.000 35.462 13.370 8.000 5.000.000 1.500.000
Mobilitat Wege/d 3 2 2 2 2 2 2
Frequenz d/fa 293 22 200 200 300 1 3,6
Aufkommen Wege/a 131.850.000 15.600.000 14,184,783  5.347.820 4,800,000 10,000,000 10.800.000
] I | | | T
MIV o 16,5% 15,5% 45,0% 45,0% 45,0% 14,0% 14,0%
A 3 N, o, 0 Q0,00 04
Modal split v % 35,0% 35,0% 50,0% 50,0% 50,0% 35,0% 35,0%
Rad % 20,0% 20,0% 5,0% 5,0% 5,0% 5,0% 6,0%
FuR % 28,5% 28,5% 0,0% 0,0% 0,0% 45,0% 45,0%
MIV km 9 9 E E 9 6,3 6,5
Weslingze ov km 7.5 i) 9 9 9 3 &
BlaNg Rad km 5 5 9 9 9 5 5
FuR km | 1, 11 el 9| E] 2,5 2,5
T T T T T T
PKW-Besetzungsgrad Pers./Fzg. 1,6 1,6 1,6 1,6 1,6 1,6 1,6
OFFENTLICHER VERKEHR
Einwohner |Einwohner
km Woche Sonntag Einpendler |Auspendler |Einkiufer/d |Tagestouristenfa |UN-Touristen/a
EVAG Strab  |% 65% 55% 20% 0% 20% 50% 0%
Ov-interner EVAG Bus % 30% 30% 10% 10% 7% 5% 5%
Meodal Split Taxi % 0,5% 0,5% 0% 0% 3% 30% 0%
Bahn % 4,5% 4,5% 70% 7% 70% 15% 15%
EVAG Strab  |Pers./Fzg. 47,5 47,5 47,5 47,5 47,5 47,5 47,5
o EVAG Bus Pers./Fzg. 26 206 26 26 26 26 26
OV-Besetzun
B Taxi Pers./Fzg. 1,5 1,5 1,3 1,5 1,5 1,5 1,5
Bahn Pers./Fzg. 100 100 100 100 100 100 100
VERSORGUNGSVERKEHR (Handel, DL, Kleingew.etc.)
Einflussgrafie Einheit Einwohner |E'|npend|er |Auspend|er |Einkéiuferjd |Tage5tour'|ste UN-Touristen/a  |Arbeitsplitze
Anzahl Akteure Personen 150.000 35.462 13.370 000 5.000.,000 1.500.000 100.000
Bedarf Wege/d 0,05 0,05 -0,05 0,05 0,05 0,05 0,1
Wegldnge km 6,75 6,75 6,73 6,75 6,75 6,75 6,75
Frequenz d/fa 3435 200 200 300 1 3,6 200
PKW % 0% 0% 0% 0% 0% 0% 40%
LKW leicht % 30% 30% 30% 30% 30% 30% 6%
. LKW=3,51 % 20% 20% 20% 20% 20% 20% 0%
Modal split —
E-Car % 50% 50% S50% 30% 50% 0% 0%
Rad % 0% 0% 0% 0% 0% 0% 4%
FUuR % 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
INDUSTRIELLER GUTERVERKEHR
Einflussgrie Einheit BIP Industrie BIP Baugew. |Besch. Ind. |Besch. Bau |Gesamt
Umsatz Mio € 1.300 435 5.900 2.926
Bedarf t/Mio £ 200 2.000 a 0
Wegldnge km 10 10 o] 0
Frequenz dfa 2 2 a 0
LKW leicht % 20% 0% 0% 0%
LEW=3,5t % 55% 100% 0% 0%
Modal Split
O4a>PIt o % 5% 0% 0% 0%
Rest % 0% 0% 100% 100%
LKW leicht t/Fzg. 1,25 1 1 1
LKW=3,5t t/Fzg. 3,75 10 20 20
Beladun,
8 Bahn t/Fzg. 40 100 100 100
Rest t/Fig. 1 1 1 1
EMISSIONSFAKTOREN
Land Jahr Fahrzeugkate|Schadstoff Emissionsfakt|Einheit 2008| 2020 (2008=100
D 2020|LBus Cco2 400,000 [g/Fzkm] 951,946 42
D 2020| LI/LNF Co2 120,000 [g/Fzkm] 246,611 49
D 2020[PKW/PW  [CO2 50,000 [g/FzKm] 181,583 28
D 2020[SNF co2 365,000 [g/FzKm] 635,63 53
2020|E-Car co2 0,000 [g/FzKm] 25 100
D 2020(5traB co2 0,000 [g/FzKm] 1307,8 ]
2020|SPNV=35traB|CO2 1500,000 [g/Fzkm] 39234 38
2020[5GV=5PNV |CO2 1500,000 [g/Fzkm] 39234 38
2020|Rad Co2 0,000|[g/Fzkm] 0 100
= gednderte Modellannahmen gegeniiber 2020 Vorbild
Tabelle 31: Darstellung der Modellannahmen — Langfristvariante 2050
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Klimaschutzkonzept Erfurt
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INSTITUT VERKEHR
UND RAUM
der Fachhochschule Erfurt

Fg/Ew/Tag Verkehrsmittelbenutzung im Gesamtverkehr,
relative Werte/Tag
Stadt Ewz (6pnv/Ewz/365) | OPV (%) | MIV (%) | Rad (%) | Fuf (%)
Berlin 3.506.239 1,11 26,5 32,3 12,6 28,6
Hamburg* 1.780.748 0,93
Miinchen* 1.326.807 1,83
Koln* 995.420 0,72
Frankfurt am Main 670.170 1,29 23,0 34,2 12,9 29,9
Diisseldorf 629.005 0,93 22,3 39,5 11,1 27,1
Bremen 547.735 0,50 14,1 40,4 24,8 20,7
Leipzig 515.418 0,67 18,8 39,6 14,4 27,3
Dresden 512.546 0,84 21,0 41,3 16,0 21,7
Mannheim 326.964 0,56 15,8 43,6 12,8 27,8
Augsburg 267.836 0,55 18,9 43,7 13,4 23,9
Chemnitz 249.500 0,42 14,2 54,4 5,5 25,9
Kiel 242.600 0,37 9,8 41,3 20,7 28,2
Halle (Saale) 238.837 0,63 18,3 38,4 14,0 29,3
Magdeburg 234.977 0,71 20,6 48,7 9,8 20,9
Erfurt 201.368 0,51 23,8 39,5 8,3 28,5
Rostock* 201.096 0,53
Mainz 200.133 0,64 20,6 41,6 9,5 28,3
Kassel 198.167 0,56 21,5 43,4 6,6 28,5
Ulm/Neu-Ulm** 180.205 0,47 15,5 49,8 11,4 23,3
Fiirth 118.247 0,81 17,3 50,1 8,6 24,0
Gera 105.689 0,50 18,6 48,5 4,2 28,6
Zwickau 99.605 0,33 111 60,8 4,8 23,4
Schwerin 97.001 0,50 16,7 441 9,3 29,9
* keine Daten aus SrV vhd
** EWZ & SrV: Ulm + Neu Ulm, Fahr-
gastzahlen ohne Neu Ulm
Tabelle 32: Verkehrsmittelbenutzung im Gesamtverkehr

(Quelle: Eigene Darstellung nach TU Dresden 2009b)
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INSTITUT VERKEHR
UND RAUM

der Fachhochschule Erfurt

Handlungsziele

-~ Steigerung der CO,-
Mini Beeinflussung Modal Split Pendler-/ g . g 2

mierung Flug- Wirtsch. Effizienz
Verkehrs- verkehr FuR- Rad- . Besucher- verkehr Offentlicher

MaBnahmen fwand ov MIV verkehr MIv
autwan verkehr verkehr Verkehr

Abstellmoglichkeiten X

Angebotsverbesserung OV X X

Anwohnerparken X X

Ausbau Radwegenetz X

Bevorrechtigung OV X

Bevorrechtigung von Radlern X

Car-Sharing X X X X

City Logistik X

CO,-Limit fiir kommunale Fahr- X

zeuge

Dienstrader X X

Einfihrung Umweltzone X

Fahrgemeinschaften X

Fahrradmitnahme im OV X X X

Fahrradverleihsysteme X
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r

INSTITUT VERKEHR
UND RAUM

der Fachhochschule Erfurt

Handlungsziele

e Steigerung der CO,-
Mini Beeinflussung Modal Split Pendler-/ g . g 2
mierung Flug- Wirtsch. Effizienz
Verkehrs- verkehr FuR- Rad- . Besucher- verkehr Offentlicher
MaRnahmen fwand ov MIv verkehr MIv
b verkehr verkehr Verkehr
Erweiterung von FuRverkehrsfla- X
chen
Forderung alternativer Antriebe X «
/ Elektromobilitat
Foérderung E-bikes X X
FuRgangerkonzeption X
Geschwindigkeitsreduzierung X X X
Informationen fir Neublrger X X
Jobticket X X
Kleinere Fahrzeuge; Rufbusse X
Klimaschutzkampagne X X X X X X X
Kombi-Ticket X X
Lokale bzw. regionale Wirt- X X
schaftskreisldufe
Moderne Fahrzeuge X
Moderne Fahrzeughallen X
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r

INSTITUT VERKEHR
UND RAUM

der Fachhochschule Erfurt

MaBnahmen

Handlungsziele

Mini-
mierung
Verkehrs-

aufwand

Flug-
verkehr

Beeinflussung Modal Split

FuB-
verkehr

Rad-
verkehr

ov MIV

Pendler-/

Besucher-
verkehr

Wirtsch.
verkehr

Steigerung der CO,-

Effiz

ienz

Offentlicher
Verkehr

Miv

Modernisierung Stromversor-

gung

Netzoptimierung

Optim. Primarenergiemix

P&R-Platze

Parkraumbewirtschaftung

Querungshilfen fir Fuganger

Radmietstationen

Radverkehrskonzept

Sperrung flr motorisierte Fahr-

zeuge

Spritfahrtraining

Stadtebau /
Stadt der kurzen Wege

StraBenrickbau

Tarifstruktur
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INSTITUT VERKEHR
UND RAUM

der Fachhochschule Erfurt

Handlungsziele
e Steigerung der CO,-
Mini Beeinflussung Modal Split Pendler-/ g g 2
mierung Flug- Wirtsch. Effizienz
Verkehrs- verkehr FuR- Rad- . Besucher- verkehr Offentlicher
MafBnahmen fwand ov MIv verkehr MIv
b verkehr verkehr Verkehr
Umristung kommunaler Fahr- X X
zeugpark
Umweltbezogene SL-Gebilhren X X
Umweltschonende Dienstreisen X X
Verkehrsberuhigung X X X
Verkehrsfolgenabschatzung X
Verkehrssteuerung X
Verteuerung (CityMaut) X X

Tabelle 33a:

MaBRnahmenvorschlige in Bezug zu den Handlungszielen
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INSTITUT VERKEHR
Klimaschutzkonzept Erfurt UND RAUM
- Teil Mobilitdt und Verkehr - der Fachhochschule Erfurt

Indikator Ziel
Einwohner je ha Siedlungsflache Erh6hung
Anteil der Ortsteile ohne Nahversorger in % Verringerung
Anteil verbrauchs-/_emissionsarmen Fluggerates an Erhéhung
Starts/Landungen insgesamt in %

Modal Split des Umweltverbundes in % Erhéhung

Anteil verkehrsberuhigter und flir Kfz gesperrter Be-

reiche an der StraRenverkehrsflache in % Verringerung

Anteil FuRverkehrsflache an Verkehrsflache ge-

samt in % Erhéhung
Car-Sharing-Angebot und -Nutzung Erhéhung
StVO-konforme Radverkehrsinfrastruktur inkl. Erhdhun
Schutzstreifen (km) 9
Anzahl Radabstellplatze im 6fftl. Raum Erhéhung
Anteil Radverkehrsflache an Verkehrsflache ge- Erhé

o rhohung
samtin %
Nutzerzahlen von Fahrradverleihsystemen Erhdhung
Fahrgastzahlen im Stadtbahn- und Busverkehr Erhdéhung
Fahrplan-Kilometer im Stadtbahn- und Busverkehr Erhdhung
PKW-Bestand je 1.000 Einwohner Verringerung

Verkehrsaufkommen auf ausgewahlten Hauptstra- Verri
erringerung

Ren

Anzahl o6fftl. Stellplatze im Innenstadtbereich Verringerung
Pendlerzahlen Verringerung
Anzahl Anwohnerparkplatze Erhdhung
Angebot und Auslastung der P&R-Platze Erhéhung

Durchschnittlicher CO,-Ausstoss der kommunalen

Fahrzeuge in g/km Verringerung

Anzahl E-Fahrzeuge im Wirtschaftsverkehr Erhdhung

Anteile CO,-neutraler Energieversorgung Erhéhung

Durchschnittlicher CO,-Ausstoss der Busflotte in Verri
erringerung

g/km
Fahrzeugauslastung im OPNV Erhdhung
Fahrzeugbesetzung von PKW Erhéhung
Anzahl zugelassener E-Fahrzeuge Erhdhung
An%ahl §fft|. zugéngllicher Elektro-Ladestationen/ Erhdhung
-platze im Stadtgebiet

Tabelle 33b: Indikatoren einer CO2-sparsamen Mobilitatsentwicklung
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UND RAUM

der Fachhochschule Erfurt

INSTITUT VERKEHR

MaBRnahmenempfehlungen fiir die Stadt Erfurt

Klimaschutzkonzept Erfurt
- Teil Mobilitat und Verkehr -

Anhang zu Kapitel 8
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Bewertung Kllmaschutzm Rnahmen - Wirksamkeit

Tabelle 34:
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UND RAUM

der Fachhochschule Erfurt

INSTITUT VERKEHR

Klimaschutzkonzept Erfurt
- Teil Mobilitat und Verkehr -
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der Fachhochschule Erfurt

INSTITUT VERKEHR

Klimaschutzkonzept Erfurt
- Teil Mobilitét und Verkehr -
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INSTITUT VERKEHR
Klimaschutzkonzept Erfurt UND RAUM
- Teil Mobilitdt und Verkehr - der Fachhochschule Erfurt

KlimaschutzmaBRnahmen Bereich Verkehr und Mobilitit - Clustering der MaBnahmen

Hinweis: Das Kriterium ,Akzeptanz* wurde durch ,Blrgerpriorisierung/Akzeptanz” ersetzt, da die Er-
gebnisse der Birgerbefragung, nicht direkt die Akzeptanz darstellen, da z.B. das Neubirgerpaket mit
nur 14,4% nur eine geringe Burgerpriorisierung, aber wahrscheinlich keine geringe Akzeptanz hat.
Mafnahmen, die nicht in der Burgerbefragung erwahnt wurden, erhalten den Wert fiir die Akzeptanz
aus der Expertenbefragung. Somit ist das Kriterium ,Blirgerpriosierung/Akzeptanz” eine Mischung aus
genannten Quellen.

A. Hierarchisches Clustering - Dendrogramm:
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INSTITUT VERKEHR
Klimaschutzkonzept Erfurt UND RAUM
- Teil Mobilitdt und Verkehr - der Fachhochschule Erfurt

Mittelwerte, Minima und Maxima:

Standard-
Variable Minimum Maximum Mittelwert abweichung
Wirksamkeit 2,475 4,643 3,499 0,538
Kosten 1,917 4,462 3,310 0,603
Umsetzbarkeit 2,167 4,857 3,633 0,595
Bulrgerpriorisierung / Akzeptanz 1,000 5,000 3,044 1,118

Auf eine Skalierung bzw. Normierung der Werte wurde verzichtet, da hierdurch ein Informati-
onsverlust entstehen wirde und man den Experten keine Tendenz hineininterpretieren kann.

Klasse 1:
Schwerpunkte:
Burgerpriorisierung
Klasse Wirksamkeit | Kosten | Umsetzbarkeit | Akzeptanz
1 3,380 3,458 3,281 2,002

- Klasse 1 ist folgendermallen charakterisiert:

Wirksamkeit mittel

Kosten niedrig bis mittel
Umsetzbarkeit mittel
Birgerpriorisierung/Akzeptanz niedrig

Klassenmitglieder:
"Neubirgerpaket (OPNV)"

Carsharing

City Logistik, umweltorientierte

E-bikes, Férderung

Umweltzone, Einflhrung

Elektromobilitat / Forderung alternativer Antriebe

Fahrradmitnahme im OV, kostenglinstig/-los

Fahrradverleihsysteme

Fahrgemeinschaften, Férderung von
Kleinere Fahrzeuge; Rufbusse (EVAG)
Lokale bzw. regionale Wirtschaftskreislaufe
P&R-Platze im Umland
Parkraumbewirtschaftung, Ausdehnung der

Parkraumverknappung

Parkraumverteuerung

Radmietstationen

Sperrung fur motorisierte Fahrzeuge

Spritfahrtraining

Start- und Lande-Gebilhren, CO2-bezogene
StrafRenruckbau

Verteuerung MIV (CityMaut)
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INSTITUT VERKEHR
Klimaschutzkonzept Erfurt UND RAUM
- Teil Mobilitdt und Verkehr - der Fachhochschule Erfurt

Klasse 2:
Schwerpunkte:
Burgerpriorisierung
Klasse Wirksamkeit | Kosten Umsetzbarkeit | Akzeptanz
2 3,637 2,725 3,658 4,140

- Klasse 2 ist folgendermallen charakterisiert:

Wirksamkeit hoch
Kosten mittel
Umsetzbarkeit hoch
Burgerpriorisierung/Akzeptanz hoch

Klassenmitglieder:
Angebotsverbesserung OV

Ausbau Radwegenetz
Fullverkehrsflachen, Erweiterung von
Moderne Fahrzeuge OPNV
Nahversorgung, Forderung und Sicherung

Netzoptimierung OPNV
OPNV-Stromversorgung, Modernisierung
Querungshilfen fir FuRganger

Radverkehrskonzept

Tarifstruktur, ginstigere flir Wenignutzer

Umrastung kommunaler Fahrzeugpark
Verkehrsberuhigung
Verkehrssteuerung, optimierte
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INSTITUT VERKEHR
Klimaschutzkonzept Erfurt UND RAUM
- Teil Mobilitdt und Verkehr - der Fachhochschule Erfurt

Klasse 3:
Schwerpunkte:
Burgerpriorisierung
Klasse Wirksamkeit | Kosten Umsetzbarkeit | Akzeptanz
3 3,551 3,631 4,138 3,591
- Klasse 3 ist folgendermalen charakterisiert:
Wirksamkeit hoch
Kosten niedrig
Umsetzbarkeit hoch bis sehr hoch
Birgerpriorisierung/Akzeptanz hoch

Klassenmitglieder:
Anwohnerparken

Bevorrechtigung OV, Beibehaltung der
Bevorrechtigung von Radlern

CO2-Limit fir kommunale Fahrzeuge

Dienstrader fir Stadtverwaltung

FulRgangerkonzeption, Erarbeitung einer

Geschwindigkeitsreduzierungen

Jobtickets

Klimaschutzkampagne

Kombi-Tickets

Primarenergiemix-OPNV, Optimierung des

Rad-Abstellméglichkeiten

Umweltschonende Dienstreisen der Stadt
Verkehrsfolgenabschatzung

Klasse 2 und Klasse 3 sind am interessantesten. Die MaRnahmen der Klasse 2 haben
eine hohe Biirgerpriorisierung bzw. Akzeptanz und geringe Kosten, wahrend die MaR-
nahmen aus Klasse 3 durch eine hohe Umsetzbarkeit hervorstechen.
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INSTITUT VERKEHR
UND RAUM
der Fachhochschule Erfurt

Klimaschutzkonzept Erfurt
- Teil Mobilitét und Verkehr -

B .. Eckpunktemethode® (Nahe der MaBnahmen zu den Extremwerten)

B.1 Der erste Eckpunkt (,,Alles optimal“)

Wirksamkeit hoch
Kosten niedrig
Umsetzbarkeit hoch
Birgerpriorisierung/Akzeptanz hoch

D.h. alle Kriterien sind am positivsten. Die MalRnahmen, die diesem ,optimalen® Eckpunkt am
nachsten kommen sind:

MaRnahme Dgé?(gir\wll?tm
Bevorrechtigung OV, Beibehaltung der 1,316
Primarenergiemix-OPNV, Optimierung des 1,399
CO2-Limit fiur kommunale Fahrzeuge 1,828
Netzoptimierung OPNV 1,864
Umweltschonende Dienstreisen der Stadt 1,867
Verkehrsberuhigung 1,885
Fuldgangerkonzeption, Erarbeitung einer 1,909

B.2 Der zweite Eckpunkt (,,Alles schlecht*)

Wirksamkeit niedrig
Kosten hoch

Umsetzbarkeit niedrig
Burgerpriorisierung/Akzeptanz niedrig

D.h. alle Kriterien sind am negativsten. Die MaRnahmen, die diesem ,negativem® Eckpunkt
am nachsten kommen sind. Man beachte bitte die héheren Distanzen zum Eckpunkt im Ver-
gleich zu 2.1.

MalRnahme D:Es::igir\wll?tm
Strallenrtickbau 1,519
Elektromobilitat / Férderung alternativer Antriebe 1,659
P&R-Platze im Umland 1,942
Radmietstationen 2,018
Kleinere Fahrzeuge; Rufbusse (EVAG) 2,147
Spritfahrtraining 2,336
City Logistik, umweltorientierte 2,375

B.3 Der dritte Eckpunkt (,,Alles optimal, aber nicht akzeptiert bzw. nicht von den Biir-
gern priorisiert")

Wirksamkeit hoch
Kosten niedrig
Umsetzbarkeit hoch
Birgerpriorisierung/Akzeptanz niedrig

D.h. alle Kriterien sind optimal, jedoch ist die Blrgerpriorisierung bzw. Akzeptanz minimal.
Die MalRnahmen, die diesem Eckpunkt am nachsten sind, sind:
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Klimaschutzkonzept Erfurt
- Teil Mobilitét und Verkehr -

INSTITUT VERKEHR
UND RAUM

der Fachhochschule Erfurt

MalRnahme Dgéigir\wll?tm
Parkraumverteuerung 0,629
Parkraumverknappung 0,819
Sperrung fir motorisierte Fahrzeuge 1,300
Fahrgemeinschaften, Férderung von 1,416
Verteuerung MIV (CityMaut) 1,658
Parkraumbewirtschaftung, Ausdehnung der 1,815
Anwohnerparken 2,014

B.4 Der vierte Eckpunkt (,,Alles optimal, aber schwer umsetzbar)

Wirksamkeit hoch

Kosten niedrig

Umsetzbarkeit niedrig
Burgerpriorisierung/Akzeptanz hoch

Distanz vom
MaRnahme Eckpunkt

Nahversorgung, Forderung und Sicherung 2,330
Lokale bzw. regionale Wirtschaftskreislaufe 2,334
Netzoptimierung OPNV 2,351
Primarenergiemix-OPNV, Optimierung des 2,421
Bevorrechtigung OV, Beibehaltung der 2,512
Verkehrsberuhigung 2,552
Radverkehrskonzept 2,575

B.5 Der fiinfte Eckpunkt (,,Alles optimal, aber teuer)

Wirksamkeit hoch
Kosten hoch
Umsetzbarkeit hoch
Burgerpriorisierung/Akzeptanz hoch
Distanz vom
MalRnahme Eckpunkt
Ausbau Radwegenetz 0,480
Angebotsverbesserung OV 1,036
Moderne Fahrzeuge OPNV 1,279
OPNV-Stromversorgung, Modernisierung 1,463
FulRverkehrsflachen, Erweiterung von 1,621
Nahversorgung, Foérderung und Sicherung 1,669
Verkehrsberuhigung 1,719

Man beachte bitte die geringe Distanz der MalRnahme ,,Ausbau Radwegenetz“ zum Eck-

punkt.
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B.6 Der sechste Eckpunkt (,,Alles optimal, aber unwirksam*)

Wirksamkeit niedrig

Kosten niedrig

Umsetzbarkeit hoch
Burgerpriorisierung/Akzeptanz hoch

Distanz vom
MalRnahme Eckpunkt

Umweltschonende Dienstreisen der Stadt 1,030
CO2-Limit fur kommunale Fahrzeuge 1,608
Fuldgangerkonzeption, Erarbeitung einer 1,755
Tarifstruktur, ginstigere fir Wenignutzer 1,760
Fahrradmitnahme im OV, kostengiinstig/-los 1,779
Querungshilfen fur FulRganger 1,799
Verkehrsfolgenabschatzung 1,810
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