Verkehrsuntersuchung Reglermauer Seitel

Verkehrsuntersuchung zur Einordnung eines Parkhauses am
Standort Reglermauer

1. Veranlassung

Im Zusammenhang mit einer stadtebaulichen Neuordnung des Bereiches Reglermauer gibt
es die Investitionsabsicht zur Errichtung eines Parkhauses mit 276 Parkstanden.

Die ErschlieBung dieses Parkhauses kann ausschlief3lich tGber die Zufahrt Reglermauer im
unmittelbaren Einmindungsbereich des Knotenpunktes Juri-Gagarin- Ring /
Trommsdorffstral3e erfolgen. Das geplante Parkhaus verfiigt ber kurze und somit attraktive
FuRwegebeziehungen zu Bahnhofstral3e und Anger.

Ziel der Untersuchung ist es, mégliche Auswirkungen der Realisierung des Parkhauses in
der angedachten GrofRenordnung auf die Verkehrsorganisation im Einmiindungsbereich und
die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes aufzuzeigen.

Im Ergebnis sollen Empfehlungen zu Einordnung, GréRenordnung und ggf. zur
Bewirtschaftung des Parkhauses gegeben werden.

2. Einordnung im stadtischen StralRennetz

Die ErschlieBung des Parkhauses erfolgt Uber den flir gesamte ErschlieBung des
Stadtzentrums neuralgischen Verkehrsknoten Trommsdorffstrae/ Juri- Gagarin- Ring.
Dieser Knotenpunkt stellt faktisch die einzige Zentrumszufahrt aus Richtung Weimarische
Stral3e B7 und Erfurt Stid/Sudost (Clara- Zetkin- Straf3e) dar. Nur am vorgelagerten Knoten
Schmidtstedter Briicke Nord ist aus dieser Richtung ein Linksabbiegen auf den Zentrumsring
maglich. Die n&chste Abbiegemoglichkeit besteht in ca. 1.750m m Entfernung am Talknoten,
was erheblichen Umweg- und Mehrverkehr bedeutet. siehe Anlage 1

Der Knotenpunkt weist gegenwartig eine akzeptable Verkehrsqualitat auf. Das ist vor Allem
das Ergebnis der begrenzten Leistungsfahigkeit fir die stadteinwdrtigen Linksabbieger am
Knoten Schmidtstedter Briicke Nord, der somit als Pfortneranlage wirkt. Weiterhin wird tGber
den Knoten die wichtigste Stadtbuslinie gefihrt, welche im Bereich der ehemaligen
Feuerwache durch eine Busspur und entsprechende Signalisierung bevorrechtigt wird.
Bedeutung hat der Knotenpunkt mit dem Schwerpunkt Trommsdorffstrale auch als
Hauptradverkehrsachse zur Zentrumserschlie3ung.

Durch die Lage der Edith-Stein-Schule im Bereich Reglermauer/ Trommsdorffstral3e ist ein
hohes Konfliktpotential durch Schulwege, Bring-und Abholverkehr gegeben, dass bereits
mehrfach Gegenstand von Beschwerden zu Fragen der Verkehrssicherheit im unmittelbaren
Umfeld der Schule war.

Der Knotenpunktsarm TrommsdorffstraBe Nordwest (Richtung Anger) ist der am
schwachsten belegte Arm und weist scheinbar Kapazitdtsreserven auf. Erhebliche
Anderungen der Verkehrsmenge an diesem Arm wirken sich jedoch auf Grund der
bestehenden Signalisierung (LA Feuerwache im Durchsatz) deutlich auf die
Leistungsfahigkeit des gesamten Knotenpunktes aus.

Ein Uberschreiten der Kapazitatsgrenzen bzw. eine deutliche Verschlechterung der
Verkehrsqualitat kann an diesem Knotenpunkt nicht akzeptiert werden, weil das
Gesamtsystem der ZentrumserschlieBung einschlieBlich der ErschlieBung anderer
Parkhauser massiv geféhrdet wiirde.
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3. Analyse ruhender Verkehr im Bereich Reglermauer

Durch Mitarbeiter des Tiefbau- und Verkehrsamtes wurden aktuell Parkraumerhebungen
durchgefiihrt. Dabei wurden insgesamt 300 Stellplatze ermittelt, die durch die Reglermauer
erschlossen werden.

Eine Differenzierung nach Bewirtschaftungsform ergab:

196 private Stellplatze
59 gebihrenpflichtige Stellpléatze
45 unbewirtschaftete Stellplatze siehe Anlage 2

Fur unbewirtschafteten Stellplatze, die mehrheitlich von Beschéftigten des Stadtzentrums
belegt werden, wurde ein Stellplatzumschlag zwischen 7.00 und 18.00 von 2,2 ermittelt.

Fur private Stellplatze, die ausgewdahlten Nutzern zugeordnet sind (Telekom, Deutsche
Bank, Edith-Stein-Schule...) wurde ein Umschlagfaktor von 1,5 festgestellt.

Der Umschlag der gebihrenpflichtigen Stellplatze wurde nicht untersucht, weil auf Grund des
geringen Bekanntheitsgrades in Verbindung mit wenig attraktiver Tarifgestaltung bisher ein
hoher Leerstand zu verzeichnen ist. Es ist davon auszugehen, dass diese Stellplatze
deutlich an Attraktivitdt gewinnen werden, so dass ein fur die Nachfragegruppe Einkauf und
Versorgung Ublicher Umschlaggrad von 3,0 angesetzt werden kann.

In der Uberlagerung mit Parksuchverkehr, Wendevorgangen, Abhole- und Bringeverkehren
ist im Bereich der Reglermauer heute von ca. 1.300-1.400 Fahrtbewegungen /Tag
ausschlieBBlich durch Parkverkehr auszugehen.

Mit der Einordnung eines Parkhauses sollten die unbewirtschafteten Stellflachen (45)
vollstandig entfallen. Durch den Bau des Geh-Radweges Reglermauer entfallen 8 private
Stellplatze. Weiteres Reduzierungspotential besteht in ca. 70 Stellflachen, die sich auf Kieft-
Flachen befinden und mit dem Parkhausbau entfallen bzw. in das Parkhaus verlagert werden
sollten. Zur Disposition stehen ebenfalls die 59 neu ereichteten gebuhrenpflichtigen
Stellplatze, die vollstandig oder teilweise in das Parkhaus verlagert werden kénnen.

4.Analyse der Verkehrssituation am Knoten Ring Trommsdorffstr.

Zur Analyse der Verkehrsbelastung am Knoten wurden am 24.05.2007 Verkehrserhebungen
durchgefihrt, die unterschiedliche Lastfadlle wie Fruhspitzenstunde, Schulbeginn,
Schulschluss, nachmittdgliche Spitzensunde berlcksichtigen. Die Ergebnisse dieser
Erhebung sind als Anlagen 3-5argestellt.

Als maRRgeblich wurde die nachmittagliche Spitzenstunde festgestellt.

4.1 Leistungsfahigkeit des LSA-Knotens J.-G.-Ring/Trommsdorffstr.

Signalgruppe (Anz. Spuren) Grinzeit Leistungsfahigkeit max.
Belegung
K1 (2) Zuf. 1 ge 36s 1440 Kfz/h 835 Kfz/h
K2 (1) Zuf. 1 li 16s 320 Kfz/h 280 Kfz/h
K3 re/ge (1) Zuf. 2 relge 11s 220 + 320 (re) Kfz/h 331 Kfz/h
K31i (1) Zuf. 2 li 11s 120 ... 220 Kfz/h 258 Kfz/h
K4 (2) Zuf. 3 relge 35s 1440 Kiz/h 1315 Kiz/h
K5 (1) Zuf. 3 li 20s 400 Kfz/h 62 Kfz/h
K6 (3) Zuf. 4 re/gelli 5s 360 Kfz/h 120 Kfz/h
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4.2 Bewertung der Leistungsfahigkeiten

Der Vergleich zwischen dem Verhdltnis Leistungsfahigkeiten zu max. Belegungen und den
beobachteten Situationen zeigt, dass eine Bewertung moglicher Stellplatzreserven im
Bereich Reglermauer sehr schwierig ist. Die reine Zahlenrelation stellt mit Ausnahme der
Linksabbieger aus Ri. Trommsdorffstr. Ost kein Problem dar und beinhaltet noch gewisse
Reserven.

Folgende Sachverhalte relativieren diese Aussage jedoch wieder.

e das Negativverhéltnis Leistungsfahigkeit / Belegung des Linksabbiegers aus in der
Zuf. 2 fuhrte nur deshalb nicht zu dauerhaftem Rlckstau, da Busse alle 10min die
entsprechende Phase spurbar aufdehnten

e die Reserven von K6 sind nur Uber die Stunde betrachtet vorhanden, Uber kirzere
Betrachtungsintervalle war die vorhandene Grinzeit und damit auch der zur
Verflgung stehende Stauraum mitunter komplett ausgelastet bzw. kurzzeitig auch
Uberstaut.

5. Analyse der Konfliktsituationen im Schilerverkehr

Der Schilerverkehr wurde zum Schulbeginn und zum Uberwiegenden Schulende beobachtet
und mit Videoaufnahmen dokumentiert. Im Ergebnis dieser Beobachtungen kann festgestellt
werden, dass trotz bekannter Beschwerden aus dem Umfeld der Schule der Schlerverkehr
weitgehend konfliktfrei ablauft. Die Schulerverkehrsproblematik wirde durch den Bau eines
Parkhauses nur unbedeutend beeinflusst, weil die Lastzeiten des Parkhausverkehrs von
denen des Schilerverkehrs deutlich abweichen.

Problematische Situationen wurden nur kurzzeitig zu Schulbeginn beobachtet, die im

Wesentlichen durch den Bringe- Verkehr und damit verbundenen Stral3enquerungen und
Wendevorgangen ausgeltst wurden.

6. Ermittlung Neuverkehr Parkhaus

Das Parkhaus Loébertor ist durch seine unmittelbare Zentrumsnéhe in seiner Attraktivitat und
Nutzung mit dem Parkhaus Anger 1 vergleichbar. FlUr diese Parkhaus liegen aktuelle
Tagesganglinien Uber die Anzahl besetzter Stellplatze sowie Ein-und Ausfahrten vor. Die
Berechnungsgrundlagen fir den Neuverkehr durch ein Parkhaus Ldberstrale werden in
Analogie zu diesen Daten gewabhlt.

Es wurden mehrere Lastfalle des Parkhausverkehrs untersucht.

Lastfall Einfahrten Ausfahrten Summe
Anzahl Fz Anzahl Fz Fahrtbewegungen
16.00- 17.00 97 91 188
Spitzenstunde 2,5 Fz/ Umlauf 2,3 Fz/ Umlauf
Werktag
12.00-13.00 72 75 147
Schulschluss 1,8 Fz /Umlauf 1,9 Fz/ Umlauf
7.00-8.00 11 4 15
Fruhspitze
Schulbeginn

Tiefbau - und Verkehrsamt
Stabsstelle Verkehrsplanung

07.06.2007




Verkehrsuntersuchung Reglermauer Seite4

Spitzenlast: Samstag
Einkaufsverkehr

10.00-11.00 165
4,1 Fz/ Umlauf

15.00-16.00 124
3,1 Fz/ Umlauf

Die berechneten Zusatzverkehre pro Umlauf sind Durchschnittswerte, bei einzelnen
Umlaufen kénnen diese deutlich héher liegen.

Die Ergebnisse zeigen, dass sich die weitere Betrachtung auf die werktagliche
Spitzenstunde beschranken kann. Problematisch kdénnen sich auch absolute
Spitzenlastverkehre etwa an Adventssamstagen darstellen. Diese werden aber als
Ausnahmesituation eingeschéatzt und sind nicht bemessungsrelevant.

7. Verkehrsprognose am Knoten Ring/TrommsdorfstralRe

Signalgruppe (Anz. Spuren) Grinzeit Leistungsfahigkeit max.
Belegung
K1 (2) Zuf. 1 ge 36s 1440 Kfz/h 835 Kfz/h
K2 (1) Zuf. 1 li 16s 320 Kfz/h 280 Kfz/h
K3 re/ge (1) Zuf. 2 relge 11s 220 + 320 (re) Kfz/h 382 Kfz/h
K31i (1) Zuf. 2 li 11s 120 ... 220 Kfz/h 258 Kfz/h
K4 (2) Zuf. 3 relge 35s 1440 Kfz/h 1315 Kfz/h
K5 (1) Zuf. 3 li 20s 400 Kfz/h 62 Kfz/h
K6 (3) Zuf. 4 re/gelli 5s 360 Kfz/h 211 Kfz/h

e die Problematik des Linksabbiegers aus Zufahrt 2 (Feuerwache) verscharft sich
weiter, es besteht die Gefahr eines dauerhaften Rickstaus in Spitzenzeiten

e eine permanent hhere Belegung von K6 wiirde einerseits die Wahrscheinlichkeit des
Uberstauens der Einfahrt Reglermauer erhohen und andererseits die nutzbare
Grinzeit fur die Linksabbieger der Zuf. 2 (K3) weiter reduzieren

e ein Aufdehnen der gesamten Griinzeit fir die Nebenrichtung K3 / K6 ist hinsichtlich
der Knotenleistungsfahigkeit in einem gewissen Mal3e vertretbar (2 bis 3s), flhrt aber
in jedem Fall zu einer spiurbaren Verschlechterung der ohnehin bereits mit einer
leichten Pulkstauchung belasteten Grinen Welle des J.-G.-Ringes

e in der Summe aller Argumente muss aus verkehrstechnischer Sicht das Parkhaus in
der geplanten GroRRenordnung unter Beibehaltung aller anderen Stellflichen
abgelehnt werden.

8. Bewertung/ Empfehlungen

Der LSA-Knoten J.-G.-Ring/Trommsdorffstr. befindet sich momentan wahrend der
Hauptverkehrszeiten im ausgelasteten Zustand und vertrdgt nur bedingt zusatzliche
Verkehre. Bei Zuwachsen in den Zufahrten 2(li) sowie 4(generell) muss mit einer
Verschlechterung der Verkehrsverhéltnisse wie unter 7. beschrieben gerechnet werden.

Die Definition eines Schwellwertes Uber die GroRenordnung zusétzlich abwickelbarer
Verkehre am Knotenpunkt erscheint problematisch, weil dieser nicht nur von der Gesamtzahl
der erschlossenen Stellplatze sondern auch von der Bewirtschaftungsform mit
unterschiedlichen Stellplatzumschlagraten beeinflusst wird.

Als Orientierungswert fiir eine verkehrstechnisch abwickelbare GréRenordnung ist von ca.
450 Stellflachen auszugehen, von denen maximal 180 - 200 als gebuhrenpflichtige
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Kurzzeitstellplatze genutzt werden kénnen. Das bedeutet eine Reduzierung gegentber
dem heutigen Bestand -plus dem geplanten Parkhaus- von 126 Stellpatzen. Diese
Verringerung kann sowohl im Parkhaus selbst als auch in den ebenerdigen Stellplatzen
erfolgen.

Unter Punkt 3 wurden bereits Vorschlage zum Reduzierungspotential bestehender
Stellflachen unterbreitet. Unproblematisch erscheint der Rickbau mit begleitender
Gestaltung zum Ausschluss einer Parknutzung der 45 unbewirtschafteten Stellflachen sowie
der 8 privaten Stellflachen die im Zuge des Radwegebaus entfallen.

Die weiterhin zu reduzierenden 73 Stellplatze konnen nur auf den Flachen des
Vorhabentragers liegen, da auf die (dbrigen Flachen wahrscheinlich keine
Zugriffsmoglichkeiten bestehen werden. Hier erscheint es sinnvoll bestehende private
Stellpatze in das Parkhaus zu integrieren, um neben der Reduzierung auch den Anteil fest
vermieteter Stellplatze im Parkhaus zu erhéhen.

Grundsatzlich wéare es im Sinne einer Verkehrsreduzierung sinnvoll, den Anteil fest

vermieteter Stellflichen im Parkhaus Uber die in Ansatz gebrachten 20% hinaus zu erhdhen.
Es erscheint jedoch fraglich, ob eine solche Forderung rechtlich und praktisch umsetzbar ist.

9. Grundsatzliches

Standorte fur zentrumsnahe Stellplatze und Parkhauser, insbesondere in den hier
angedachten Grofl3enordnungen, sollten grundsatzlich nur auf der Grundlage eines
abgestimmten Konzeptes auf ihre Eignung geprift und realisiert werden. Nur so ist es
maglich, notwendige verkehrstechnische Anforderungen zu beriicksichtigen und Ziele der
Stadt- und Zentrumsentwicklung durch eine gezielte Ausweisung von Parkhausstandorten zu
beférdern.

Insgesamt wird sich die Anzahl der Uber die Reglermauer erschlossenen Stellplatze nur
marginal erhéhen, da mit dem Bau des Parkhauses voraussichtlich bis zu 185 gegenwartig
vorhandene Stellflachen entfallen bzw. in das Parkhaus verlagert werden. Das betrifft
insbesondere die unbewirtschafteten Stellplatze wie auch die ca. 60 bewirtschafteten
Stellplatze auf dem Parkplatz, deren Nutzung bis zum 31.12.2016 vertraglich befristet ist. Da
diese ausschlief3lich als Kurzzeitstellplatze mit einem erhdéhten Umschlag genutzt werden,
kann auch der mit der Verkehrsuntersuchung aus der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes
herrihrende Wert von maximal 180-200 gebiuhrenpflichtigen Kurzzeitstellplatzen eingehalten
werden. Dariliber hinaus soll mit dem Durchfiihrungsvertrag ein fest zu vermietender Anteil
von 60 Stellplatzen festgeschrieben werden, um die Verkehrsbelastung weiter zu begrenzen.
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10. Anlagen
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Parkraum an der Reglermauer
] unbewirtschaftete Stellplatze (3 =45)

= private Stellplatze (3=196)
Tiefbau- und Verkehrsamt

= gebihrenpflichtige Stellplatze (3 =59) Stabsstelle Verkehrsplanung
GE00-01-kaw  Mai 2007
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Anlage 3
Knoten Ring- Tromsdorffstralle
Zahlstelle : KO00200
Platz :
Datum : Donnerstag, 24.05.2007
Block :07:00 - 08:00 Uhr
Spitzenstd :07:00 - 08:00 Uhr
1 Juri-Gagarin-Ring
2 Tromsdorffstrale
3 Juri-Gagarin-Ring
4 Tromsdorffstral3e
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Anlage 4
Knoten Ring- Tromsdorffstrale
Zahlstelle : KO00200
Platz :
Datum : Donnerstag, 24.05.2007
Block :12:00 - 13:15 Uhr
Spitzenstd :12:15 - 13:15 Uhr

1 Juri-Gagarin-Ring
2 Tromsdorffstrale
3 Juri-Gagarin-Ring
4 Tromsdorffstralle
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Anlage 5
Knoten Ring- Tromsdorffstrale
Zahlstelle : KO00200
Platz :
Datum : Donnerstag, 24.05.2007
Block :16:00 - 17:30 Uhr
Spitzenstd :16:00 - 17:00 Uhr

1 Juri-Gagarin-Ring
2 Tromsdorffstrale
3 Juri-Gagarin-Ring
4 Tromsdorffstralle
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Goethestrasse 17, D-82110 Germering Johannesstr. 171-173, 99084 Erfurt
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Zusatzmaterial 1
IST Belegung (bei noch geringer Akzeptanz der 59 bewirtschafteten Stellplatze) 300 Parkstande

Signalgruppe (Anz. Spuren) Grinzeit Leistungsfahigkeit max.
Belegung
K1 (2) Zuf. 1 ge 36s 1440 Kfz/h 835 Kfz/h
K2 (1) Zuf. 1 li 16s 320 Kiz/h 280 Kifz/h
K3 re/ge (1) Zuf. 2 relge 11s 220 + 320 (re) Kfz/h 331 Kfz/h
K31i (1) Zuf. 2 li 11s 120 ... 220 Kfz/h 258 Kfz/h
K4 (2) Zuf. 3 relge 35s 1440 Kfz/h 1315 Kfz/h
K5 (1) Zuf. 3 li 20s 400 Kfz/h 62 Kfz/h
K6 (3) Zuf. 4 re/gelli 5s 360 Kfz/h 120 Kfz/h
Prognose Ist + Parkhaus
576 Parkstande
Signalgruppe (Anz. Spuren) Griunzeit Leistungsfahigkeit max.
Belegung
K1 (2) Zuf. 1 ge 36s 1440 Kiz/h 835 Kifz/h
K2 (1) Zuf. 1 li 16s 320 Kfz/h 280 Kfz/h
K3 re/ge (1) Zuf. 2 relge 11s 220 + 320 (re) Kfz/h 382 Kfz/h
K31i (1) Zuf. 2 i 11s 120 ... 220 Kfz/h 258 Kifz/h
K4 (2) Zuf. 3 relge 35s 1440 Kfz/h 1315 Kfz/h
K5 (1) Zuf. 3 li 20's 400 Kfz/h 62 Kfz/h
K6 (3) Zuf. 4 re/gelli 5s 360 Kfz/h 211 Kfz/h

Szenario zur Leistungsfahigkeit unter Ansatz der Schwellwerte: (450/ 200)

450 Parkstande

Signalgruppe (Anz. Spuren) Grinzeit Leistungsfahigkeit max.
Belegung
K1 (2) Zuf. 1 ge 36s 1440 Kfz/h 835 Kfz/h
K2 (1) Zuf. 1 li 16s 320 Kiz/h 280 Kifz/h
K3 re/ge (1) Zuf. 2 relge 11s 220 + 320 (re) Kfz/h 357 Kfz/h
K31i (1) Zuf. 2 li 11s 120 ... 220 Kfz/h 258 Kfz/h
K4 (2) Zuf. 3 relge 35s 1440 Kfz/h 1315 Kfz/h
K5 (1) Zuf. 3 li 20s 400 Kfz/h 62 Kfz/h
K6 (3) Zuf. 4 re/gelli 5s 360 Kfz/h 186 Kfz/h

Vergleich Zu- Ausfahrten Reglermauer nachmittagl. Spitzenstunde (16.00-

17.00)

Einfahrt in Kfz /h Ausfahrt in Kfz/h
IST Stand 51 120
Szenario Schwellwert 100 186
Prognose maximalwert 148 217

Gesamtverkehrsmenge Reglermauer /Tag

Fahrtbewegungen /tag
IST Stand 1300-1.400
Szenario Schwellwert 2050-2150
Prognose maximalwert 3000-3100

) Ansatz beinhaltet zusétzlich zu reinem Parkverkehr jeweils ca. 200Kfz fiir
Wendevorgange, Parksuchverkehr sowie Holen und Bringen
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Verkehrsuntersuchung Reglermauer in Erfurt

1 Anlass und Zielstellung

Im Jahre 2007 erfolgte eine Verkehrsuntersuchung zur Einordnung eines Parkhauses am
Standort Reglermauer. Das Parkhaus wurde inzwischen realisiert.

Im Zusammenhang mit kunftigen Nutzungsanderungen und einer vorgesehenen
Anderung der Stellplatzzahl/ Bewirtschaftungsform sowie vor dem Hintergrund der
verkehrlichen Entwicklung auf dem Uubergeordneten Stralennetz seit 2007 mit
entsprechenden Belastungsanderungen ist eine Fortschreibung der
Verkehrsuntersuchung aus dem Jahre 2007 erforderlich.

2 Abgrenzung und Methodik

2.1 Raumliche Abgrenzung

Das  Untersuchungsgebiet umfasst die  Knotenpunkte Juri-Gagarin-Ring/
Trommsdorffstr.,, Trommsdorffstr./ Reglermauer sowie alle Bereiche, die Uber die
Reglermauer erschlossen werden (= Abbildung 1).

Kartengrundlage: DOP (TLVermGeo 2017)

i Copyright yverkehrsplanung GmbH 2017

Abbildung 1: Untersuchungsgebiet

2.2 Zeitliche Abgrenzung

Betrachtet wird der Analysezeithorizont 2017.
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Untersucht werden die Zeitbereiche 07.00 - 09.00 Uhr und 15.30 - 17.30 Uhr an einem
mittleren Werktag.

2.3 Inhaltliche Abgrenzung

Die Berucksichtigung der gegenseitigen Beeinflussung der Knotenpunkte und
verkehrsabhangiger LSA-Steuerungen erfolgt durch eine mikroskopische Verkehrsfluss-
simulation. Fur den Knotenpunkt Juri-Gagarin-Ring/ Trommsdorffstr. erfolgen die
verkehrstechnischen Planungen in Anlehnung an den komplexen LSA-Bestandsknoten
als Koordinierungsnetzknoten mit Erarbeitung eines malgebenden
Festzeitprogrammes als Simulationsgrundlage.

Der Knotenpunkt Trommsdorffstr./ Reglermauer ist gekennzeichnet durch eine Reihe
von Fahrvorgangen, die nicht oder nur bedingt mit Hilfe eines mikroskopischen
Verkehrsflussmodells nachgebildet werden kénnen.

Hierzu gehdren:

e das Wenden im Knotenpunktbereich,
e das Zurlcksetzen,

e das Verzichten auf die eigene Vorfahrt.

Dennoch ist das im Rahmen der Untersuchung eingesetzte mikroskopische Modell in der
Lage, verkehrstechnische Zusammenhdange am Knotenpunkt J.-Gagarin-Ring/
Trommsdorffstr. aufzuzeigen.

2.4 Verwendete Software

Alle makroskopischen Verkehrsmodellberechnungen erfolgen mit dem Programm-
system VISUM (PTV AG) in der Version 15.

Die Erarbeitung des verkehrstechnischen Konzeptes inklusive Nachbildung der
vorhandenen Lichtsignalanlagen und Koordinierungsbedingungen im Planungsbereich
erfolgt mit Hilfe der Software LISA+ (Schlothauer und Wauer).

Die mikroskopische Wirkungsanalyse wird mit der Software VISSIM (PTV AG) erfolgen.

3 Bestand

3.1 Verkehrserhebungen

Es wurde eine Knotenstromerhebung am Doppelknoten Juri-Gagarin-Ring/
Trommsdorffstr./ Reglermauer in den Zeitintervallen 7 - 9 Uhr und 15.30 - 17.30 Uhr
durchgefuhrt. Die Erhebung fand am Donnerstag, den 09.11.2017 statt. Die
Knotenstrome wurden derart erhoben, dass Quelle-Ziel-Matrizen abgeleitet werden
konnten. So werden beispielsweise die Linksabbieger von der Trommsdorffstr. in die
Reglermauer hinsichtlich ihrer Herkunft (nérdlicher oder sudlicher Juri-Gagarin-Ring
bzw. 6stliche Trommsdorffstr.) differenziert.
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Alle Daten wurden getrennt nach Fahrzeugklassen erfasst (Differenzierung nach
Fahrrad, Kraftrad, Pkw, Lieferfahrzeuge, Bus, Lkw, Lastzug/ Sattelzug, Sonderfahrzeuge).

Alle Daten wurden in Viertelstundenintervallen derart aufbereitet und plausibilisiert,
dass ein in sich konsistentes Belastungsband abgeleitet werden konnte.

Folgende Arbeitsschritte wurden durchgefuhrt:

e Organisation Verkehrserhebung:

e Erstellung der Zahlunterlagen,

e Rekrutierung und Schulung des Zahlpersonals,

e Ausfihrung und Qualitatskontrolle Verkehrserhebung,
e Aufbereitung der Daten:

e Digitalisierung der Erhebungsdaten,

e Dokumentation.

Die ermittelten Verkehrsbelastungsdaten stellen eine wesentliche Eingangsgrof3e in die
Ermittlung der Leistungsfahigkeit (= Abschnitt 5) dar.

Tromsdorffstr.

J.-Gagarin-Ring

Reglermauer

Tromsdorffstr.

Abbildung 2: Knotenstrome Ist-Zustand 07.00 - 08.00 Uhr (Kfz/ h)
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J.-Gagarin-Ring

73

Reglermauer

Tromsdorffstr.

Tromsdorffstr.
8

)

J.-Gagarin-Ring

46

D
o ©
™
© f2e)
N/O)

Reglermauer

Tromsdorffstr.

Abbildung 4: Knotenstréme Ist-Zustand 15.30 - 16.30 Uhr (Kfz/ h)
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J.-Gagarin-Ring

Reglermauer

Tromsdorffstr.

Abbildung 5: Knotenstréme Ist-Zustand 16.30 - 17.30 Uhr (Kfz/ h)

3.2 Nutzung der Parkierungsanlagen

3.2.1 Derzeitige Nutzung des Parkhauses Reglermauer

Derzeit befinden sich 196 Stellplatze im Parkhaus, von denen zum Zeitpunkt der Zdhlung
ca. 48 Stellplatze fest vermietet waren.

- Abbildung 6 zeigt die Auslastung des Parkhauses im Tages- und Wochenverlauf.
Hierfir wurden Verkehrsdaten fiur den Zeitraum Mo., 06.11.2017 - So., 12.11.2017
ausgewertet. Die maximale Auslastung an Wochentagen betragt 59 %. Diese tritt in der
betrachteten Woche montags zwischen 15 und 16 Uhr auf.
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Abbildung 6: Auslastung des Parkhauses Reglermauer Mo., 06.11.2017 - So., 12.11.2017

Die Anzahl der Ein- und Ausfahrten aus dem/ in das Parkhaus variiert stark (= Abbildung
7). Das stundliche Maximum der Einfahrten betrug wochentags 68 Fahrten/ Stunde, das
stundliche Maximum der Ausfahrten 84 Fahrten/ Stunde.
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Abbildung 7: Ein- und Ausfahrten des Parkhauses Reglermauer Mo., 06.11.2017 - So., 12.11.2017
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Gesicherte Aussagen zur Parkdauer kénnen aus den verfugbaren Daten nur grob
abgeschatzt werden.' Die mittlere Parkdauer durfte etwas Gber zwei Stunden liegen.

Eine Zuordnung der Quell- und Zielverkehre zu einzelnen Nutzergruppen ist methodisch
nicht maéglich.

3.2.2 Derzeitige Nutzung der anderen Parkierungsanlagen

Far die Nutzung der anderen Parkierungsanlagen im Untersuchungsgebiet liegen keine
empirischen Daten vor.

Ein Ruckschluss von den ermittelten Verkehrsbelastungen der Knotenstrome und den
Daten des Parkhauses Reglermauer auf Nutzung und Nutzer der anderen
Parkierungsanlagen ist nicht eindeutig maoglich.

3.3 Verkehrsablauf im Ist-Zustand

Der Verkehrsablauf im Ist-Zustand wurde im Rahmen einer Ortsbegehung erfasst.
Hierbei wurden Foto- und Videoaufnahmen erstellt. Insbesondere sollten dabei nicht-
STVO-konforme Verhaltensweisen, die die Verkehrssicherheit und die Leistungsfahigkeit
des Doppelknotens beeintrachtigen kénnen, erfasst werden.

Die Videoaufzeichnungen wurden am 16. November 2017 in der Zeit zwischen 7:00 und
8:30 Uhr vorgenommen. In dieser Zeit fallt insbesondere der Kfz-Bringeverkehr von
Schulerinnen und Schilern zur Edith-Stein-Schule auf. Hierdurch ergeben sich zahlreiche
Halte- und Wendemandover im Bereich des Doppelknotens. Die bringenden Kfz fahren
dabei erwartungsgemall nahezu ausschlieBlich aus Richtung des Knotenpunkts J.-
Gagarin-Ring/ Trommsdorffstr. bzw. von der Nebenfahrbahn J.-Gagarin-Ring gegentber
der Einmundung Reglermauer zu. Zumeist wird nach dem Aussteigen der
mitgenommenen Personen gewendet und in Richtung Knotenpunkt Juri-Gagarin-Ring/
Trommsdorffstr. weitergefahren (= Abbildung 8). In Einzelfdllen wurden dort neben
Schilern auch andere Personen abgesetzt, die anschlieBend ihren Weg in Richtung
Zentrum zu Ful3 fortgesetzt haben. Zum Teil kommt es durch die Wendemandver im
Bestand bereits zu kurzfristigen Behinderungen bzw. Stérungen im Verkehrsablauf.

Beobachtet wurde weiterhin, dass vereinzelt Kfz, die offensichtlich vom nérdlichen Juri-
Gagarin-Ring kommend in die Trommsdorffstr. nach links in Richtung Schmidtstedter
Brucke abbiegen wollen, zunachst Gber die Rechtsabbiegespur an der nérdlichen Zufahrt
J.-Gagarin-Ring nach rechts abbiegen und sich anschliellend in der nordwestlichen
Zufahrt Trommsdorffstr. als Geradeausfahrende einordnen.

Beobachtet wurde aul’erdem, dass vereinzelt Kfz, die eigentlich von der 6stllichen
TrommsdorffstralRe in den sudlichen Juri-Gagarin-Ring einbiegen wollen, alternativ
geradeaus Uber den Hauptknoten in die TrommsdorffstralRe Nord einfahren, dort

T Griinde hierfur sind das ca. 40 Parkende auch nachts im Parkhaus und ein Teil der Ein- und Ausfahrten
offensichtlich nicht korrekt erfasst sind. So korrespondiert die Summe aller Einfahrten nicht mit der
Summe aller Ausfahrten aus dem Parkhaus.
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wenden und sich als Rechtseinbieger in Richtung sudlichen Ring anstellen, um lange
Linksabbieger-Wartezeiten zu vermeiden.

Der Ruckstau an der nordwestlichen Zufahrt Trommsdorffstr. war in der beobachteten
Zeit mit maximal drei wartenden Kfz moderat. An den benachbarten Knotenarmen
Reglermauer und Nebenfahrbahn Juri-Gagarin-Ring traten durch den geringen Ruckstau
keine Behinderungen auf.

Haufig beobachtet wurde zudem ein riskantes Verhalten der Linksabbieger von der
Ostlichen Trommsdorffstr. in den J.-Gagarin-Ring (z. B. Erzwingen der Vorfahrt bzw.
schnelles Linksabbiegen noch vor dem bevorrechtigten Gegenverkehr).
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Abbildung 8: Bringeverkehr - Wendemandver im Bereich Edith-Stein-Schule
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4 Kunftige Verkehrsbelastung

4.1 Pkw-Verkehr
4.1.1 Ansatz 1: Verkehrserzeugung und Verkehrsaufteilung durch neue
Nutzungen

In einem ersten Ansatz wird das kunftige Verkehrsaufkommen auf Basis der
vorgesehenen Nutzungen Uber Verkehrserzeugungsraten, zunachst unabhangig vom
Parkraumangebot, ermittelt.

Folgende Nutzungen sind vorgesehen:

Nr. Gebaude Nutzungsart Nutzflaiche Wohneinhei Kategorie Verkehrserzeugungsraten
11 Anger7 Laden, Geschaftshauser 158,02 SB-Laden <400 m?
12 Anger7 Laden, Geschaftshauser 2040,09 Warenhaus SB
13 Anger 7 Laden, Geschaftshauser 1719,48 Warenhaus SB
Biro- und Verwaltungsrdaume
14 Anger7 allgemein 398,28 Biros
15 Anger 7 Gebaude mit Altenwohnungen 41

Mehrfamilienhauser und
sonstige Gebadude mit

16 Anger 7 Wohnungen 41
21 Bahnhofstr.4a  Laden, Geschaftshduser 276,7 SB-Liden <400 m?
22 Bahnhofstr.4a  Laden, Geschéaftshauser 727,71 Warenhaus SB
Biro- und Verwaltungsrdume
23 Bahnhofstr.4a  allgemein 949,84 Biros
Biro- und Verwaltungsrdaume
24 Bahnhofstr.4a  allgemein 671,01 Biiros
Raume mit erheblichem
25 Bahnhofstr.4a  Besucherverkehr 268,68 Arztpraxen
Biro- und Verwaltungsrdaume
26 Bahnhofstr.4a  allgemein 237,05 Biros
Raume mit erheblichem
27 Bahnhofstr. 4a  Besucherverkehr 194,58 Biiros
Biro- und Verwaltungsraume
28 Bahnhofstr.4a  allgemein 229,96 Blros

Mehrfamilienhauser und
sonstige Gebadude mit
29 Bahnhofstr.4a  Wohnungen 2

Tabelle 1: kiinftige Nutzungen Anger 7 und Bahnhofstr. 4a

Aus den Nutzungen leiten sich in Anlehnung an die Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV 2006) folgende tagliche Wegeraten ab:

e 517 Wege der Beschaftigten,
e 7100 Wege der Kunden/ Besucher und
e 380 Wege der Bewohner.

Die Richtlinien stellen in aller Regel Schwankungsbreiten dar. Fur die vorliegende
Untersuchung wurden jeweils die Mittelwerte verwendet.

Bei der Bestimmung der Verkehrsmittelwahl wurde auf Daten des Verkehrsmodells der
Landeshauptstadt Erfurt (yverkehrsplanung 2017) zuruckgegriffen. Wege, die im zu
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untersuchenden Bereich beginnen oder enden, werden aufgrund der guten
Erreichbarkeit mit anderen Verkehrsmitteln nur zu 18 % als Pkw-Selbstfahrer realisiert.

Daraus leiten sich ab:

e 92 Pkw-Fahrten der Beschaftigten,
e 1269 Pkw-Fahrten der Kunden/ Besucher und

e 51 Pkw-Fahrten der Bewohner?.

Eine eindeutige Verortung des Parkraumbedarfs ist methodisch nicht méglich.

Ob eine Abwicklung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens durch das Parkhaus
Reglermauer moglich ist, kann mit diesem Ansatz nicht abschlieBend geklart werden, da
neben der bestehenden Verkehrsnachfrage u. a. auch die Nachfrage der derzeitig
bestehenden (und kunftig entfallenden) Kurzzeitparkplatze bertcksichtigt werden muss.
Die Auslastung der bestehenden Kurzzeitparkplatze ist jedoch nicht bekannt.

4.1.2 Ansatz 2: Ermittlung der maximalen Verkehrsnachfrage auf Basis des
Parkraumangebotes

In einem alternativen Ansatz wird Uberprift, welches Verkehrsaufkommen alle
Parkierungseinrichtungen im Bereich Reglermauer maximal erzeugen kdnnen, ohne
dass dabei die Gesamtkapazitat der Parkierungseinrichtungen Uberschritten wird.

Hierbei sind folgende Aspekte zu beachten:
e Dauerparker und Kurzzeitparker nutzen unterschiedliche Stellplatze.

e Dauerparkern ist ein eindeutiger Stellplatz zugeordnet. Wird dieser frei, kann er i. d.
R. nicht durch einen anderen Dauerparker genutzt werden.

e Kurzparkern ist kein eindeutiger Stellplatz zugeordnet. Wird ein Stellplatz frei, kann
eri. d. R. durch einen anderen Kurzparker genutzt werden.

Die Vermietung von Dauerparkplatzen an unterschiedliche Nutzergruppen kann sich im
Zeitverlauf andern, vor diesem Hintergrund ergibt sich auch eine gewisse Variabilitat des
Verkehrsaufkommens und der zeitlichen Verteilung.

Far die Zuordnung der Dauerparker zu Nutzergruppen wurden folgende Annahmen
getroffen:

e Dauerparker Parkhaus Reglermauer: 72 vermietete Stellplatze, davon 50 %

arbeitsplatzbezogen, 50 % einwohnerbezogen,

e Tiefgarage: 132 privat vermietete Stellplatze, davon 50 % arbeitsplatzbezogen, 50 %
einwohnerbezogen,

2 Beim Geb&ude mit Altenwohnungen wurde ein geringerer Anteil von Pkw-Selbstfahrer-Fahrten
unterstellt.
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e sonstige private Stellplatze: 123, davon 50 % arbeitsplatzbezogen, 50 %
einwohnerbezogen.

FUr Kurzparker stehen perspektivisch 124 Kurzzeitstellplatze im Parkhaus Reglermauer
zur Verfugung.

Fur die fest vermieteten Stellplatze wurde eine Umschlagrate von 1,7 angesetzt.

FUr die Kurzzeitparkplatze wurde keine Umschlagrate vorgegeben. Stattdessen wurde
gepruft, welche Umschlagrate maximal moglich ware, ohne das Parkhaus zu Gberlasten
und welches Verkehrsaufkommen dadurch generiert werden wurde.

Far die zeitliche Verteilung der Verkehrsnachfrage wurde auf nutzungsspezifische
Standardganglinien von Stadtkerngebieten in Oberzentren mit weniger als 400 000
Einwohnern (FGSV 2005, S. 83) zurtckgegriffen.

Ein Plausibilitatstest erfolgte Uber eine Parkraumstudie in Halle (Saale), die u. a. die
Belegung von Stellplatzen durch Bewohner im Tagesverlauf betrachtet
(yverkehrsplanung 2016).

Hieraus ergibt sich die in > Abbildung 9 dargestellte Tagesganglinie des Quell- und
Zielverkehrs sowie die Parkstandsbelegung der kunftigen Tiefgarage.
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Abbildung 9: Belegung und Verkehrsaufkommen der Tiefgarage
FUr das Parkhaus Reglermauer ergibt sich die in - Abbildung 10 dargestellte maximale

Ganglinie. Unterstellt man, wie dargestellt, eine Vollauslastung der Kurzzeitstellplatze,
so ergibt sich eine sehr hohe Umschlagrate von 7,5 Parkvorgangen/ Stellplatz.

"‘verkehrsplanung | verkehr?''s | Bericht | 29.03.2018 14



Verkehrsuntersuchung Reglermauer in Erfurt

150
100 . .
Quellverkehr (Kfz/ h) Zielverkehr Einkaufen
Quellverkehr Einkaufen
Zielverkehr Arbeiten
50
o mm Quellverkehr Arbeiten
== - = .
SL_R ] IRREENS Zielverkehr Wohnen
B3R L1
0 - ea A TEE AR NN 10038 8y ™mQuelverkehrWohnen
0-11-22-33-44-55-66-77-88-9 9- 10- 11- 12- 13- 14- 15- 16- 17- 18- 19- 20- 21- 22-23- — — Belegung Wohnen
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 0 e
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr e —— Kapazitat Wohnen
<0 — = Belegung Arbeiten
—=Kapazitat Arbeiten
Belegung Einkaufen
Kapazitat Einkaufen
-100

Zielverkehr (Kfz/ h)

Abbildung 10: Belegung und Verkehrsaufkommen des Parkhauses Reglermauer

Das durch den Einkaufsverkehr maximal erzeugte Verkehrsaufkommen betragt ca. 1 830
Fahrten. Demgegenuber steht ein in Abschnitt 4.1.1 ermitteltes Verkehrsaufkommen von
ca. 1 270 Fahrten. Dies bedeutet, dass neben den neuen Nutzern auch ca. 280 (560/2)
Parkvorgange durch weitere Kurzzeitparker mdéglich waren.

Uberlagert man diese Ganglinien mit dem Verkehrsaufkommen der verbleibenden 123
fest vermieteten Stellplatze im vorderen Bereich der Reglermauer, so ergibt sich die in
- Abbildung 11 gezeigte maximale Ganglinie des Quartiers.
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Abbildung 11: Maximalwerte Quell- und Zielverkehr Quartier Reglermauer (alle
Parkierungsanlagen)

Fur die weiteren Berechnungen wurden folgende gerundete Werte unterstellt:

e Zeitbereich 07.00 - 08.00 Uhr: 40 Fahrten im Quellverkehr und 70 Fahrten im
Zielverkehr.

e Zeitbereich 16.00 - 17.00 Uhr: jeweils 120 Fahrten im Quell- und Zielverkehr.

4.1.3 Verkehrsverteilung

FUr die kunftige Verkehrsverteilung wird fur den Neuverkehr eine Zielwahl analog der
bereits bestehenden Quell- und Zielverkehre unterstellt.

Hieraus leiten sich in den Spitzenstunden folgende Verkehrsbelastungen ab:
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Abbildung 13: Knotenstréme Planfall 16.30 - 17.30 Uhr (Kfz/ h)
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4.2 Lkw-Verkehr

Die Angaben zum Lkw-Verkehrsaufkommen durch Liefervorgange wurden durch die
Nutzer bereitgestellt (Blechschmidt & Reinhold 2017). Aufgrund des geringen Umfanges
(nur wenige Einzelfahrten) ergibt sich kein nennenswerter Einfluss auf die
Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte.

5 Leistungsfahigkeit

Die Ermittlung der Leistungsfahigkeit erfolgt mit Hilfe einer mikroskopischen
Verkehrsflusssimulation. GemaR Abstimmung mit der Stadt Erfurt sind hierbei folgende
Rahmenbedingungen zu berucksichtigen:

e Das Untersuchungsgebiet wird auf die Knotenpunkte Juri-Gagarin-Ring/
Trommsdorffstr. und Trommsdorffstr./ Reglermauer begrenzt.

e FUr den vorhandenen lichtsignalisierten Hauptknotenpunkt Juri-Gagarin-Ring/
Trommsdorffstr. kann vereinfachend eine Festzeitsteuerung angenommen werden.
Die Variabilitat der Freigabezeiten infolge der Verkehrsabhangigkeit ist nur gering
ausgepragt, u. a. weil sich der Knotenpunkt an der Grenze seiner Leistungsfahigkeit
bewegt. Die ostliche Zufahrt Trommsdorffstr. durfte real geringfligig niedrigere
Wartezeiten, der Zufahrten J.-Gagarin-Ring geringfigig hohere Wartezeiten haben.

e Fur Veranderungen der Freigabezeiten am Knoten bestehen keine Spielraume.

Bei der Interpretation der Wartezeiten ist zu berlcksichtigen, dass sich diese z. T. auf
vorgelagerte Knotenpunkte, die auRerhalb des Untersuchungsgebietes liegen, verlagern
kénnen.

In der Simulation nicht berucksichtigt ist das relativ haufig zu beobachtende nicht
regelkonforme Fahrverhalten (z. B. Erzwingen der Vorfahrt) der Linksabbieger von der
Ostlichen Trommsdorffstr. in den J.-Gagarin-Ring.

- Tabelle 2 zeigt, dass der Knoten im Bestand in der Fruhspitze QSV-Stufe C erreicht.

Knotenpunkt Richtung Kfz Verlustzeit ( QSV Halte (mittl.)Halte R mittl. R 0,95-Perze
Anzahl s Anzahl Summe m m

Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 1: Gagarin-Ring S, LA 65 25 1 44 2 12
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 2: Gagarin-Ring S, RA, GF 1042 21 1 677 22 74
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 3: Trommsdorffstr. O, LA 182 47 1 184 12 43
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 4: Trommsdorffstr. O, RA, GF 67 32 1 59 8 37
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 5: Gagarin-Ring N, LA 170 39 1 151 10 32
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 6: Gagarin-Ring N, GF 647 24 1 472 14 44
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 7: Gagarin-Ring N, RA 17 1 0 2 0 0
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 8: Trommsdorffstr. W, LA 19 31 1 14 1

Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 9: Trommsdorffstr. W, GF 49 34 1 37 3 12
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 10: Trommsdorffstr. W, RA 64 38 1 43 5 35
Trommsdorffstr./Reglermauer 11: Gagarin-Ring N (Gasse), alle Richt. 76 1 0 0 0 0
Trommsdorffstr./Reglermauer 12: Trommsdorffstr. W, alle Richtg. 35 1 0 0 0 0
Trommsdorffstr./Reglermauer 13: Reglermauer, alle Richtg. 66 1 0 1 0 0

Tabelle 2: Analyse, Verkehrstechnische Kenngréf3en, Mo. - Fr., 07 - 08 Uhr

In der Nachmittagsspitze (= Tabelle 3) bewegt sich der Knoten knapp unterhalb der
Grenze seiner Leistungsfahigkeit (Qualitatsstufe D).
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Knotenpunkt Richtung Kfz Verlustzeit ( QSV Halte (mittl. Halte R0,95-Perze
Anzahl s
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 1: Gagarin-Ring S, LA 34 25- 1 24 1 6
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 2: Gagarin-RingS, RA, GF 954 21 1 630 23 71
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 3: Trommsdorffstr. O, LA 254 60 D 1 320 27 70
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 4: Trommsdorffstr. O, RA, GF 41 46_ 1 40 13 49
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 5: Gagarin-Ring N, LA 282 52 D 1 299 27 84
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 6: Gagarin-Ring N, GF 977 27 1 762 28 72
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 7: Gagarin-Ring N, RA 8 0 0 0 0 0
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 8: Trommsdorffstr. W, LA 44 35 1 34 2 11
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 9: Trommsdorffstr. W, GF 70 34 1 52 5 28
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 10: Trommsdorffstr. W, RA 39 40 1 30 3 12
Trommsdorffstr./Reglermauer 11: Gagarin-Ring N (Gasse), alle Richt 16 1 0 0 0 0
Trommsdorffstr./Reglermauer 12: Trommsdorffstr. W, alle Richtg. 73 0 1 0 0
Trommsdorffstr./Reglermauer 13: Reglermauer, alle Richtg. 80 0 0 0 0

Tabelle 3: Analyse, Verkehrstechnische KenngréRRen, Mo. - Fr., 16 - 17 Uhr

- Tabelle 4 zeigt, dass sich in der Fruhspitze bei unter Berucksichtigung des maximalen
zusatzlichen Verkehrsaufkommens nur geringe Unterschiede der Verkehrsqualitat im

Vergleich zum Bestand ergeben. Es wird Qualitatsstufe C erreicht.

Knotenpunkt Richtung Kfz Verlustzeit QSV Halte (mittl., Halte R 0,95-Perze
Anzahl s
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 1: Gagarin-RingS, LA 50 22 1 31 1 6
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 2: Gagarin-Ring S, RA, GF 1046 21 1 669 22 75
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 3: Trommsdorffstr. O, LA 176 49 1 190 11 38
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 4: Trommsdorffstr. O, RA, GF a4 42 1 40 7 32
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 5: Gagarin-Ring N, LA 173 40| 1 157 11 38
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 6: Gagarin-Ring N, GF 654 25 1 484 15 45
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 7: Gagarin-Ring N, RA 12 1 0 3 0 0
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 8: Trommsdorffstr. W, LA 25 39 1 22 1 6
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 9: Trommsdorffstr. W, GF 37 37 1 30 3 19
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 10: Trommsdorffstr. W, RA 56 40 1 40 4 13
Trommsdorffstr./Reglermauer 11: Gagarin-Ring N (Gasse), alle Richt. 61 1 0 0 0 0
Trommsdorffstr./Reglermauer 12: Trommsdorffstr. W, alle Richtg. 41 0 0 0 0
Trommsdorffstr./Reglermauer 13: Reglermauer, alle Richtg. 46 0 4 0 0

Tabelle 4: Planfall, Verkehrstechnische Kenngréf3en, Mo. - Fr., 07 - 08 Uhr

In der Nachmittagsspitze ergeben sich bei maximaler Nutzung der Parkierungsanlagen
an der Reglermauer geringfugige Erhéhungen der Wartezeiten der Linksabbieger von
der oOstlichen Trommsdorffstr. Der Knotenpunkt bewegt sich an der Grenze seiner
Leistungsfahigkeit (Qualitatsstufe E, - Tabelle 5). Durch die in der Simulation nicht
berucksichtigten Eingriffe des Stadtbusses, wird sich die Situation in der Realitat
vermutlich etwas gunstiger darstellen.

Knotenpunkt Richtung Kfz Verlustzeit ( QSV Halte (mittl.) Halte R mittl. R 0,95-Perze
Anzahl s Anzahl Summe m m
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 1: Gagarin-RingS, LA 65 21- 1 38 2 13
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 2: Gagarin-Ring S, RA, GF 940 21 1 620 22 69
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 3: Trommsdorffstr. O, LA 255 80 E 2 395 39 80
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 4: Trommsdorffstr. O, RA, GF 59 37_ 1 52 14 55
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 5: Gagarin-Ring N, LA 281 64 D 1 346 34 82
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 6: Gagarin-Ring N, GF 979 26 1 754 27 74
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 7: Gagarin-Ring N, RA 9 1 0 1 0 0
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 8: Trommsdorffstr. W, LA 51 45 1 46 5 29
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 9: Trommsdorffstr. W, GF 91 32 1 55 8 34
Gagarin-Ring/Trommsdorffstr. 10: Trommsdorffstr. W, RA 57 37 1 46 5 25
Trommsdorffstr./Reglermauer 11: Gagarin-Ring N (Gasse), alle Richt 31 1 0 0 0 0
Trommsdorffstr./Reglermauer 12: Trommsdorffstr. W, alle Richtg. 75 2 0 1 0 0
Trommsdorffstr./Reglermauer 13: Reglermauer, alle Richtg. 124 0 11 1 0

Tabelle 5: Planfall, Verkehrstechnische Kenngréf3en, Mo. - Fr., 16 - 17 Uhr

t"verkehrsplanung | verkehr?''s | Bericht | 29.03.2018 19



Verkehrsuntersuchung Reglermauer in Erfurt

6 Verkehrstechnisches Konzept

In Kapitel 5 erfolgten bereits Aussagen zu den Grenzen der Leistungsfahigkeit der
vorhandenen GebietserschlieBung im Zusammenhang mit kinftigen
Nutzungsdnderungen und einer vorgesehenen Anderung der Stellplatzzahl/
Bewirtschaftungsform unter Bertcksichtigung einer maximalen Stellplatznutzung. Die
vorhandene Erschlielfung Uber die Reglermauer befindet sich an der Kapazitatsgrenze.

6.1 Schleppkurvenuntersuchung rechtseinbiegender Schwerverkehr

In diesem Zusammenhang erfolgt auch eine Uuberschlagige Untersuchung der
Befahrbarkeit des Doppelknotens mittels Schleppkurven fur rechtseinbiegende
Schwerverkehre aus der Reglermauer in Richtung Juri-Gagarin-Ring.

In den nachfolgenden Abbildungen sind fir die Bemessungsfalle grolRer Lkw bzw.
Lastzug die Schleppkurven fur Fahrweise 2 (= Anfahren aus dem Stand) dargestellt (gelbe
bzw. rote Begrenzungslinien).

Abbildung 14: Schleppkurve groRBer LKW (Fw2-stehend; eigene Darstellung)

l"verkehrsplanung | verkehr?''s | Bericht | 29.03.2018 20



Verkehrsuntersuchung Reglermauer in Erfurt

=
°
=
©
=3
2]
]
o
5}
o

&%

Abbildung 15: Schleppkurve Lastzug (Fw2-stehend; eigene Darstellung)

Beide Fahrzeugtypen beanspruchen fast die komplette Knotenpunktzufahrt, jedoch
noch ohne die Gegenrichtung vom Hauptknoten in die Trommsdorffstr. mitnutzen zu
mussen. Die Ausfahrt kann somit nur bei geraumter Trommsdorfstr.-Zufahrt erfolgen,
dies sollte jedoch infolge zu erwartender geringer Frequenz insbesondere zu
Schwachlastzeiten analog zum Bestand ohne grdéfRerer Stdrungen im Verkehrsablauf
maoglich sein.

6.2 Verkehrstechnische MaBRnahmen

Eine weitere Optimierung der Signalisierungsablaufe am LSA-Hauptknoten Juri-Gagarin-
Ring/ Trommsdorffstr. (Knotennummer 107) gegenuber dem Bestand ist nicht moglich,
da die beiden Nebenrichtungen Trommsdorffstr. in einer sich durchsetzenden
Gemeinschaftsphase mit parallelen Fulligangern Uber die Hauptrichtung und
gesonderter Busphase bereits die leistungsfahigste Losung darstellt. Die
verkehrssicherere und fur den reinen Verkehrsablauf bessere Losung der Trennung der
beiden Nebenrichtungen Trommsdorffstr. in zwei gesonderte Signalphasen mit
separater Freigabe der westlichen und ostlichen Trommsdorffstr. ist infolge sich
ergebender weiterer Reduzierung der Gesamtkapazitat des Knotens und Auswirkungen
auf die Grine Welle/ Koordinierung des MIV im Zuge des Juri-Gagarin-Rings nicht
maoglich.
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Nachfolgende verkehrstechnische MalBnahmen sind bei Beibehaltung einer
ausschliel3lichen GebietserschlieBung Uber die Zufahrt Reglermauer noch denkbar:

e zusatzliche zeitweise Freigabe des Rechtseinbiegers der westlichen Trommsdorffstr.

gemeinsam mit dem Linksabbieger des sudl. Rings in Richtung Westen (zusatzliche
Nachristung eines 2-feldigen Signalgebers KR6, dann gemeinsam mit K5). Damit
lassen sich jedoch nur geringfugige Kapazitatsgewinne erwarten,

e Nachrustung eines signalisierten Vorquerschnittes im Zuge der westlichen

Trommsdorffstral3e vor der Zufahrt Reglermauer zur Staufreihaltung des Bereiches

bis zum Hauptknoten. Dies hat jedoch keine kapazitatserh6hende Wirkung auf das
Gesamtsystem und dient ausschlieBlich der Verbesserung des Verkehrsablaufes.
Dies erfordert jedoch den Entfall von Langsstellplatzen im Zuge der
Trommsdorffstral3e.

Beide vorgenannten verkehrstechnischen MaRnahmen lassen jedoch nur geringflgige
Verbesserungen der Leistungsfahigkeit sowie des Verkehrsablaufes am Doppelknoten
erwarten.

6.3 Verkehrsorganisatorische MaBnahmen

Mit Beibehaltung der vorhandenen GebietserschlieRung ausschlie3lich Uber die Achse
Reglermauer mit Anbindung am Doppelknoten kénnen durch reine verkehrstechnische
Optimierungen/ MalBBnahmen keine zusatzlichen Kapazitaten (z.B. fur zukunftige
Gebietserweiterungen bzw. prognostische Verkehrszunahmen) erschlossen werden.

Aufgrund der bestehenden Belastungssituation und der Fahrgeoemetrie grélierer
Lieferfahrzeuge (Nutzung mehrerer Fahrstreifen) wird empfohlen, die Belieferung
aul3erhalb der Fruh- bzw. Nachmittagsspitze (07.30 Uhr - 08.30 Uhr bzw. 15.00 Uhr -
17.00 Uhr) durchzufthren.

7 Zusammenfassung

In Kapitel 5 erfolgten bereits Aussagen zu den Grenzen der Leistungsfahigkeit der
vorhandenen GebietserschlieRung im Zusammenhang mit kinftigen
Nutzungsdnderungen und einer vorgesehenen Anderung der Stellplatzzahl/
Bewirtschaftungsform und dem hinsichtlich der Kapazitat des Parkhauses maximalen
Verkehrsaufkommen. Die vorhandene ErschlieBung Uber die Reglermauer befindet sich
somit zu Spitzenzeiten (insbesondere am Nachmittag) an der Kapazitatsgrenze.

Weitere Optimierungen der Signalisierungsablaufe am LSA-Hauptknoten Juri-Gagarin-
Ring/ Trommsdorffstr. (Knotennummer 107) gegentber dem Bestand ist nicht mdglich.
Die formulierten verkehrstechnischen MalBhahmen lassen nur geringfugige positive
Effekte auf Kapazitaten und Verkehrsablauf am Doppelknoten erwarten.

Eine  Uberschlagige  Uberprifung der  Schleppkurven  rechtseinbiegender
Schwerfahrzeuge ergab, dass diese Fahrzeuge fast die komplette Knotenpunktzufahrt
beanspruchen, jedoch noch nicht die Gegenrichtung vom Hauptknoten in die
Trommsdorffstr. mitnutzen muassen. Die Ausfahrt kann somit nur bei geraumter
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Trommsdorfstr.-Zufahrt erfolgen, dies sollte jedoch infolge zu erwartender geringer
Frequenz insbesondere zu Schwachlastzeiten analog zum Bestand ohne grolRerer
Stérungen im Verkehrsablauf moglich sein.

Es wird empfohlen, die Belieferung aul3erhalb der Frih- bzw. Nachmittagsspitze (07.30
Uhr - 08.30 Uhr bzw. 15.00 Uhr - 17.00 Uhr) durchzufthren.
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