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1 Aufgabenstellung

Gegenstand der Entwurfsplanung ist die grundhafte Erneuerung und Umgestaltung
der Michaelisstralte zwischen Benediktplatz und Marbacher Gasse in Erfurt und
deren zweckmaBige Einordnung in die stadtebauliche Situation des
Sanierungsgebietes Altstadt. Die Umgestaltung der Michaelisstralle soll dazu
beitragen, die Eigenart des Gebietes weiter zu gewahrleisten und den Altstadtbereich
in seiner Substanz nachhaltig zu verbessern.

Der Stralenabschnitt zwischen Benediktplatz bis Allerheiligenstrale soll, wie bisher
auch, vorrangig den Nutzungsansprichen fur FuRganger (Aufenthalt,
Geschaftsauslagen, AuRenbewirtschaftung) genligen und wird als
verkehrsberuhigter Bereich, ohne Ausweisung von Flachen fur den ruhenden
Verkehr, hergestellt.

Der Abschnitt zwischen AllerheiligenstraBe und Marbacher Gasse ist als
ErschlieBungsstralle Kklassifiziert, in der die Aufenthaltsqualitat flir FuRganger
wesentlich zu erhdhen ist. Weiter sind fur den ruhenden Verkehr in diesem Abschnitt
nahezu die gleiche Anzahl Flachen wie heute auszuweisen.

Die Planungsgrenzen sind wie folgt festgelegt:
Im Norden: stdlicher Knotenarm Moritzstrale/Michaelisstralle
Im Siden: ca. 8 m ndrdlich der Aufbindung Benediktplatz

2 Darstellung der BaumalRnahme

2.1 Lage im Stadtgebiet

Die Michaelisstralle befindet sich in der Altstadt der Landeshauptstadt Erfurt. Sie
beginnt im Siden am Benediktplatz und endet im Norden an der Einmindung
Moritzstralde

2.2 Einordnung in die Bedarfs- und Ausbauplanung

Die Michaelisstralie befindet sich im Sanierungsgebiet Altstadt der Landeshauptstadt
Erfurt und ist Teil der formlich festgelegten Sanierungsgebiete ,Michaelisstralle
West®, Benedikiplatz bis Allerheiligenstral’e, und ,Andreasviertel, von
Pergamentergasse bis Moritzstral3e. Der  StralRenabschnitt  zwischen
Allerheiligenstralle und Pergamentergasse befindet sich nicht in einem férmlich
festgelegten Sanierungsgebiet.

Die Umgestaltung der Michaelisstralle ist Teil des stadtischen operationellen
Programm — Stadtebauférderung. Es wurde vom Erfurter Stadtrat in der Sitzung am
23. April 2008 grundsatzlich beschlossen (StR.- Beschluss 073/08) und die fachliche
Wirdigung des stadtischen Operationellen Programms von Seiten des TMBV liegt
seit 02.04.2008 vor.
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2.3 Beschreibung der MalRBnahme

Die grundhafte Erneuerung der MichaelisstralRe erfolgt zwischen der Kreuzung Marbacher
Gasse / Moritzstralle und dem Benediktplatz und schliet an die geplante grundhafte
Erneuerung der Moritzstralle unmittelbar an.

Die hier beschriebene Planung umfasst den grundhaften Neubau des Stralkenkdérpers Uber
die gesamte Breite des durch die Bebauung begrenzten Verkehrsraums.

Im Zuge der grundhaften Erneuerung der Strale und der Gehwege werden auch die
Anlagen der Stra3enentwasserung einschliellich der dazu gehdérenden Anschlussleitungen
bis zum Strallensammler geplant und neu hergestellt.

Die Entwurfsplanung umfasst die grundhafte Erneuerung der Michaelisstralle auf
einer Lange von ca. 340 m.

Mit der grundhaften StralRenerneuerung werden zeitgleich erforderliche Baumalinahmen
an Anlagen Dritter im unterirdischen Bauraum durchgefihrt (siehe Punkt 4.7 Leitungen).

2.4 Anforderungen an die stral3enbauliche Infrastruktur

Die Linienfuhrung, die Wahl der Querschnitte und die Ausbildung der Knotenpunkte
gewabhrleisten einen sicheren Verkehrsablauf.

Unter Einhaltung der Vorgabe eines moglichst geringen Flachenverbrauchs fir den
motorisierten Individualverkehr wird eine Verkehrsanlage geschaffen, welche die Belange
aller Verkehrsteilnehmer und der Anwohner bericksichtigt. Dies wird durch eine
entsprechende Umgestaltung der Michaelisstral’e und der Knotenpunkte erreicht.

Es wird ein Verkehrsraum geschaffen, der zum einen leistungsfahig genug ist und zum
anderen durch attraktive Gehwege den FuRgangern den Zugang in die Altstadt verbessert.

3 Notwendigkeit der MalRnahme

3.1 Derzeitige Situation

Die Oberflachen in der MichaelisstralRe sind durch den Einbau unterschiedlicher
Materialien, hervorgerufen durch in der Vergangenheit durchgefihrte Leitungsum —
und Neuverlegungen und den Umbau angrenzender Gebaude, gekennzeichnet.
AuRerdem sind Setzungserscheinungen festzustellen, auch hervorgerufen durch
Leitungsum — und Neuverlegungen bzw. fehlende Tragfahigkeit des
Grindungsplanums der Verkehrsflachen.

Aufschlisse fir die geotechnische Beurteilung des Baugrundes zeigten auf, dass die
Dicke und das Material des vorhandenen Oberbaus nicht den heutigen
Anforderungen an den Stra3enaufbau entsprechen.

Auch die Gehwege, deren Oberflachen aus unterschiedlichen Pflaster- und
Plattenmaterialien sowie Asphaltdecken bestehen, befinden sich in einem teilweise
schlechten Zustand.
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3.2 Stadtebauliches Planungsziel

Ziel ist es die heute noch von vielschichtigen Struktur- und Funktionsdefiziten
gepragten innerstadtischen Entwicklungsachse von der westlichen Altstadt Gber Teile
des Andreasviertels und das griinderzeitliche Wohngebiet "Auenstralde / Nordhauser
Strale" bis zur Universitat stadtebaulich aufzuwerten. Hierzu tragt der grundhafte
Umbau der Michaelisstral’e maf3geblich bei

Die MichaelisstralRe bildet auch den Auftakt der Ful3- Radwegeachse Uber die
MoritzstraRe bis zur AuenstraBe und dariber hinaus. Uber diese Achse werden
maligeblich die Wohngebiete des Andreasviertels und des ndrdlichen
Grinderzeitgurtels an die Kernstadt angebunden.

Es soll in diesem stadtebaulich historischen Bereich mit seinen Einzeldenkmalen die
Aufenthaltsattraktivitat flr die Blrger insbesondere als Fuliganger und auch als
Anwohner malgeblich verbessert werden. Mit dem grundhaften Ausbau der
Michaelisstralte zum Uberwiegenden Teil in Pflasterbauweise wird dem historischen
Charakter, insbesondere im sudlichen Teil, Rechnung getragen.

4 Technische Gestaltung der Baumalinahme

4.1 Trassierung

Die Michaelisstralle wird im Abschnitt zwischen MoritzstraRe/Marbacher Gasse und
Allerheiligenstrale als ErschlieBungsstral’e der Stralienkategorie ES V konzipiert. Eine
fahrdynamische Herleitung der Lage- und Hohenplanelemente ist nicht moglich, weil die
vorhandene Baustruktur die hierfir erforderlichen Eingriffe nicht zulasst.

Im Abschnitt zwischen Allerheiligenstrale und Benediktplatz wird die Moritzstrale, wie
derzeit auch, als verkehrsberuhigter Bereich konzipiert.

Die Linienfiihrung der StralRenachse und der Bordflihrung orientiert sich in
Abstimmung mit dem Amt fir Stadtentwicklung und Stadtplanung und dem
Auftraggeber an den Gebaudefluchten der vorhandenen Randbebauung.

Lagemanige Einordnung

die lagemalige Einordnung der StraRenhauptachse erfolgt nahezu mittig in dem zur
Verflgung stehenden Strallenraum.

HéhenmaRige Einordnung

Die hdhenmaBige Einordnung der Gradiente muss in Abhangigkeit der vorhandenen
Bebauung und der Aufbindung der vorhandenen Stralen und Gassen erfolgen.
Zwangspunkte hierfur sind:

e Bestandshohen der vorhandenen Verkehrsflachen an den Ausbaugrenzen

o Bestandshdéhen der Gebaudeeingdnge und Grundstickszufahrten in der
Michaelisstralle

e Planung des Erweiterungsbaus der Alten Universitat
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e Gebaudeplanung Eckbebauung Michaelisstral’e/Drachengasse

4.2 Querschnitt
Folgende Querschnitte sind vorgesehen (von Nordost nach Studwest):
e Zwischen Marbacher Gasse (Ausbaugrenze) bis Augustinerstralle

= 1,80m Gehweg
2,00m Langsparker
4,30m Fahrbahn

= 1,80m Gehweg

e Zwischen Augustinerstralle bis Pergamentergasse

2 2,90m Gehweg
2,00m Langsparker
= 4,30m Fahrbahn
2,00m Langsparker
= 2,00m Gehweg

e Zwischen Pergamentergasse bis Allerheiligenstralle

= 2,14m Gehweg
2,00m Langsparker
= 3,50m Fahrbahn
2,00m Langsparker
= 1,30m Gehweg

e Zwischen Allerheiligenstralle bis Benediktplatz (Ausbaugrenze)

2 1,70m Seitenraum
= 4,30m ,Fahrgasse®
= 1,10m Gehweg

Nach eingehender Diskussion mit den Amtern der Stadt Erfurt im Rahmen der Vorplanung
wurde beschlossen, dass die Breite der zur Verfigung zu stellenden Fahrbahn mindestens
4,30m betragt. Diese Breite gestattet bei langsamer Fahrgeschwindigkeit die Begegnung
PKW/PKW. Lokal begrenzt erfolgt eine Einschnlrung der Fahrbahn, wie auch im Bestand
vorhanden, auf b=3,50m. Bei Gegenverkehr wird davon ausgegangen, dass Kfz die
Einmdndungen aufbindender Gassen sowie Fahrbahnbereiche ohne ausgewiesene
Langsparkstande als Ausweichstellen zu nutzen. Grund fir diese Festlegung ist,
annahernd die gleiche Anzahl Stellflachen wie im Bestand vorhanden ausweisen zu
kénnen und damit den Parkdruck nicht weiter zu erhéhen.

4.3 Oberbau

Die MichaelisstralBe ist von der Moritzstral3e bis einschlieBlich Pergamentergasse als
ErschlieBungsstralRe klassifiziert. Der Stralenabschnitt zwischen Pergamentergasse und
Benediktplatz ist als verkehrsberuhigter Bereich klassifiziert.
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Uber die MichaelisstraBe erfolgt auch die verkehrliche ErschlieBung der angrenzenden
Gassen. Durch die noch zu erwartende intensive Bautdtigkeit in dem Uber die
Michaelisstralle  erschlossenen  Altstadtquartier und den damit verbundenen
Baustellenverkehren, auch mit GrofR3fahrzeugen, ergeben sich fiir den Oberbau besondere
Beanspruchungen (z.B. Rangiervorgange bei Ein- und Ausfahrt in die aufbindenden
Gassen). Weiterhin ergibt sich infolge des nur in geringer Breite zur Verfugung stehenden
Verkehrsraums dauerhaft eine zusatzliche Beanspruchung des Oberbaus durch
spurfahrenden Verkehr und enger Kurvenfahrt. Deshalb erfolgt der Neubau der Strafl3e und
der ,Fahrgasse“ im verkehrsberuhigten Bereich zwischen Pergamentergasse und
Allerheiligenstralle in Bauklasse IV nach RstO 01. Die ,Fahrgasse® im verkehrsberuhigten
Bereich zwischen Allerheiligenstralie und der Baugrenze vor der Aufbindung auf den
Benediktplatz wird mit einem Oberbau in Bauklasse V nach RstO 01geplant.

Fur die Gehwege und die Seitenbereiche der verkehrsberuhigten Bereiche wurde durch
den AG der Ausbau in Bauklasse VI in Anlehnung an die RstO 01 vorgegeben.

Die Bodenformationen sind in die Frostempfindlichkeitsklasse F2 einzuordnen. Fir diese
Bdden ergeben sich nach Tabelle 6 und Tabelle 7 der RStO 2001 fur folgende
Mindestdicken fir den Oberbau:

Bauklasse

\Y% V/IVI
Tab. 6, Zeile 1 50 cm 40 cm
Tab. 7, Zeile 1.2 +5cm +5¢cm
Tab. 7, Zeile 2.2 +0cm +0cm
Tab. 7, Zeile 3.1 +0cm +0cm
Tab. 7, Zeile 4.2 -5cm -5cm
Mindestdicke 50 cm 40 cm

Fir die einzelnen Abschnitte der Michaelisstrale wird nach Abstimmung mit dem AG
gemal RStO 2001 folgender, frostsicherer Aufbau gewanhlt:

Benediktplatz bis Aufbindung Allerheiligenstral3e

“Fahrgasse” — Pflasterbauweise nach RstO 01, Tafel 3, Zeile 1, Bauklasse V

16 cm GroRpflaster, unterschiedliche Formate
4 cm Pflasterbettung

15 cm Schottertragschicht Ey, = 150 MN/m?

20 cm Frostschutzschicht Ey, = 120 MN/m?

55 cm Konstruktionsaufbau
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Seitenraum — Pflasterbauweise nach RstO 01, Tafel 3, Zeile 7, Bauklasse VI

16 cm

4 cm
1 Lage
15 cm

20 cm
55cm

Grol3pflaster, unterschiedliche Formate
Pflasterbettung

Geotextil

Dranbeton

Frostschutzschicht Ey,; = 100 MN/m?
Konstruktionsaufbau

AllerheiligenstralRe bis Pergamentergasse

“Fahrgasse” — Pflasterbauweise nach RstO 01, Tafel 3, Zeile 1, Bauklasse IV

16 cm
4 cm
20 cm

30 cm
70 cm

GroRpflaster, unterschiedliche Formate
Pflasterbettung

Schottertragschicht; Ey, = 150 MN/m?
Frostschutzschicht; Ey, = 120 MN/m?
Konstruktionsaufbau

Seitenraum — Pflasterbauweise in Anlehnung RstO 01, Tafel 3, Zeile 7, Bauklasse VI

12 cm

3cm
1 Lage
15 cm
22 cm

52 cm

Kleinpflaster/Natursteinplatten, unterschiedliche Forma-
te

Pflasterbettung

Geotextil

Dranbeton

Frostschutzschicht Ey, = 100 MN/m?
Konstruktionsaufbau

Pergamentergasse bis Marbacher Gasse
Stralte — Asphaltbauweise nach RstO 01, Tafel 3, Zeile 1, Bauklasse IV

3cm
15¢cm
32cm

50 cm

Asphaltdeckschicht, SMA, aufgehellt
Asphalttragschicht
Frostschutzschicht; Ey, = 120 MN/m?
Konstruktionsaufbau
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Seitenraum — Pflasterbauweise in Anlehnung RstO 01, Tafel 3, Zeile 7, Bauklasse VI

12 cm Kleinpflaster/Natursteinplatten, unterschiedliche Forma-
te
3cm Pflasterbettung
1 Lage Geotextil
15 cm Dranbeton
22 cm Frostschutzschicht Ey, = 100 MN/m?
52 cm Konstruktionsaufbau

Die neben den Plattenbandern in den Gehwegen/Seitenrdumen verbleibenden
Restflachen werden mit Kleinsteinpflaster, Granit, befestigt.

Im Bereich von Grundstlckszufahrten werden die Plattenbander zur optischen
Erkennbarkeit des Zufahrtsbereichs und aus Grinden der fahrdynamischen
Beanspruchung unterbrochen und in Kleinpflaster (Pflasterb6gen senkrecht zum
Fahrbahnrand, mit Lauferreihe eingefasst) hergestelit.

Die Pflasterflachen im Bereich von Grundstlckszufahrten und Eckausrundungen
werden mit Kleinsteinpflaster, Oberflache gestockt, ausgefiihrt.

Die Stralle wird gegenuber den Seitenrdumen mit Borden aus Naturstein Form A3
nach DIN 482 (b=18cm, h= 30cm)abgegrenzt. Die Antrittshohen der Borde variieren
zwischen mindestens 8 cm im Bereich von Langsparkstadnden und bis 12 cm in den
Ubrigen Bereichen. Im Bereich von Grundstiickszufahrten und ,FuRgangerfurten” an
Kreuzungen/Einmindungen werden die Gehwege auf 3cm Antrittshohe abgesenkt.

Die Fahrgassen in den verkehrsberuhigten Bereichen werden durch Natursteinborde
Form A2 und Form A3 nach DIN 482 (b=18cm, h=25 bzw. 30cm), Antrittshéhe = 3
cm, optisch hervorgehoben.

4.4 Baugrund

Im Dezember 2008 wurde ein Geotechnischer Bericht, Verfasser: vgs Ingenieure Dr.
Kohler & Kirschstein GmbH, Erfurt, erstellt. Danach stehen grundsatzlich im
Grindungsbereich gemischtkérnige Aufflllungen aus einem tendenziell schluffigen,
sandigen Kies der Frostempfindlichkeitsklasse F2 an. Lokal kénnen auch feinkdrnige
Auffullungen vorhanden sein.

Die anstehenden Boden sind nach DIN 18300 den Bodenklassen 3 bis 5 zuzuordnen.

Es wird eingeschatzt, dass bei bis 70% der gesamten Verkehrsflache durch
Nachverdichtung die geforderten Verdichtungswerte (E,, = 45 MN/m?% Dp, = 100%)
erreicht werden. In den Ubrigen Bereichen ist im Mittel von 30 cm Bodenaustausch, in
Teilbereichen auch bis zu einer Tiefe von 50 cm, mit F2-Bbéden auszugehen.
Alternativ zu einem Bodenaustausch ist der Einbau einer HGT in einer Mindeststarke
von 20 cm, z.B. bei hoch liegenden Leitungen, moéglich. Die HGT ist nicht auf den
frostsicheren Oberbau anzurechnen.

Fir die Planumsentwasserung ist das Erdbau- bzw. Erdplanum mit einer
Planumsquerneigung von = 2,5% herzustellen. Fur die Planumslangsdranage ist ein
Rigolengraben, Mindestquerschnitt 30cm*30cm, ohne Anschluss an eine Vorflut,
ausreichend.

Leitungsgraben

S
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Der Grabenaushub fir die Anschlussleitungen der Oberflachenentwasserung hat so
zu erfolgen, dass ein Zulaufen von Oberflachenwasser in den Graben vermieden
wird. Die Grabensohle ist so zu verdichten, dass der Prifwert von Eygq = 25 MN/m?
erzielt wird. Bei Antreffen von starker bindigen Schichten oder inhomogenen
Auffillungen ist ein Bodenaustausch mit nichtbindigen Boden in einer mittleren Starke
von 20 cm durchzufiihren.

Die Aushubbdden sind nur bedingt fir die Wiederverfillung der Leitungsgraben
geeignet.

Grundwasserverhaltnisse

In den niedergebrachten Bodenaufschlissen wurden bis 4m Tiefe (Endteufe) kein
Grundwasser angetroffen. Im ungtinstigsten Fall ist im Nordteil der Michaelisstrale in
Tiefen ab 3 m mit Grundwasser zu rechnen. Nach Siden wird die Wahrscheinlichkeit
des Grundwasseranschnitts geringer, da das Gelande in dieser Richtung steigt.

4.5 Entwasserung

Im gesamten Abschnitt der Michchaelisstralle wird derzeit das anfallende
StralBenwasser Uber Einlaufe gesammelt und einem geschlossenen
Entwasserungssystem zugefiihrt. Entsprechend der Forderung des Auftraggebers
werden die vorhandenen Stralleneinlaufe einschlieRlich ihrer Anschlussleitungen
komplett zuriickgebaut.

Die Oberflachenentwasserung der neuen Verkehrsflachen erfolgt im Abschnitt
zwischen Marbacher Gasse und Allerheiligenstralle Gber Straleneinlaufe, die in den
Pflasterstreifen (Bordrinne) am Fahrbahnrand angeordnet sind. In Straflenabschnitten
mit Langsneigungen = 0,5% wird das erforderliche Langsgefalle der Rinnen durch
wechselnde Querneigungen (1,5-3,0%) erreicht.

Im Abschnitt zwischen Allerheiligenstralle und Aufbindung Benediktplatz erfolgt die
Oberflachenentwéasserung Gber unmittelbar am Bord einzubauende Schlitzrinnen
sowie eine Schlitzrinne im Platzbereich zwischen Alter Universitat und der
Studentengasse.

Die Stralkeneinldufe und Schlitzrinnen werden tber Anschlussleitungen an das
bestehende Entwasserungssystem in der Michaelisstrale, Rechtstrager: TVA,
Entwasserungsbetrieb, angeschlossen.

Die Querneigung des Grindungsplanums wird mit einer Neigung = 2,5% hergestellt.
Bei den anstehenden Bdden genlgt flr die StralRenlangsdrainage ein beiderseits der
Stralte herzustellender Rigolengraben mit einer Sohltiefe von 30 cm unter
Erdplanum, Zur Herstellung der Filterstabilitat gegeniber den angrenzenden
Bodenschichten wird der Rigolengraben mit Vlies ausgekleidet und mit gewaschenem
Kies 8/16 verfiillt. Die Verlegung eines Dranrohres bzw. der Anschluss des
Rigolengrabens an eine Vorflut ist nicht erforderlich, da bei dem anstehenden Boden
Uberwiegend von einer flachenhaften Einsickerung tber das Planum in den
Untergrund auszugehen ist.

4.6 Ingenieurbauwerke

entfallt

-10 -
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5.1

4.7 StralRenausstattung

Verkehrsbeschilderung

Die Vorzugsvariante erhalt hinsichtlich der Beschilderung die notwendige
Grundausstattung.

Verkehrsmarkierung

Eine Ausweisung der Flachen fir den ruhenden Verkehr durch Pflasternagel ist nur
im verkehrsberuhigten Bereich zwischen Pergamentergasse und Allerheiligenstralle
vorgesehen. Weitere Markierungen werden nicht durchgefuhrt.

StralRenbeleuchtung

Derzeit ist im gesamten Planungsbereich strallenmittig eine
Straltenbeleuchtungsanlage (Seilabspannung) vorhanden, die im Abschnitt
Benediktplatz bis Drachengasse in der jingeren Vergangenheit bereits neu
hergestellt wurde und somit hier kein Handlungsbedarf besteht.

Im Abschnitt Drachengasse bis Marbacher Gasse ist der Ersatzneubau der
Sralienbeleuchtungsanlage strallenmittig, Seilabspannung mit Befestigung an den
Gebauden, vorgesehen.

Um die Bedeutung des alten Gebaudes Kollegium maius in dem Stral’enzug
hervorzuheben ist eine Anstrahlung des bestehenden Gebaudes vorgesehen

Der Ersatzneubau der Beleuchtungsanlage und die Gebaudeanstrahlung der Alten
Universitat ist nicht Bestandteil der vorliegenden Planung.

4.8 Besondere Anlagen
Im Plangebiet ist nach derzeitigen Erkenntnissen die Errichtung solcher Anlagen nicht
vorgesehen.

4.9 Leitungen
Mit der grundhaften Erneuerung der Verkehrsflachen werden zeitgleich an
verschiedenen Ver- und Entsorgungsleitungen Ersatzneubauten (Schachtsanierung

bzw. —erneuerung) und Anlagenerganzungen durchgefuhrt.

Die Anlagen der StralRenbeleuchtung werden zwischen Drachengasse und
Moritzstralle neu hergestellt

Erlauterung zur Kostenberechnung

Kosten

Die Investitionskosten fir die Baumalinahme sind in der beigefiigten Kostenberechnung

dargestellt.

-11 -
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5.2 Kostentrager

Die Kosten fur die Baumaflnahme tragt die Stadt Erfurt.

6 Durchfihrung der Baumafinahme

Nach derzeitigem Stand ist die Realisierung der MaRnahme fiir das Jahr 2010/2011
geplant.

-12-



