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1. Auftraggeber

BPS Bau- und Projektsteuerungs-GmbH
Belvedere Allee 65
99425 Weimar

2. Standort der Anlage

Das geplante Wohn- und Geschéftshaus soll westlich der Magdeburger Allee errichtet werden. Der
Standort grenzt ostlich an die Magdeburger Alllee und in den anderen Richtungen an vorhandene
Wohnbebauung an.

Die Lage des Plangebietes ist dem Ubersichtsplan in Anlage 1 und dem Lageplan in Anlage 2 zu

entnehmen.

3. Aufgabenstellung

Das Ing.-Biro Frank & Schellenberger erhielt den Auftrag schalltechnische Untersuchungen fur das
geplante Wohn- und Geschéaftshaus in der Magdeburger Alllee 59 in Erfurt durchzufiihren.

Gemal} Auftrag wurden Berechnungen zum erforderlichen passiven Schallschutz am Gebaude ge-
malf3 Punkt 5 der DIN 4109 durchgefihrt und es wurden die erforderlichen SchallschutzmalRhahmen
fur die geplante Tiefgarage gemaf Anforderungen der TA Larm zum Schutz der vorhandenen und
geplanten Bauung berechnet.

Der Nachweis des passiven Schallschutzes erfolgte auf der Basis des Punkt 7 der DIN 4109:2016

fur die Larmarten StraRenverkehr und Schienenverkehr

4. Rechts- und Beurteilungsgrundlagen

Bei der Abfassung dieses Gutachtens wurden folgende Rechts- und Beurteilungsgrundlagen heran-

gezogen

4.1 Gesetze, Verordnungen, Vorschriften

[1] Baugesetzbuch (BauGB) in der aktuellen Fassung

[2] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift v. 26.8.1998 zum Bundesimmissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm), GMBI 1998,

[3] Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) in der aktuellen Fassung

[4] Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, BGBI. | S. 1036, geandert
am 18.12. 2014

[5] DIN 4109-1:2016, Ausgabe Juli 2016, Schallschutz im Hochbau,
Teil 1. Mindestanforderungen

[5/1] DIN 4109-2:2016, Ausgabe Juli 2016, Schallschutz im Hochbau,

Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfillung
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4.2 Technische Richtlinien, Normen und Regeln

[6] Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen RLS 90, bekanntgemacht im Verkehrsblatt, Amts-
blatt des Bundesministeriums fur Verkehr der Bundesrepublik Deutschland (VKBI.) Nr. 7 vom
14. April 1990 unter Ifd. Nr. 79

[7] DIN 18005/1 ,Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise fur die Planung®, Juli
2002
DIN 18005, Beiblatt 1, Teil 1 vom Mai 1987 ,Schallschutz im Stadtebau, Schalltechnische
Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung"

[8] Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, BGBI. | S. 1036, geandert
am 18.12. 2014 in Verbindung mit gednderter Schall 03

4.3  sonstige Quellen

[9] Parkplatzlarmstudie vom Bayerischen Landesamt fur Umweltschutz, 6. Uberarbeitete Auflage
von 2007

[11] prognostische Verkehrswerte fir umliegende StralRen von der Abteilung Verkehrsplanung
der Stadt Erfurt vom 13.03.2013 und Mail vom 09.09.2019, Kopie Anlage 4

5. Grundlagen

Fur die Beurteilung der LArmimmissionen durch Verkehrslarm wurden insgesamt 28 Immissions-
punkte innerhalb des Plangebietes festgelegt.
Bei den Berechnungen zu den Larmimmissionen wurde auf der Grundlage der Berechnungsvor-
schriften (Quelle [6]) von folgenden Aufpunkthéhen (Annahmen) fir den Verkehrslarm ausgegan-
gen:
Hohe der Immissionspunkte (unter jeweiliger Geschossdecke)
EG - 3,5 m Hbhe, 1.0G — 6,5 m Hohe, 2.0G -9,5m, 3.0G-12,5m

Zusatzlich wurden zur Beurteilung der Immissionen der Tiefgarage ein Immissionspunkt an sudli-
chen der Nachbarbebauung festgelegt, mit der Bezeichnung ,|P-TG-Nachbar-Siud*.

Die Lage der Immissionspunkte kann der Anlage 6.1 entnommen werden.

Die Larmimmissionen der verschiedenen Larmarten wurden auf der Grundlage folgender Vorschrif-
ten beurteilt und bewertet:

- Die Emissionen vom 6ffentlichen Verkehrslarm (Stral3e und Schiene) werden nach RLS-90
und Schall03 berechnet und die Immissionen werden nach DIN 18005 bewertet, bzw. mit
den Schalltechnischen Orientierungswerten (STO) des Beiblatt 1 zu DIN 18005 fir
Mischgebiet verglichen.

- Die Festlegungen zum passiven Larmschutz erfolgen auf der Basis der DIN 4109:2016.

- Die Immissionen der Tiefgarage des Wohn- und Geschéftshauses wurden nach TA Larm
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beurteilt, dabei blieben kurzzeitige Gerduschspitzen unbericksichtigt. Die ermittelten
Beurteilungspegel wurden mit den Immissionsrichtwerten nach TA Larm fir Mischgebiet

verglichen.

Die Emissionsanséatze fur die Berechnungen kénnen den nachfolgenden Punkten entnommen wer-
den.

Auf der Basis der vorhandenen Lageplane und der Zeichnungen der geplanten Bebauung wurde ein
digitales 3-D-Modell fiir die vorhandene und geplante Bebauung und den Stral3enverlauf erstellt.
Das Rechenmodell kann den Anlagen 6 und 6.1 entnommen werden.

5. Immissionspunkte und Richtwerte

Auf Grundlage der vorliegenden Planung, wurden zur Beurteilung der Larmimmissionen schalltech-
nische Berechnungen fir 28 Immissionspunkte innerhalb des Plangebietes und einem Immissions-
punkt auRerhalb des Plangebietes durchgefiihrt.

Die ermittelten Beurteilungspegel wurden mit den Richtwerten fur Mischgebiet verglichen.

Die Beurteilung der Immissionen erfolgte nach DIN 18005 (Quelle [8]) unter Bertcksichtigung der
Festlegungen der TA Larm (Quelle [2]) fur die Tiefgarage und das StraRenbahndepot.

Damit gelten nach den genannten Richtlinien und Vorschriften folgende

Schalltechnische Orientierungswerte (STO) und Richtwerte (RW) fur die Immissionspunkte im Plan-

gebiet:

Tabelle 1 Schalltechnische Orientierungswerte (STO) und Richtwerte

STO tags/nachts- Richtwert TA Larm
Verkehrslarm/nachts-Gewerbe

IP/Gebietseinstufung

Immissionspunkte im B(A
Plangebiet / STO - 60/50/45 dB(A) nighstfg;dé&)
Mischgebiet

Der STO fir tags gilt fr alle Larmarten. Fur die Nachtzeit gilt der héhere Wert fur Verkehrslarm und

der niedrigere Wert gilt fir die anderen Larmarten.
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6. Angaben zum Plangebiet

Die Lage des Plangebietes in der Magdeburger Allee kann den Anlagen 1 und 2 entnommen wer-
den. Das Plangebiet ist zurzeit unbebaut. Im Plangebiet sind 3 Wohn- und Geschéftshauser als i
bis IV-geschossige Bebauung geplant.

Die ErschlieBung ist Uiber eine Einfahrt zur Magdeburger Allee vorgesehen.

Fur die Bewohner und Besucher der Wohn- und Geschéftshauser ist eine Tiefgarage mit 55 Stell-
platzen mit einer zur Magdeburger Allee vorgesehen Einfahrt geplant.

Die Zufahrt zur Tiefgaragenrampe erfolgt im Inneren des Geb&udes Haus 1 im sudlichen Bereich,
siehe Grundriss EG in Anlage 5.

Uber die Zufahrt zur Tiefgarage erfolgt auch die Belieferung und Entsorgung des Gebaudes, auler-
dem wird die Zufahrt fiir ein Nachbargrundsttick als Durchfahrt genutzt.

Das Erdgeschoss des Gebaudes Haus 1 und von Teilbereichen des Haus 2 soll vorwiegend ge-
werblich (Tagespflege) genutzt werden. Im 1. und 2.0G des Haus 1 sind Wohngemeinschaften (Se-
nioren WG) geplant. In den Hausern 2 und 3 und im 3.0G des Hauses 1 ist Wohnen geplant.

Zeichnungen der geplanten Gebaude sind in Anlage 5 dargestellt.

7. Berechnung Emissionen

7.1 Emissionen StralRenverkehr
Das Plangebiet liegt im Einwirkungsbereich folgender 6ffentlicher Stral3en:
- Magdeburger Allee

Von der Abt. Verkehrsplanung des Amtes fir Stadtentwicklung und Stadtplanung wurden am
13.03.2013 folgende prognostische Verkehrsdaten zur Verfigung gestellt (sieche Anlage 4), die mit
Mail vom 09.09.2019 bestatigt wurden:

Magdeburger Allee - DTV 12825 Kfz/24 h mit p; = 6%, pn=7,0 %

Die detaillierten Angaben kdnnen der Anlage 4 enthommen werden.
Die Berechnung der Emissionen der Stral3en erfolgt nach RLS 90 und ist in Anlage 4.1 dokumen-
tiert. Zusatzlich wurden in Anlage 4.1 die Emissionen fir eine Begrenzung der Hochstgeschwindig-
keit auf 30 km/h im Bereich der Magdeburger Allee mit berechnet.
Nach vorliegendem Entwurf des Larmaktionsplanes der Stadt Erfurt ist eine derartige Begrenzung
der Hochstgeschwindigkeit vorgesehen. Allerdings muss darauf hingewiesen werden, dass zurzeit
nicht geklart ist, ob und wann diese Begrenzung umgesetzt werden kann.
Nach RLS 90 ergeben sich folgende Emissionspegel fur die Stral3e, je Fahrstreifen:
Variante 1 - Magdeburger Allee, vmax = 50 km/h tags/nachts Lne=60,2/51,9 dB(A)
Variante 2 - Magdeburger Allee, Vmax = 30 km/h tags/nachts Lme=57,7/49,3dB(A)
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Fur die geplante und vorhandene Bebauung wurde ein 3D Rechenmodell erstellt, welches in der
Draufsicht in Anlage 6 dargestellt ist.
Mit diesem Rechenmodell wurden Ausbreitungsrechnungen zu den Immissionspunkten durchge-

fuhrt. Die Ergebnisse fur Verkehrslarm sind tabellarisch in Anlage 7 dargestellt.

7.2 Emissionen Schienenverkehr
Die Berechnung der Emissionen des Schienenverkehrs der Stralenbahn im Bereich Magdeburger
Allee erfolgte auf der Basis der Schall 03 (Quelle [4] Verkehrslarmschutzverordnung —
16. BImSchV - vom 12. Juni 1990, BGBI. | S. 1036, geandert am 18.12. 2014).
Da sich in der Magdeburger Allee ein StraBenbahndepot befindet, dessen Emissionen gemalf3 Ab-
stimmung mit dem Amt fur Umwelt und Natur nach TA Larm zu bewerten ist, wurden folgende zwei
Stral3enbahnlinien berlcksichtigt:

StraRenbahn im 6ffentlichen Verkehrsbereich

Stral3enbahn von und zum StraRenbahndepot und auf dessen Gelande

Die Berechnung der Emissionen erfolgte mit dem Programmpaket LIMA.
Auf der Grundlage der vorliegenden Fahrplane wurde die Bewegungshaufigkeit fir beide Fahrstre-
cken (Richtung Norden und Siiden) ermittelt. Dabei wurden nach den vorliegenden Informationen
die Linien 1 und 5 bericksichtigt.
Nach den Fahrplanen ergibt sich eine Bewegungshaufigkeit fur die StraRenbahnen im Bereich der
Haltestelle Lutherkirche/SWE von

tags (06.00 — 22.00 Uhr) 344 Zuge/l6 h

nachts (22.00 — 06.00 Uhr) 52 Zige/8 h

Die Angaben gelten fiir den ungunstigsten Wochentag.
Daraus resultieren nach Schall 03 folgende spezifische Schallleistungspegel jeweils nach Norden
und Siden:

Lw’

0/4 m Hohe
Linie 1+ 5tags in 0/ 4 m Hbhe) 67,1/ 60,4 dB(A)/m, begriinter Bahnkorper
Linie 1+ 5 nachts 0 / 4 m Hbhe) 61,9 /55,2 dB(A)/m, begriinter Bahnkorper

Linie 1+ 5tags in 0/ 4 m Hbhe) 78,0/ 60,4 dB(A)/m, befestigter Bahnkoérper
Linie 1+ 5 nachts 0 / 4 m Hbhe) 72,8 1 55,2 dB(A)/m, befestigter Bahnkoérper

Die Emissionen fiir befestigten Bahnkorper wurden fur den Bereich der Kreuzungen und der Halte-
stellen bericksichtigt.
Die Ergebnisse fur die Straf3enbahn im 6ffentlichen Bereich sind tabellarisch mit in Anlage 7 doku-

mentiert.
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Die Immissionen der Fahrten zum, oder vom StraRenbahndepot sind gemaf? Abstimmung mit dem
Umweltamt nach TA Larm zu bewerten. Dabei werden nur die Nachtfahrten bericksichtigt, da fiir
die Tagzeit eine deutliche Uberdeckung der Gerausche durch den Verkehr im 6ffentlichen Bereich
zu erwarten ist.

Fur den Bereich Zu- und Abfahrt Stral3enbahndepot wurden nach den Angaben der Erfurter Ver-
kehrsbetriebe (siehe Kopie Mail in Anlage 8.1) 4 StralRenbahnfahrten pro Stunde in der ungunstigs-
ten Nachtstunde von 4 — 5 Uhr bericksichtigt. Die 4 Ausriicker wurden zu gleichen Teilen nach Su-
den und Norden aufgeteilt, so dass sich pro Fahrstrecke 2 Fahrten pro Stunde ergeben.

Fur diese Fahrstrecken ergeben sich folgende Emissionen:

Lw’

0/4 m Hohe
2 Ausricker nach Nord/Sud nachts 50 km/h 59,8 /53,1 dB(A)/m, begriinter Bahnkorper
2 Ausrucker nach Nord/Sud nachts 50 km/h 70,7 /1 53,1 dB(A)/m, befestigter Bahnkorper

Nach Mail vom 04.09.2020 gelten fur die Zufahrt zum StralRenbahndepot und auf dem Gelande fol-
gende Hochstgeschwindigkeiten:

Bereich Kurve 15 km/h mit Radius <200 m

Gelande Stralenbahndepot 10 km/h

Da die Berechnungen nach Schall 03 fiir die 6ffentlichen Verkehrswege nur von einer Mindestge-
schwindigkeit von 30 km/h und dariiber ausgehen, wurden die Berechnungen abweichend zu den
tatséchlichen Verhéltnissen mit einer Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h durchgefihrt.

Damit ergeben sich folgende Emissionen fiir die Schienenstrecke zum StraRenbahndepot und auf
dem Gelande, die nach TA Larm bewertet werden:

Lw’

0/4 m Hbhe
Bereich Kurve
2 Ausriicker nach Nord/Sud nachts 30 km/h 71,3 /55,3 dB(A)/m, befestigter Bahnkorper
Inkl. Zuschlag fur Kurvenradius <200 m.

Bereich Betriebsgelande

2 Ausrucker nach Nord/Sud nachts 30 km/h 67,3 /55,3 dB(A)/m, befestigter Bahnkotrper
Fur das Geldnde des StralRenbahndepots wurde ebenfalls mit einer Geschwindigkeit von 30 km/h
gerechnet.

Die Fahrstrecke vor dem Tor aul3en wurde auf 25 m (L&ange eines Zuges) bertcksichtigt.

Auf Grund der Berechnung der Emissionen mit der doppelten Hochstgeschwindigkeit ist davon aus-
zugehen, dass die Ergebnisse auf der sicheren Seite liegen.

Die Ausbreitungsrechnungen fir die am starksten betroffenen Immissionspunkte sind in Anlage 8

dokumentiert.
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7.3 Emissionen Tiefgarage

Die geplante Tiefgarage umfasst insgesamt 55 Stellplatze im UG und 2 Stellplatze im EG im Bereich
Durchfahrt fir Besucher. Fir die beiden Besucherparkplatze wurde nur von einer Tagnutzung aus-
gegangen und diese wurden deshalb vernachlassigt.

Nach den vorliegenden Angaben sollen die 55 Pkw-Stellplatze in der Tiefgarage nachts ausschliel3-
lich von den Bewohnern des Wohnquartieres genutzt werden.

Die Ein- und Ausfahrt erfolgt tber die Ein- und Ausfahrt in der Ostfassade des Haus 1 tUber die
Magdeburger Allee. Die Berechnungen fir die Tiefgarageneinfahrt wurden auf der Basis der Park-
platzlarmstudie durchgefuhrt. Die Bewegungshaufigkeit fir die Stellplatze der Bewohner des Wohn-
quartiers und Mitarbeiter des Gewerbes (nur tags) wurde der Tabelle 33 entnommen und liegt damit
im Allgemeinen auf der sicheren Seite.

Fur die Regenrinnen vor den Einfahrten wurde davon ausgegangen, dass diese larmarm ausgefihrt
werden und damit bei den Berechnungen vernachlassigt werden kénnen (siehe Punkt 8.3.3 der
Quelle [9].

Fur das Garagentor in der Westfassade des EG/Haus 1 wurde davon ausgegangen, dass dieses
dem Stand der Larmminderungstechnik entspricht und damit ebenfalls unberiicksichtigt bleiben
koénnen (siehe Punkt 8.3.4 der Quelle [9].

Fur die Durchfahrt im EG des Haus 1 sind relevante Emissionen durch folgende Emittenten zu er-
warten:

- Emissionen der Offnung der Tiefgaragenrampe

- Emissionen der Fahrstrecke zwischen Tor6ffnung und Rampe

Zusatzlich ergeben sich Emissionen der Tiefgarage, die ohne zusatzliche mechanische Liftungsein-
richtungen ausgefihrt werden soll, Gber Liftungsoéffnungen.

Die Lage der Liftungseinrichtungen kann dem Grundriss in Anlage 5 entnommen werden.

Der Emissionsansatz fur die von den Mitarbeitern und Anwohnern genutzten 57 Pkw-Stellplatze
tags und 55 Stellplatze nachts wurde nach Parkplatzlarmstudie (Quelle [9]) gebildet. Dabei wurde
nach Tabelle 33 von folgenden Bewegungshaufigkeiten ausgegangen:

Tags 0,15 Bewegungen je Stellplatz und Stunde

Nachts (lauteste Nachtstunde) 0,09 Bewegungen je Stunde und Stellplatz

Nachts 22.00 — 06.00 Uhr 0,02 Bewegungen je Stunde und Stellplatz

Die detaillierten Berechnungen der Emissionen der Parkflachen in der Tiefgarage sind in
Anlage 9.1 dokumentiert. Die Berechnungen wurden fir das zusammengefasste Verfahren durchge-
fuhrt.
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Die Emissionen der Fahrstrecken im Bereich der Ein- und Ausfahrt und innerhalb der Tiefgarage
wurden nach RLS 90 berechnet, dabei wurde von einer Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h und von
folgenden Bewegungshaufigkeiten ausgegangen, die im Bereich der Ein- und Ausfahrt berticksich-

tigt wurden.

- Tags fur Bewohner und Gewerbe ergibt gesamt 9 Bew./h, fur 57 Stellplatze
- Nachts (lauteste Nachtstunde) 6 Bew./h (inkl. 1x Durchfahrt Nachbar), fir 55 Stellplatze
- Nachts (22.00 — 06.00 Uhr) 1 Bew./h, fur 55 Stellplatze

Nach RLS 90 ergeben sich fur diese Bewegungshaufigkeiten folgende Emissionspegel und langen-
bezogene Schallleistungspegel fiir Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h:

Bereich Ein- und Ausfahrt Lme Lw

Tags 9 Fahrten/h Lme= 38,1dB(A) Lw=57,1dB(A)/m

Nachts (laut. Nachtst.) 6 Fahrten/h Lme= 36,3dB(A) Lw=55,3dB(A)m

Nachts (22.00 — 06.00 Uhr) 2 Fahrten/h Lme= 31,6 dB(A) Lw=50,6 dB(A)/m

Die detaillierten Berechnungen der Emissionen fir die Fahrstrecke vor dem Tor und im Bereich der
Tiefgarage sind in Anlage 4.1 dokumentiert und die Schallleistung fir die Parkvorgdnge in den Tief-
garagen wurde in Anlage 9.1 berechnet.
Die Berechnungen der Emissionen der Tor6éffnungen wurden nach Punkt 8.3.2 der Parkplatzlarm-
studie durchgefiihrt und ergaben folgende Emissionspegel:
Nach Gleichung (12) der Parkplatzlarmstudie ergibt sich der flachenbezogene Schallleistungspegel
der Offnung einer eingehausten Tiefgaragenrampe (ohne schallabsorbierende MaRnahmen) nach
folgender Gleichung:

Lw-1n =50 dB(A) + 10*log (B*N)  (12) fur B*N = (57/55 * 0,15/0,09)

Anzahl der Fahrbewegungen je h tags/nachts

Damit ergeben sich folgende Emissionen fiir die Offnung zur Tiefgaragenrampe:
Tor6ffnung B*N (tags/nachts) Lw1n (enthaltene Korrekturen)
Rampe-Tiefgarage Ein-/Ausfahrt 9/6 57,5/55,8 dB(A) (* -2 dB)

*- -2 dB flr absorbierende Auskleidung Decke auf 10 m Lange

Da die Offnung der Tiefgaragenrampe im EG des Haus 1 liegt, werden die Emissionen nicht direkt
abgestrahlt, sondern Uber die Tor6ffnung zur Magdeburger Allee. Zusatzlich zu den Emissionen der
Tiefgaragendffnung wird der Pegel im Bereich der Durchfahrt im EG durch die Emissionen der
Fahrstrecke zwischen Einfahrt in Ostfassade und Tiefgaragenrampe beeinflusst. Diese Fahrstrecke

ist ca. 12 m lang.
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Damit ergeben sich folgende Emissionen im Bereich der Durchfahrt im EG im Haus 1:

Lw“ / LW‘ FIaChe LW
Offnung Rampe 57,5/55,8 dB(A))m2 16 m2 69,5/67,8 dB(A)
Fahrstrecke bis Offnung TG 57,1/55,3dB(A)/m 12m 67,9 /66,1 dB(A)
Gesamt-Schallleistung 71,8/ 70,0dB(A)

Der Innenpegel im Bereich der Durchfahrt ergibt sich nach folgender Gleichung:

Lp = Lw +6 — 10*Ig(Asg/IM?2) L, — mittlerer Schalldruckpegel in dB(A)
Lw — Schallleistung in dB(A)
Asq - aquivalente Absorptionsflache

Unter der Annahme, dass mindestens 120 m2 der Innenflache des Raumes (Decke + Wand) absor-
bierend (z. B. Warmedammung mit Mineralwolleplatten) verkleidet ist, ergibt sich fur einen Absorpti-
onsgrad Alpha von 0,9 bei 500 Hz eine &quivalente Absorptionsflache von 130 m2 (108 m2 +12 m?
fur Toréffnung). Nach der oben genannten Gleichung ergibt sich damit folgender mittlerer Innenpe-
gel inkl. einer Durchfahrt des Nachbars nachts.

Tags / nachts Lp = 56,6 / 54,8 dB(A)

Fur die Tor6ffnung zur Magdeburger Allee sind damit folgende Emissionen unter Bertlicksichtigung
der Richtwirkung (-8 dB fur Immissionspunkte in der selben Fassade) zu erwarten:
Toroffnung-Magdeburger Allee 48,6 / 46,8 dB(A)/m?2 (inkl. -8 dB**)

** _8 dB fiir seitliche Lage Immissionspunkt

Die Ausbreitungsrechnung fur die Tor6ffnung in der Ostfassade und die An- und Abfahrt ist fur die
unginstigsten Immissionspunkte in Anlage 9 dokumentiert.
Fur die Berechnung der Emissionen der Liftungséffnungen wurden Uiberschlagige Berechnungen
zum mittleren zu erwartenden Innenpegel in den Tiefgaragen durchgefihrt.
Auf der Grundlage der in Anlage 9.1 berechneten Schallleistungspegel (76,2 dB(A) tags und
73,9 dB(A) nachts) fir die Parkvorgdnge, wurde nach Punkt 8.4.2 der Parkplatzlarmstudie der mitt-
lere Innenpegel fur die Tiefgarage berechnet. Zusétzlich wurde eine Fahrstrecke von ca. 40 m be-
ricksichtigt, die von den Pkw in der Tiefgarage zurtickgelegt werden. Fir diese Fahrstrecke ergibt
sich eine zusatzliche Schallleistung von tags 73,1 dB(A) und nachts von 71,3 dB(A).
Damit ergibt sich eine Gesamtschallleistung in der Tiefgarage von tags/nachts 77,9/75,8 dB(A).
Fur die ca. 3577 m2 grol3e Innenflache aus Beton (Alpha 0,03) wird von einer Gberschlagigen aqui-
valenten Absorptionsflache von 107 m2 ausgegangen. Werden zusatzlich mindestens 250 m2 der
Deckenflache absorbierend verkleidet (Alpha mindestens 0,8), so ergibt sich eine &quivalente Ab-
sorptionsflache von 307 m2. Damit ergeben sich folgende mittlere Innenpegel (L, - Innenschallpegel)
fur tags und nachts (lauteste Nachtstunde) in der Tiefgarage:

Tiefgarage — L,fur tags/nachts =59,0/56,9 dB(A)
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Unter Berucksichtigung der Diffusfeldkorrektur (-4 dB) ergibt sich eine emittierende spezifische
Schallleistung der Offnungsflache von

Lw =55,0/52,9 dB(A)/m2
Auf der Grundlage des vorliegenden Grobkonzeptes zu den Liftungséffnungen (siehe Anlage 5,
Grundriss EG) wurden orientierende Ausbreitungsrechnungen zu den nachstgelegenen Fenstern
durchgefuhrt.
Geht man generell von einer lichten Offnungsflache von 1 m2 pro Offnung aus und berticksichtigt
eine Viertelkugelausbreitung (Lage vor Fassade) so ist bei einem Mindestabstand von 1,5 m zwi-
schen Mitte Liftungs6ffnung und Mitte nachstgelegenem Fenster die Einhaltung des Richtwertes fur
Mischgebiet nachts (45 dB(A)) zu erwarten.

7.4  Spitzenpegel

Bei den Anlagen die nach TA Larm zu beurteilen sind, ist eventuell eine Prifung zur Einhaltung des
Spitzenpegelkriteriums erforderlich. Im vorliegenden Fall wird die Tiefgarage, inkl. der Zufahrt und
das StraRenbahndepot nach TA Larm beurteilt.

Da die Tiefgarage zur Nachtzeit (kritischster Zeitraum) nur als Wohngebietsgarage genutzt wird, ist
nach vorherrschender Rechtsprechung keine Beurteilung der kurzzeitigen Gerauschspitzen erfor-
derlich.

Fur die Verkehrsgerdusche zum StraRenbahndepot und auf dessen Gelande sind keine relevanten
kurzzeitigen Gerauschspitzen zu erwarten.

Auf Grund der genannten Bedingungen wurde auf weitergehende Berechnungen dazu verzichtet.

8. Ergebnisse der Berechnungen

8.1  Verkehrslarm Stral3e + Schiene (6ffentlich)

Mit den dargestellten Emissionsdaten aus Anlage 4 und dem Rechenmodell in Anlage 6 wurden
Ausbreitungsrechnungen durchgefuhrt. Aus den Ergebnissen in Anlage 7 ist folgendes zu entneh-
men:
Variante 1
- Der Gesamtpegel fur den Verkehrslarm liegt tags zwischen 36 dB(A) und 69 dB(A) und
nachts zwischen 30 dB(A) und 61 dB(A). Die Emissionen der StralRe bestimmen im Wesent-
lichen den Gesamtpegel.
- Der Schalltechnische Orientierungswert (STO) fiir Mischgebiet wird tags um maximal 9 dB
und nachts um maximal 11 dB Uberschritten.
- Zieht man zusatzlich den Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV informativ heran, so wird
dieser tags um maximal 5 dB und nachts um maximal 7 dB Uberschritten.
- Die oberen Grenzwerte fur ein gesundes Wohnen von tags 70 dB(A) und nachts 60 dB(A)

werden tags um 1 dB unterschritten und nachts um 1 dB Uberschritten.
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Variante 2 (Stral3e begrenzt nachts auf 30 km/h)

8.2

Der Gesamtpegel fur den Verkehrslarm liegt tags zwischen 36 dB(A) und 69 dB(A) und
nachts zwischen 29 dB(A) und 60 dB(A). Die Emissionen der Stral3e bestimmen tags im We-
sentlichen den Gesamtpegel, nachts sind Stral3e und Schiene fast gleichwertig.

Der Schalltechnische Orientierungswert (STO) fur Mischgebiet wird tags um maximal 9 dB
und nachts um maximal 10 dB Uberschritten.

Zieht man zusatzlich den Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV informativ heran, so wird
dieser tags um maximal 5 dB und nachts um maximal 6 dB Uberschritten.

Die oberen Grenzwerte fur ein gesundes Wohnen von tags 70 dB(A) und nachts 60 dB(A)

werden tags um 1 dB unterschritten und nachts ausgeschdpft.

Ergebnisse Tiefgarage

Die Ergebnisse der Ausbreitungsrechnungen fir die Tiefgarage sind in der Anlage 9 fur die unglns-

tigsten (lautesten) Immissionspunkte dokumentiert, danach ergeben sich folgende Ergebnisse:

8.3

An den am nachsten gelegenen Immissionspunkten vor der Ostfassade des Haus 1 ergeben
sich am IP-H1-Ost5, im 1. OG Beurteilungspegel von tags maximal 45 dB(A) und nachts ma-
ximal 43,1 dB(A)

An der nachstgelegenen vorhandenen Nachbarbebauung stdlich des Plangebietes ergeben
sich tags Pegel bis 31 dB(A) und nachts bis 29 dB(A).

Fir eine Durchfahrt des Nachbars zur Nachtzeit ergibt sich nach Anlage 9.2 maximal ein Be-
urteilungspegel von 45 dB(A) am nachst gelegenen Immissionspunkt IP-H3-Ost3.

Ergebnisse Strallenbahndepot

Fir das ebenfalls nach TA Larm bewertete Stral3enbahndepot wurden die Ausbreitungsrechnungen

in Anlage 8 dokumentiert. Dabei wurden folgende Ergebnisse ermittelt:

An den am nachsten gelegenen Immissionspunkten vor der Ostfassade des Haus 1 ergeben
sich am IP-H1-Ost6, im 3. OG Beurteilungspegel von nachts maximal 43,7 dB(A)
Am dem der Tor6ffnung am nachsten gelegenen Immissionspunkt IP-H1-Ost5 ergibt sich im

1.0G ein Beurteilungspegel von nachts 41,6 dB(A)

Summe der Immissionen nach TA Larm

Addiert man die nach TA Larm gebildeten Beurteilungspegel fur die Tiefgarage und das Stra-

Renbahndepot auf, so ergibt sich am ungunstigsten (lautesten) Immissionspunkt

IP-H1-Ost5, im 1.0G ein Gesamt-Beurteilungspegel von 45 dB(A). Damit wird der Immissions-

richtwert der TA Larm nachts maximal ausgeschépft. Dazu ist zu bemerken, dass an diesem

Immissionspunkt eine verglaste Loggia liegt.
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9. SchallschutzmalRnahmen

Wenn das vorliegendes Planvorhaben umgesetzt wird, so ergeben sich folgende Hinweise zum
Schallschutz.

9.1. Trennungsgebot nach 850 BImSchG, Gebietsgliederung

Die geplante Wohnbebauung soll in der vorhandenen Bauflucht realisiert werden.
Verkehrslarmbelastigungen kénnen durch eine Vergrol3erung des Abstandes zwischen geplanter
Bebauung und Stral3e verringert werden. Eine weitere VergréR3erung des Abstandes der geplanten
Bebauung zur Straf3e ist aus stadtebaulicher und stadtgestalterischer Sicht im vorliegenden Fall
nicht beabsichtigt, da eine bauliche Einfligung der Neubebauung in die Umgebungsbebauung si-

chergestellt werden soll. Weitergehende Untersuchungen wurden deshalb dazu nicht durchgeftihrt.

9.2.  aktiver Schallschutz

Im vorliegenden Fall ist eine Realisierung von aktiven Larmschutzmaf3nahmen, wie Larmschutz-
wande oder Walle nicht realisierbar, da keine entsprechenden Flachen zur Verfigung stehen.
Zusatzlich ist durch die mehrgeschossige geplante Bebauung, die sich in die umgebende Bebauung
einfligen soll, keine larmmindernde Wirkung derartiger Abschirmmafnahmen in den oberen Ge-

schossen zu erwarten.

9.3 Schallschutzmalnahmen an Gebauden (Larmpegelbereiche nach DIN 4109)

Wenn die Abwagung zum Ergebnis kommt, dass die fir den Verkehrslarm festgestellten Uberschrei-
tungen der Schalltechnischen Orientierungswerte nach DIN 18005 nicht die Grenze unzumutbarer
Verhéltnisse Uberschreiten und andere Belange Uberwiegen, sind zur Absicherung der zulassigen
Innenpegel in den schutzbedirftigen Raumen entsprechende passive Schallschutzmalinahmen
nach DIN 4109 erforderlich.

Die bauaufsichtlich eingefiihrte DIN 4109:2016 ,Schallschutz im Hochbau® (Quelle [6]) enthalt die
baurechtlichen Anforderungen an die Luftschalldammung von Aul3enbauteilen, in Abhangigkeit vom
»,mafgeblichen Aullenlarmpegel®

Im vorliegenden Fall wird der mafR3gebliche AuRenlarmpegel durch die Summe der Immissionen des
Verkehrslarmes bestimmit.

Der Anlage 10 kann die Berechnung des mafR3geblichen AulRenlarmpegels nach DIN 4109-1 ent-
nommen werden. Wie der Anlage 10 zu entnehmen ist, ergibt sich an den Fassaden ein mal3gebli-
cher AuRenlarmpegel von tags 39 — 72 dB(A) und nachts von 43 — 74 dB(A).

Dieser mal3gebliche AuRenlarmpegel wird zur Festlegung der Larmpegelbereiche gemar

Tabelle 7 der DIN 4109-1:2016-07 herangezogen.

Ausgehend von dem ermittelten Larmpegelbereich ist das erforderliche gesamte bewertete Schall-
damm-Malf nach Gleichung (6) der E DIN 4109-1/A1:2017-01 zu berechnen.

Dirs




Seite 16 von 21 zur Prognose LG 83/2019

Nach DIN 4109 ergeben sich in Abhangigkeit vom maf3geblichen AuRenlarmpegel folgende Larm-
pegelbereiche und daraus resultierende Schalldamm-Mal3e erf. R wes der AuBenbauteile:

Tabelle 2 Larmpegelbereiche und gesamte erforderliche resultierende Schalldamm-Male

MafRgeblicher Larmpegel- | Aufenthaltsraume in Wohnungen, Uber- Buroraume
AuRenlarmpegel in | bereich nachtungsraume in Beherbergungsstatten erf. R'wresin dB
dB(A) und &hnliches, erf. R wresin dB

bis 55 I 30 -

56 — 60 l 30 30

61 - 65 Il 35 30

66 — 70 v 40 35

71-75 V 45 40

76 — 80 VI 50 45

Wie der Anlage 10 zu entnehmen ist, ergaben sich im vorliegenden Fall die LA&rmpegelbereiche
LPB I bis LPB V. Die Lage der Larmpegelbereiche LPB IIl, LPB IV und LPB V wurde in Anlage 11 in

einer Zeichnung angegeben.

10. Angaben zu AulRenwohnbereichen

In der fur die Planung anzuwendenden Richtlinie DIN 18005 sind keine Angaben zu AuRenwohnbe-
reichen enthalten. Nach den vorliegenden Angaben ist die einzige Richtlinie, in den Angaben zu
AulRenwohnbereichen vorhanden sind, die VLarmSchR 97 (Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz

an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes).

Nach Punkt 49 dieser Richtlinie sind Aulienwohnbereiche z.B. Balkone, Loggien, Terrassen, wenn
sie zum regelmaBigen Aufenthalt dienen.

Nach VLarmSchR 97 ist die Zumutbarkeitsgrenze entsprechend der 16. BImSchV zu bestim-

men, dabei ist beim AuRenwohnbereich nur der IGW (Immissionsgrenzwert) fur die Tagzeit zu be-
ricksichtigen. Fur zukinftige Wohnbebauung wird deshalb empfohlen, AuRenwohnbereiche nur in
den Bereichen anzuordnen, in denen die Grenzwerte der 16. BImSchV fir die Tagzeit eingehalten
werden. Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV ist im vorliegenden Fall fir Mischgebiet ein Pe-
gel von 64 dB(A). Dieser Pegel wird im gesamten Bereich der Ostfassade des Haus 1 Gberschritten.
An allen anderen Fassaden wird der Immissionsgrenzwert eingehalten.

Auf Grund der Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes an der Ostfassade des Haus 1

wird die Verglasung der Loggien und Balkone in diesem Bereich empfohlen.
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11. Zusammenfassung und Diskussion

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchungen wurden schalltechnische Berechnungen fir den Be-
bauungsplan ANV732 ,Wohn- und Geschéaftshaus Magdeburger Allee 59“ in Erfurt durchgefihrt.
Die Untersuchungen wurden gemalfd Aufgabenstellung fur Verkehrslarm (Stral3e + Schiene), sowie
Gewerbelarm durchgefiihrt.

Die Lage des Planungsgebietes im nérdlichen Bereich der Stadt Erfurt kann dem Ubersichtsplan in
Anlage 1 und dem Lageplan in Anlage 2 entnommen werden.

Eine Kopie des Vorentwurfes zur Planzeichnung des B-Planes ist in Anlage 3 dargestellt.
Zeichnungen des geplanten Wohn- und Geschéftshauses sind der Anlage 5 zu entnehmen.

Auf der Basis der vorliegenden Plane wurde ein 3D Rechenmodell fiir das Plangebiet und die um-
liegende Bebauung erstellt, eine Darstellung des Rechenmodelles kann Anlage 6 entnommen wer-
den.

Die Berechnungen wurden fiir 28 Einzelpunkte an den Fassaden des Wohn- und Geschéftshauses
durchgefiuhrt, deren Lage der Anlage 6.1 entnommen werden kann.

Die Berechnungen zum Verkehrslarm von der Magdeburger Allee wurden auf der Basis von prog-
nostischen Verkehrsdaten, von der Abt. Verkehrsplanung der Stadt Erfurt erstellt. Die zur Verfligung
gestellten prognostischen Verkehrsdaten konnen der Kopie einer Mail der Abt. Verkehrsplanung der
Stadt Erfurt in Anlage 4 enthommen werden.

Die Berechnung der Emissionen der Straf3e nach RLS 90 ist in Anlage 4.1 dokumentiert.

Die Verkehrsdaten der Stra3enbahn wurden den Linienfahrplanen entnommen. Die Berechnung der
Emissionsdaten erfolgte mit dem Programmpaket LIMA. Detaillierte Angaben zu den Emissionsan-
satzen kdnnen dem Punkt 7 entnommen werden.

Die Ausbreitungsrechnungen fiir den Verkehrslarm Stra3e wurden in Abstimmung mit dem Auftrag-
geber fir folgende Varianten durchgefihrt:

Variante 1 - Magdeburger Allee, Vimax = 50 km/h

Variante 2 - Magdeburger Allee, vimax = 30 km/h fiir die Nachtzeit, nach Larmaktionsplan

Die Ergebnisse zum Verkehrslarm (Stral3e + Schiene) sind in Anlage 7 zusammengefasst und den

Schalltechnischen Orientierungswerten nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 gegeniibergestellt.

Die Emissionen der Tiefgarage und des Stral3enbahndepots wurden nach TA Larm berechnet und
beurteilt. Die detaillierten Emissionsansétze sind ebenfalls dem Punkt 7 zu entnehmen.
Angaben zum Stral3enbahndepot von den Erfurter Verkehrsbetrieben kdnnen den beiden E-Mails in

Anlage 8.1 entnommen werden.
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Die Ausbreitungsrechnungen fiir das StralRenbahndepot und die Tiefgarage wurden fir die ungiins-

tigsten (lautesten) Immissionspunkte in Anlagen 8 und 9 dokumentiert.

Die Ergebnisse der Berechnungen wurden unter Punkt 8 dokumentiert und werden nachfolgend

noch einmal zusammengefasst.

Ergebnisse Verkehrsldrm (StralRe + Schiene)

Variante 1

Der Gesamtpegel fur den Verkehrslarm liegt tags zwischen 36 dB(A) und 69 dB(A) und
nachts zwischen 30 dB(A) und 61 dB(A). Die Emissionen der StralRe bestimmen im Wesent-
lichen den Gesamtpegel.

Der Schalltechnische Orientierungswert (STO) fiir Mischgebiet wird tags um maximal 9 dB
und nachts um maximal 11 dB Uberschritten.

Zieht man zusatzlich den Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV informativ heran, so wird
dieser tags um maximal 5 dB und nachts um maximal 7 dB Uberschritten.

Die oberen Grenzwerte flr ein gesundes Wohnen von tags 70 dB(A) und nachts 60 dB(A)

werden tags um 1 dB unterschritten und nachts um 1 dB Uberschritten.

Variante 2 (Stral3e begrenzt nachts auf 30 km/h)

Der Gesamtpegel fur den Verkehrslarm liegt tags zwischen 36 dB(A) und 69 dB(A) und
nachts zwischen 29 dB(A) und 60 dB(A). Die Emissionen der StralRe bestimmen tags im We-
sentlichen den Gesamtpegel, nachts sind Stral3e und Schiene fast gleichwertig.

Der Schalltechnische Orientierungswert (STO) fur Mischgebiet wird tags um maximal 9 dB
und nachts um maximal 10 dB Uberschritten.

Zieht man zusatzlich den Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV informativ heran, so wird
dieser tags um maximal 5 dB und nachts um maximal 6 dB Uberschritten.

Die oberen Grenzwerte fur ein gesundes Wohnen von tags 70 dB(A) und nachts 60 dB(A)

werden tags um 1 dB unterschritten und nachts ausgeschopft.

Es wird darauf hingewiesen, dass der kritische Schwellenwert von nachts 60 dB(A) bei Vari-

ante 1 um 1 dB uberschritten wird. Inwieweit bei Uberschreitung dieses Schwellenwertes

noch ein Ermessens- und Abwagungsspielraum vorhanden ist, muss rechtlich geklart wer-

den und ist nicht Gegenstand der vorliegenden Schallimmissionsprognose.
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Ergebnisse Tiefgarage und StraRenbahndepot (TA Larm)
Die Ergebnisse der Ausbreitungsrechnungen fur die Tiefgarage sind in der Anlage 9 fir die ungins-
tigsten (lautesten) Immissionspunkte dokumentiert, danach ergeben sich folgende Ergebnisse:

- An den am nachsten gelegenen Immissionspunkten vor der Ostfassade des Haus 1 ergeben
sich am IP-H1-Ost5, im 1. OG Beurteilungspegel von tags maximal 45 dB(A) und nachts ma-
ximal 43,1 dB(A)

- An der nachstgelegenen vorhandenen Nachbarbebauung sidlich des Plangebietes ergeben
sich tags Pegel bis 31 dB(A) und nachts bis 29 dB(A).

- Fur eine Durchfahrt des Nachbars zur Nachtzeit ergibt sich nach Anlage 9.2 maximal ein Be-

urteilungspegel von 45 dB(A) am nachst gelegenen Immissionspunkt IP-H3-Ost3.

Ergebnisse StralRenbahndepot
Fur das ebenfalls nach TA Larm bewertete StralRenbahndepot wurden die Ausbreitungsrechnungen
in Anlage 8 dokumentiert. Dabei wurden folgende Ergebnisse ermittelt:
- An den am nachsten gelegenen Immissionspunkten vor der Ostfassade des Haus 1 ergeben
sich am IP-H1-Ost6, im 3. OG Beurteilungspegel von nachts maximal 43,7 dB(A)
- Am dem der Tordffnung am nachsten gelegenen Immissionspunkt IP-H1-Ost5 ergibt sich im

1.0G ein Beurteilungspegel von nachts 41,6 dB(A)

Summe der Immissionen nach TA Larm

Addiert man die nach TA Larm gebildeten Beurteilungspegel fir die Tiefgarage und das Stra-
Benbahndepot auf, so ergibt sich am unginstigsten (lautesten) Immissionspunkt

IP-H1-Ost5, im 1.0G ein Gesamt-Beurteilungspegel von 45 dB(A). Damit wird der Immissions-
richtwert der TA Larm nachts maximal ausgescho6pft. Dazu ist zu bemerken, dass an diesem

Immissionspunkt eine verglaste Loggia liegt.

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Wenn die Tiefgarage zur Nachtzeit nicht gewerblich genutzt wird, sind keine kurzzeitigen Gerdusch-

spitzen zu erwarten, die tags mehr als 30 dB und nachts mehr als 20 dB tiber dem Richtwert liegen.

Passiver Larmschutz

In der Anlage 10 wurden die Gesamt-Beurteilungspegel, die mafigeblichen Aul3enlarmpegel und die
Larmpegelbereiche berechnet. Dabei ergaben sich nach DIN 4109 Larmpegelbereich

von LPB | bis LPB V.

Die Lage der Larmpegelbereiche in den Fassadenbereichen kann der Anlage 11 entnommen wer-

den.
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Vorschlage fur textliche Festsetzungen zum Schallschutz

1. Zum Schutz gegen AuRRenlérm sind nach DIN 4109:2016 die Anforderungen nach Punkt 7 und
Tabelle 7 aus DIN 4109-1:2016 an die Luftschalldammung der Aul3enbauteile fir den jeweiligen
mafgeblichen AulRenlarmpegel und Larmpegelbereich fir die Nachtzeit zu realisieren. Die maf3geb-
lichen Au3enlarmpegel und Larmpegelbereiche konnen den beiliegenden Anlagen 10 und 11 ent-
nommen werden.

2. Schutzbedurftige Raume mit Nachtnutzung, wie Schlafzimmer und Kinderzimmer, deren LUf-
tungseinrichtungen in Fassaden liegen, mit einem Beurteilungspegel nachts von tiber 50 dB(A), sind
zusatzlich mit schallgedammten Luftungseinrichtungen auszurusten. Der Betrieb dieser schallge-
dammten Liuftungseinrichtungen darf nicht zu einer Unterschreitung des gesamten erforderlichen
resultierenden Schallddmm-Males der Aul3enbauteile fihren. Dies trifft zu fur die Ost-und Sudfas-
saden der Hauser 1 und 3 zu.

3. Die Loggien und Balkone in der Ostfassade des Haus 1 sind zu verglasen. Die Verglasung muss
zu einer Pegelreduzierung um mindestens 5 dB innerhalb der Loggia fihren. Vor der Ostfassade
des 3.0G des Haus 1 sind verglaste Loggien oder Balkone anzuordnen.

Die Fenster in der Ostfassade im 1. und 2. OG sind verschliel3bar auszufiihren und dirfen nur

von autorisiertem Personal zu Revisionszwecken gedffnet werden.

4. Die gewerbliche Nutzung der Stellplatze in der Tiefgarage ist nur fur die Tagzeit

(06.00 — 22.00 Uhr) zulassig.

5. Der Durchfahrtsbereich zur Tiefgarage im EG ist auf 120 m2 absorbierend zu verkleiden und die
Decke der Tiefgaragenrampe ist absorbierend auf eine Lange von 10 m zu verkleiden.
Absorptionsgrad des Materiales mindestens 0,9 bei 500 Hz.

6. Die Decke der Tiefgarage ist auf einer Flache von mindestens 250 m?, gleichverteilt in der Flache,
absorbierend zu verkleiden. Absorptionsgrad des Materiales mindestens 0,8 bei 500 Hz.

7. Die Belieferung der Gewerbeeinheiten erfolgt nur zur Tagzeit von 6.00 — 22.00 Uhr.

8. Beschrénkung der Anzahl der Stellpléatze in der Tiefgarage auf maximal 55 Stellplatze und Aus-

fuhrung der Zufahrt in Asphalt oder gleichwertig.

Bei Realisierung der genannten Malihahmen zum Schallschutz nach Punkt 3. sind keine Im-
missionspunkte in der Ostfassade des Haus 1 mehr direkt zur Strafl3e hin vorhanden (keine
Offenbaren Fenster in der Fassade und 6ffenbare Fenster nur hinter verglasten Loggien und
Balkonen).

Damit ergeben sich keine Uberschreitungen mehr des kritischen Schwellenwertes fur gesun-
des Wohnen fir die Nachtzeit (60 dB(A)).

Dirs




Seite 21 von 21 zur Prognose LG 83/2019

Die Variante mit der Begrenzung der Hochstgeschwindigkeit nachts auf 30 km/h in der Magdeburger
Allee ist zurzeit nicht genehmigt und es ist auch nicht bekannt, ob und wann dies genehmigt wird.

Deswegen sind die Ergebnisse nur als informativ anzusehen.

Fur die vorhandene Wohnbebauung im Bereich Ostfassade der Gebaude NordstralRe, westlich des
Plangebietes, ist durch die zusatzliche Abschirmung der geplanten Gebaude eine Verringerung der

Larmimmissionen durch Verkehrslarm um 5 — 20 dB zu erwarten.

Die Ausbreitungsrechnungen wurden mit dem Programmpaket LIMA nach den geltenden Normen
durchgefiuhrt. Das Gelande wurde dabei auf der Grundlage eines digitalen Gelandemodelles vom

Thuringer Landesamt fiir Vermessung und Geoinformation bertcksichtigt.

Eisenach, den 07.10.2020

B. Pad

Dipl.-Ing. Bernhard Frank Dipl.-Ing.(FH) Schellenberger,
Leiter der Messstelle Stellvertretender Leiter der Messstelle

Dirs
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Verkehrsdaten Magdeburger Allee

Betreff: Verkehrsdaten Magdeburger Allee

Von: <achim.kintzel@erfurt.de>

Datum: 13.03.2013, 17:28

An: <frank-akustik@t-online.de>

Kopie (CC): <daniel.woeffen@hks-architekten.de>

Sehr geehrter Herr Frank,

Zu Ihhrer Nachfrage hinsichtlich Verkehrsdaten im Bereich Magdeburger Allee 59 kann ich ihnen Folgendes
mitteilen:

DTV: 12.825Kfz
P tag: 6%
P nacht:7%

Prognostisch wird keine weitere Erhdhung der verkehrsbelastung erwartet, so dass o0.g. Kennwerte bereits eine
worst case betrachtung darstellen.

Mit freundlichen GriiRen

Achim Kintzel

Stadtverwaltung Erfurt

Amt fur Stadtentwicklung und Stadtplanung
Bereichsleiter Verkehrsplanung

Tel. 0361/655 3990
0170/635 16 71

Fax. 0361/655 3199
e-mail achim.kintzel@erfurt.de

P.S.

Die Zuarbeit entsprechender Verkehrsbelastungen an Dritte ist eine freiwillige Leistung, die wir zusatzlich zu
unseren normalen Tagesaufgaben bearbeiten. Ich bitte sie daher zur Kenntnis zu nehmen, dass derartige
Anforderungen, die auf dem "kleinen Dienstwege" tiber Mailkontakte an uns herangetragen werden, nicht mit einer
héheren Prioritat abgearbeitet werden kénnen.

Anlage 4 - LG 83/2019 - Ing.- Buro Frank & Schellenberger
E-Mail der Abt. Verkehrsplanung mit prognostischen Verkehrsdaten fur Magdeburger Allee,
Daten wurden mit Mail vom 09.09.2019 noch einmal bestatigt

lvon1l 01.09.2020, 14:29


Bernhard Frank 
Textfeld
Anlage 4 - LG 83/2019 - Ing.- Büro Frank & Schellenberger
E-Mail der Abt. Verkehrsplanung mit prognostischen Verkehrsdaten für Magdeburger Allee,
Daten wurden mit Mail vom 09.09.2019 noch einmal bestätigt 


AW: Verkehrsdaten Magdeburger Allee 59

Betreff: AW: Verkehrsdaten Magdeburger Allee 59

Von: <astrid.strutz@erfurt.de>

Datum: 09.09.2019, 15:32

An: <verkehrsplanung@erfurt.de>, <frank-akustik@t-online.de>

Sehr geehrter Herr Frank,

die Nachricht wurde leider erst vergangene Woche an mich weitergeleitet. Um dies zukiinftig zu vermeiden, bitte

ich Sie E-Mails immer mit einem Durchschlag an verkehrsplanung@erfurt.de zu senden.

Die Daten aus dem Schreiben vom 13.03.2013 kénnen weiterhin als prognostische Daten verwendet werden. Es

handelt sich bei der Magdeburger Alle um eine Kreisstral3e.
Rickfragen gern an mich.
Mit freundlichen GriRen

Astrid Strutz
Sachbearbeiterin Verkehrsplanung

Landeshauptstadt Erfurt

Amt fiir Stadtentwicklung und Stadtplanung
Abteilung Verkehrsplanung

WarsbergstralRe 3, 99092 Erfurt

Tel. 0361 655-3993

Fax 0361 655-3999

www.erfurt.de

Von: A61-Verkehrsplanung

Gesendet: Dienstag, 3. September 2019 14:29
An: Strutz, Astrid

Betreff: WG: Verkehrsdaten Magdeburger Allee 59

Von: frank-akustik@t-online.de [mailto:frank-akustik@t-online.de]
Gesendet: Montag, 2. September 2019 12:39

An: Kintzel, Achim; Weidauer / Verkehrsplanung Erfurt

Cc: A61-Verkehrsplanung

Betreff: Verkehrsdaten Magdeburger Allee 59

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich erlaube mir an meine Mail vom 30.07.2019 zu erinnern und bitte um Bearbeitung.

ich benétige folgende prognostische Verkehrsdaten fiir eine Schallimmissionsprognose
fiir geplante Wohnbebauung im Bereich Magdeburger Allee 59.

Anlage 4 - Seite 2 - LG 83/2019 - Ing.- Biiro frank & Schellenberger

1von 2

01.09.2020, 14:30



Anlage 4.1 - LG 83/2019 - Ing.- Biiro Frank & Schellenberger :
Berechnung Emissionen der Stra3e und der Zufahrt Tiefgarage nach RLS90, Seite 1 von 1

NAME BELAG | GEF | MT MN PT PN | VPT | VPN | VLT | VLN | LMT | LMN
Magdeburger Allee je 1 0.0| 384.8| 51.3 6.0 7.0 50 50 50 50| 60.2| 51.9
Fahrtrichtung mit 50km/h
Magdeburger Allee je 1 0.0| 384.8| 51.3 6.0 7.0 50 30 50 30| 60.2| 49.3
Fahrtrichtung mit tags 50 und
nachts 30km/h
Einfahrt Tiefgarage 1 0.0 9.0 6 0.0 0.0 30 30 30 30/ 38.1] 36.3
Durchfahrt Nachbar 1 0.0 1.0 1 0.0 0.0 30 30 30 30| 28.5| 285
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StraRengattung nach RLS 90
Bundesautobahn

Bundesstralie

Landstral3e, Gemeindeverbindungsstralle
GemeindestralRe

Nicht geriffelte GuRasphalte

Asphaltbetone, Splittmatixasphalte

geriffelte GuRasphalte oder Betone

Pflaster mit ebener Oberflache

sonstige Pflaster

Betone nach ZTV Beton 78° mit Stahlbesenstrich mit Langsglatter

Betone nach ZTV Beton 78° ohne Stahlbesenstrich mit LaAngsglatter und Langstexturierung

mit einem Jutetuch

Asphaltbetone <= 0/11 und Splittmastixasphalte 0/8 und 0/11 ohne Absplittung
Offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt>=15%
aufweisen - mit Kornaufbau 0/11

Offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt>=15%
aufweisen - mit Kornaufbau 0/8

Ampelbereich

Regelquerschnitt

Gefalle in %

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Kfz/24h

mafgebliche stundliche Verkehrsstarke tags (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr)
mafgebliche stundliche Verkehrsstarke nachts (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr)

mafdgeblicher Lkw-Anteil in % Uber 2.8 t Gesamtgewicht tags
mafigeblicher Lkw-Anteil in % Uber 2.8 t Gesamtgewicht nachts

zulassige Hochstgeschwindigkeit fur Pkw in km/h am Tage
zulassige Hochstgeschwindigkeit fur Pkw in km/h nachts
zulassige Hochstgeschwindigkeit fur Lkw in km/h am Tage
zulassige Hochstgeschwindigkeit fur Lkw in km/h nachts

Mittelungspegel in dB(A) fur Kfz-Emissionen in 25 m Entfernung zur
StralRenachse in 4 m Hohe tags (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr)
Mittelungspegel in dB(A) fur Kfz-Emissionen in 25 m Entfernung zur
Stralenachse in 4 m Héhe nachts(22.00 Uhr bis 6.00 Uhr)
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50 km/h |50 km/h | STO| Differenz zu | [IGRW Differenz zu

Strasse Schiene gesamt DIN 18005|STO [STO 16.BImSchV|IGRW

IPT |IPN [IPT |IPN IPT |IPN [IPT |IPN |IPT |IPN IPT IPN |IPT [IPN
IP-H1-OST1 |[EG 67,9] 59,5|60,8] 55,6 68,7] 61,0{ 60,0] 50,0 8,7 11,0 64,0] 54,01 4,7] 7,0
IP-H1-OST1 |1.0G | 68,0| 59,5| 60,8| 55,6 68,7| 61,0] 60,0| 50,0 8,7 11,0 64,0] 54,0 47| 7,0
IP-H1-OST1 |2.0G | 67,7| 59,3| 60,5| 55,3 68,4| 60,8| 60,0| 50,0 8,4 10,8 64,0] 54,01 44| 6,8
IP-H1-OST1 |3.0G | 67,3| 58,9|60,1] 54,9 68,1| 60,4| 60,0| 50,0 8,1 10,4 64,0] 54,0 41| 64
IP-H1-OST2 |EG 67,1] 58,8] 61,5| 56,3 68,2| 60,7| 60,0{ 50,0 8,2] 10,7 64,0]1 54,01 4,2 6,7
IP-H1-OST2 |1.0G | 67,2| 58,8]| 61,4| 56,2 68,2| 60,7| 60,0{ 50,0 8,2| 10,7 64,01 54,01 4,2 6,7
IP-H1-OST2 |2.0G | 66,8 58,4|61,1]| 55,9 67,8| 60,4| 60,0{ 50,0 7,8] 10,4 64,0|1 54,01 3,8 6,4
IP-H1-OST2 |3.0G | 66,4 58,0| 60,8] 55,6 67,4 60,0| 60,0f 50,0 7,4] 10,0 64,0| 54,01 3,4 6,0
IP-H1-OST3 |EG 67,1 58,8] 61,7| 56,5 68,2| 60,8| 60,0{ 50,0 8,2| 10,8 64,0|1 54,01 4,2 6,8
IP-H1-OST3 |1.0G | 67,2| 58,8]|61,7| 56,5 68,2| 60,8| 60,0{ 50,0 8,2| 10,8 64,0|1 54,01 4,2 6,8
IP-H1-OST3 |2.0G | 66,8 58,5]|61,4| 56,2 67,91 60,5| 60,0f 50,0 7,91 10,5 64,0]1 54,01 3,9 6,5
IP-H1-OST3 |3.0G | 66,4 58,0]61,0| 55,8 67,5 60,0| 60,0f 50,0 7,5] 10,0 64,0] 54,01 3,5 6,0
IP-H1-OST4 |EG 67,1] 58,8] 61,7| 56,5 68,2| 60,8| 60,0{ 50,0 8,2| 10,8 64,0|1 54,01 4,2 6,8
IP-H1-OST4 |1.0G | 67,2| 58,8 61,7| 56,5 68,2| 60,8| 60,0{ 50,0 8,2| 10,8 64,0|1 54,01 4,2 6,8
IP-H1-OST4 |2.0G | 66,8 58,5]|61,4| 56,2 67,91 60,5| 60,0f 50,0 7,91 10,5 64,0]1 54,01 3,9 6,5
IP-H1-OST4 |3.0G | 66,4 58,0]61,0| 55,8 67,5 60,1] 60,0{ 50,0 7,5] 10,1 64,0]1 54,01 3,5 6,1
IP-H1-OST5 |EG 67,2] 58,8| 61,7| 56,5 68,3| 60,8| 60,0{ 50,0 8,3| 10,8 64,0|1 54,01 4,3| 6,8
IP-H1-OST5 |1.0G | 66,2| 57,8]| 61,8]| 56,6 67,5| 60,2| 60,0f 50,0 7,5] 10,2 64,0] 54,01 3,5| 6,2
IP-H1-OST5 |2.0G | 65,9] 57,5]|61,5] 56,3 67,2] 59,9| 60,0{ 50,0 7,21 9,9 64,0] 54,01 3,2 5,9
IP-H1-OST5 |3.0G | 65,4 57,0/ 61,1] 55,9 66,8] 59,5| 60,0{ 50,0 6,8] 9,5 64,0]1 54,01 2,8 5,5
IP-H1-OST6 |EG 66,2| 57,8]| 61,8| 56,6 67,5| 60,2| 60,0f 50,0 7,5] 10,2 64,0] 54,01 3,5| 6,2
IP-H1-OST6 |1.0G | 66,2| 57,8]|61,8| 56,6 67,5 60,3| 60,0 50,0 7,5] 10,3 64,0| 54,01 3,5 6,3
IP-H1-OST6 |2.0G | 65,9 57,5|61,5] 56,3 67,2] 59,9| 60,0{ 50,0 7,21 9,9 64,0] 54,01 3,2 5,9
IP-H1-OST6 |3.0G | 65,4 57,0/ 61,1] 55,9 66,8] 59,5| 60,0{ 50,0 6,8] 9,5 64,01 54,01 2,8 5,5
IP-H1-WEST1|EG 33,6| 25,2|45,9| 40,7 46,2| 40,8| 60,0] 50,0] -13,8] -9,2 64,0] 54,0]1-17,8|-13,2
IP-H1-WEST1|1.0G | 34,9| 26,5|46,8]| 41,6 47,11 41,7] 60,0] 50,0] -12,9] -8,3 64,0] 54,01-16,9(-12,3
IP-H1-WEST1|2.0G | 36,9| 28,6 47,6] 42,4 47,9| 42,5| 60,0] 50,0| -12,1] -7,5 64,0] 54,01-16,1(-11,5
IP-H1-WEST1|3.0G | 41,8| 33,5|47,9| 42,7 48,8| 43,2| 60,0] 50,0| -11,2| -6,8 64,0| 54,0]-15,2(-10,8
IP-H1-WEST?2|EG 34,8] 26,4 41,9| 36,7 42,7 37,1] 60,0] 50,0] -17,3]-12,9 64,0| 54,0]1-21,3(-16,9
IP-H1-WEST?2|1.0G | 36,1| 27,8]| 42,6 37,4 43,5| 37,8] 60,0] 50,0] -16,5]-12,2 64,0] 54,0]1-20,5|-16,2
IP-H1-WEST?2|2.0G | 38,3| 29,9]43,2| 38,0 44,41 38,6] 60,0| 50,0| -15,6]-11,4 64,0] 54,01-19,6(-15,4
IP-H1-WEST?2|3.0G | 43,2| 34,8]|43,4| 38,2 46,3| 39,8] 60,0] 50,0] -13,7]-10,2 64,0] 54,0]1-17,7|-14,2
IP-H1-WEST3|EG 35,0] 26,6]36,5| 31,3 38,8] 32,6] 60,0] 50,0| -21,2|-17,4 64,0| 54,0]-25,2(-21,4
IP-H1-WEST3|1.0G | 36,3| 27,9] 36,6 31,4 39,5] 33,0] 60,0] 50,0| -20,5[-17,0 64,0| 54,0]-24,5(-21,0
IP-H1-WEST3|2.0G | 38,4 30,1]36,2| 31,0 40,5| 33,6] 60,0] 50,0| -19,5]-16,4 64,0] 54,0]-23,5(-20,4
IP-H1-WEST3|3.0G | 43,3| 35,0|36,4| 31,2 44,11 36,5| 60,0] 50,0] -15,9]-13,5 64,0] 54,01-19,9(-17,5
IP-H3-OST1 |EG 54,6| 46,3|53,4| 48,2 57,11 50,4] 60,0] 50,0 -2,9] 0,4 64,0] 54,01 -6,9| -3,6
IP-H3-OST1 |1.0G | 56,2| 47,9]|54,8] 49,6 58,6| 51,8| 60,0/ 50,0 -1,4| 1,8 64,0| 54,01 -5,4f -2,2
IP-H3-OST1 |2.0G | 56,7| 48,4| 55,9| 50,7 59,41 52,7| 60,0{ 50,0 -0,6f 2,7 64,0] 54,0] -4,6{ -1,3
IP-H3-OST2 |EG 54,01 45,6]52,6] 47,4 56,4| 49,6] 60,0 50,0 -3,6] -0,4 64,0| 54,0| -7,6( -4,4
IP-H3-OST2 |1.0G | 55,5| 47,2]|54,0| 48,8 57,8] 51,1] 60,0{ 50,0 -2,2 1,1 64,0] 54,0 -6,2 -2,9
IP-H3-OST2 |2.0G | 56,2| 47,8]55,2| 50,0 58,7]1 52,1] 60,0{ 50,0 -1,3| 2,1 64,0] 54,0 -5,3| -1,9
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50 km/h |50 km/h | STO| Differenz zu | [IGRW Differenz zu

Strasse Schiene gesamt DIN 18005|STO [STO 16.BImSchV|IGRW

IPT |IPN [IPT |IPN IPT |IPN [IPT |IPN |IPT |IPN IPT IPN |IPT [IPN
IP-H3-OST3 |[EG 53,8] 45,5|51,5| 46,3 55,8] 48,9( 60,0] 50,0] -4,2| -1,1 64,0 54,0] -8,2| -5,1
IP-H3-OST3 |1.0G | 55,3| 47,0|52,9| 47,7 57,3] 50,3| 60,0| 50,01 -2,7] 0,3 64,0 54,0| -6,7| -3,7
IP-H3-OST3 |2.0G | 56,0 47,7|54,0| 48,8 58,1] 51,3| 60,0| 50,01 -1,9] 1,3 64,0 54,0| -5,9| -2,7
IP-H3-OST4 |EG 52,4 44,0|50,2] 45,0 54,41 47,5( 60,0 50,01 -5,6] -2,5 64,0 54,0|] -9,6] -6,5
IP-H3-OST4 |1.0G | 53,8| 45,4|51,4| 46,2 55,8] 48,8] 60,0 50,0 -4,2f -1,2 64,0| 54,0] -8,2 -5,2
IP-H3-OST4 |2.0G | 54,7| 46,4|52,5| 47,3 56,8] 49,9| 60,0 50,0 -3,2f -0,1 64,0| 54,0| -7,2| 4,1
IP-H3-OST5 |EG 49,3| 40,9]|47,6] 42,4 51,5| 44,7] 60,0 50,0] -8,5] -5,3 64,0| 54,01-12,5 -9,3
IP-H3-OST5 |1.0G | 50,5| 42,1]|48,5| 43,3 52,6] 45,8] 60,0 50,0 -7,4| -4,2 64,0| 54,0|-11,4( -8,2
IP-H3-OST5 |2.0G | 51,6| 43,3]|49,5| 44,3 53,7] 46,8] 60,0 50,0 -6,3| -3,2 64,0| 54,01-10,3| -7,2
IP-H3-OST6 |EG 46,3| 38,0|44,5] 39,3 48,5| 41,7] 60,0] 50,0| -11,5] -8,3 64,0| 54,0]-15,5(-12,3
IP-H3-OST6 |1.0G | 47,4] 39,0]45,3] 40,1 49,5| 42,6] 60,0| 50,0| -10,5| -7,4 64,0| 54,01-14,5(-11,4
IP-H3-OST6 |2.0G | 48,5| 40,1|46,1| 40,9 50,4| 43,5| 60,0 50,0 -9,6] -6,5 64,0| 54,0]1-13,6(-10,5
IP-H3-Sid EG 50,0] 41,6]49,6] 44,4 52,8] 46,3| 60,0 50,0 -7,2| -3,7 64,0| 54,01-11,2( -7,7
IP-H3-Sid 1.0G | 51,6] 43,2|50,9| 45,7 54,2| 47,6] 60,0] 50,0 -5,8] -2,4 64,0| 54,01 -9,8| -6,4
IP-H3-Sid 2.0G | 52,3] 43,9]52,2| 47,0 55,3] 48,8] 60,0 50,0 -4,7 -1,2 64,0| 54,0]1 -8,7 -5,2
IP-H3-NO EG 34,5| 26,1|34,7| 29,5 37,6] 31,2] 60,0] 50,0| -22,4|-18,8 64,0| 54,0]|-26,4(-22,8
IP-H3-NO 1.0G | 36,0] 27,7|34,7| 29,5 38,4| 31,7| 60,0] 50,0| -21,6/-18,3 64,0| 54,0]-25,6(-22,3
IP-H3-NO 2.0G | 38,6] 30,2|35,8| 30,6 40,4| 33,4| 60,0] 50,0| -19,6]-16,6 64,0| 54,0]-23,6(-20,6
IP-H2-OST1 |EG 37,3] 28,9]39,2| 34,0 41,3| 35,2| 60,0] 50,0| -18,7]-14,8 64,0| 54,01-22,7(-18,8
IP-H2-OST1 |1.0G | 38,7| 30,4| 39,6] 34,4 42,2| 35,9] 60,0] 50,0] -17,8]-14,1 64,0] 54,01-21,8(-18,1
IP-H2-OST1 |2.0G | 40,5 32,2]40,2| 35,0 43,4| 36,8] 60,0] 50,0] -16,6]-13,2 64,0] 54,0]1-20,6|-17,2
IP-H2-OST2 |EG 37,1 28,7|37,7] 32,5 40,4| 34,0] 60,0] 50,0| -19,6]-16,0 64,0] 54,0]-23,6(-20,0
IP-H2-OST2 |1.0G | 38,6| 30,2|38,0| 32,8 41,3| 34,7| 60,0] 50,0| -18,7]-15,3 64,0| 54,01-22,7(-19,3
IP-H2-OST2 |2.0G | 40,5| 32,1|38,4| 33,2 42,6| 35,7| 60,0] 50,0| -17,4]-14,3 64,0| 54,01-21,4(-18,3
IP-H2-OST3 |EG 36,6| 28,2|34,0] 28,8 38,5] 31,5| 60,0] 50,0| -21,5[-18,5 64,0] 54,0]-25,5(-22,5
IP-H2-OST3 |1.0G | 38,1| 29,8] 33,7| 28,5 39,5] 32,2| 60,0] 50,0| -20,5[-17,8 64,0| 54,0]-24,5(-21,8
IP-H2-OST3 |2.0G | 40,2| 31,8] 33,8] 28,6 41,1 33,5| 60,0] 50,0] -18,9]-16,5 64,0| 54,0]1-22,9(-20,5
IP-H2-OST4 |EG 36,3| 28,0] 33,4| 28,2 38,11 31,1] 60,0f 50,0| -21,9(-18,9 64,0| 54,0]-25,9(-22,9
IP-H2-OST4 |1.0G | 37,9| 29,6] 33,4| 28,2 39,2| 32,0] 60,0] 50,0| -20,8|-18,0 64,0| 54,0]-24,8(-22,0
IP-H2-OST4 |2.0G | 40,1| 31,8]33,1| 27,9 40,9| 33,3| 60,0] 50,0] -19,1]-16,7 64,0] 54,0]1-23,1]-20,7
IP-H2-Sud EG 42,1| 33,7]41,2] 36,0 44.7| 38,0] 60,0] 50,0| -15,3]-12,0 64,0] 54,0]-19,3(-16,0
IP-H2-Sud 1.0G | 43,1] 34,7|41,8] 36,6 45,5| 38,8] 60,0] 50,0] -14,5]-11,2 64,0] 54,0]1-18,5|-15,2
IP-H2-Sud 2.0G | 44,3] 35,9|42,4| 37,2 46,5| 39,6] 60,0] 50,0| -13,5]-10,4 64,0| 54,01-17,5(-14,4
IP-H2-NO EG 37,3] 28,9]32,1| 26,9 38,4| 31,0| 60,0] 50,0| -21,6{-19,0 64,0] 54,0]-25,6(-23,0
IP-H2-NO 1.0G | 38,8] 30,4| 31,9| 26,7 39,6] 31,9| 60,0f 50,0| -20,4{-18,1 64,0| 54,0]1-24,4(-22,1
IP-H2-NO 2.0G | 41,0] 32,6]32,5| 27,3 41,5| 33,7| 60,0] 50,0| -18,5]-16,3 64,0] 54,0]-22,5(-20,3
IP-H2-WEST1|EG 31,7] 23,4]36,9| 31,7 38,0] 32,3] 60,0f 50,0| -22,0{-17,7 64,0] 54,0]1-26,0]-21,7
IP-H2-WEST1|1.0G | 33,6| 25,2|37,6] 32,4 39,0] 33,1] 60,0f 50,0| -21,0{-16,9 64,0] 54,0]-25,0(-20,9
IP-H2-WEST1|2.0G | 37,3| 28,9]38,5] 33,3 40,9| 34,6] 60,0] 50,0] -19,1]-15,4 64,0] 54,01-23,1(-19,4
IP-H2-WEST?2|EG 32,7] 24,3] 32,6] 27,4 35,6] 29,1| 60,0f 50,0| -24,4|-20,9 64,0] 54,0]-28,4(-24,9
IP-H2-WEST?2|1.0G | 34,5| 26,1| 32,8] 27,6 36,7] 29,9] 60,0f 50,0| -23,3|-20,1 64,0| 54,0]1-27,3(-24,1
IP-H2-WEST?2|2.0G | 38,0 29,7|33,4| 28,2 39,3] 32,0] 60,0] 50,0| -20,7|-18,0 64,0] 54,0]1-24,7(-22,0
Min 31,7| 23,4| 31,9| 26,7 35,6] 29,1 -24,4]1-20,9 -28,4]-24,9
Max 68,0| 59,5|61,8| 56,6 68,7| 61,0 8,7] 11,0 471 7,0

50 km/h 50 km/h STO Differenz zu IGRW Differenz zu

Strasse Schiene gesamt DIN 18005|STO [STO 16.BImSchV|IGRW

IPT |IPN [IPT |IPN IPT |IPN [IPT |IPN |IPT [IPN IPT IPN [IPT |IPN

Anlage 7 - Seite 2 - LG 83/2019 - Ing.- Buro Frank & Schellenberger
Teil- und Gesamt-Beurteilungspegel fur Stral3e und Schiene fir Variante 1 und Vergleich mit den Schalltechnischen
Orientierungswerten des Beiblatt 1 zu DIN 18005 und den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV (informativ)

fur Schutzwirdigkeit Mischgebiet



nachts 30 kif50 km/h | STO | Differenz zu IGRW Differenz zu

Strasse Schiene gesamt DIN 18005|STO [STO 16.BImSchV|IGRW

IPT |[IPN [|IPT |IPN IPT |IPN [IPT |IPN [IPT [|IPN IPT |IPN [IPT [IPN
IP-H1-OST1 |EG 67,9] 57,0| 60,8| 55,6 68,7| 59,4| 60,0| 50,0 8,7 9,4 64,0] 54,0 47| 54
IP-H1-OST1 |1.0G | 68,0| 57,1]| 60,8| 55,6 68,7| 59,4| 60,0| 50,0 8,7 9,4 64,0] 54,0 47| 54
IP-H1-OST1 |2.0G | 67,7| 56,8] 60,5| 55,3 68,4| 59,1| 60,0/ 50,0 8,4 9,1 64,0] 54,01 44| 51
IP-H1-OST1 |3.0G | 67,3| 56,4| 60,1] 54,9 68,1| 58,8| 60,0| 50,0 8,1 8,8 64,0] 54,0 4,1| 4,8
IP-H1-OST2 |EG 67,1| 56,2| 61,5| 56,3 68,2| 59,3| 60,0| 50,0 8,2 9,3 64,0| 54,0 42| 5,3
IP-H1-OST2 |1.0G | 67,2| 56,3| 61,4| 56,2 68,2| 59,3| 60,0| 50,0 8,2 9,3 64,0| 54,0 42| 5,3
IP-H1-OST2 |2.0G | 66,8| 56,0| 61,1] 55,9 67,8| 59,0] 60,0| 50,0 7,8 9,0 64,0] 54,0 3,8/ 5,0
IP-H1-OST2 |3.0G | 66,4| 55,5|60,8| 55,6 67,4| 58,6| 60,0| 50,0 7,4 8,6 64,0| 54,0 3,4| 4,6
IP-H1-OST3 |EG 67,1| 56,3|61,7| 56,5 68,2| 59,4| 60,0| 50,0 8,2 9,4 64,0] 54,0 42| 54
IP-H1-OST3 |1.0G | 67,2| 56,3| 61,7| 56,5 68,2| 59,4| 60,0| 50,0 8,2 9,4 64,0] 54,0 42| 54
IP-H1-OST3 |2.0G | 66,8| 56,0| 61,4| 56,2 67,9] 59,1| 60,0/ 50,0 7,9 9,1 64,0] 54,0 39| 5,1
IP-H1-OST3 |3.0G | 66,4| 55,5|61,0| 55,8 67,5| 58,7| 60,0| 50,0 7,5 8,7 64,0| 54,0 3,5| 4,7
IP-H1-OST4 |EG 67,1| 56,3|61,7| 56,5 68,2| 59,4| 60,0| 50,0 8,2 9,4 64,0] 54,0 42| 54
IP-H1-OST4 |1.0G | 67,2| 56,3| 61,7| 56,5 68,2| 59,4| 60,0| 50,0 8,2 9,4 64,0| 54,0 42| 54
IP-H1-OST4 |2.0G | 66,8| 56,0| 61,4| 56,2 67,9] 59,1| 60,0/ 50,0f 7,9] 9,1 64,0] 54,0f 39| 5,1
IP-H1-OST4 |3.0G | 66,4| 55,5|61,0| 55,8 67,5| 58,7| 60,0| 50,0 7,5 8,7 64,0| 54,0 3,5| 4,7
IP-H1-OST5 |EG 67,2| 56,3|61,7| 56,5 68,3| 59,4| 60,0| 50,0 8,3 9,4 64,0] 54,01 43| 54
IP-H1-OST5 |1.0G | 66,2| 55,3| 61,8]| 56,6 67,5 59,0] 60,0| 50,0 7,5 9,0 64,0] 54,0 3,5 5,0
IP-H1-OST5 |2.0G | 65,9| 55,0| 61,5| 56,3 67,2| 58,7| 60,0| 50,0 7,2| 8,7 64,0| 54,0 32| 4,7
IP-H1-OST5 |3.0G | 65,4| 54,6|61,1] 55,9 66,8| 58,3| 60,0| 50,0 6,8 8,3 64,0| 54,0 2,8 4,3
IP-H1-OST6 |EG 66,2| 55,3| 61,8 56,6 67,5 59,0] 60,0| 50,0 7,5 9,0 64,0] 54,0 3,5 5,0
IP-H1-OST6 |1.0G | 66,2| 55,3| 61,8 56,6 67,5 59,0] 60,0| 50,0 7,5 9,0 64,0] 54,0 3,5 5,0
IP-H1-OST6 |2.0G | 65,9| 55,0| 61,5| 56,3 67,2| 58,7| 60,0| 50,0 7,2| 8,7 64,0| 54,0 32| 4,7
IP-H1-OST6 |3.0G | 65,4| 54,6|61,1] 55,9 66,8| 58,3| 60,0| 50,0 6,8 8,3 64,0| 54,0 2,8 4,3
IP-H1-WEST1|EG 33,6| 22,7 45,9| 40,7 46,2| 40,8 60,0] 50,0f -13,8] -9,2 64,0| 54,0(-17,8]-13,2
IP-H1-WEST1|1.0G | 34,9| 24,0| 46,8] 41,6 47,1| 41,7| 60,0] 50,0 -12,9| -8,3 64,0| 54,0(-16,9]-12,3
IP-H1-WEST1|2.0G | 36,9| 26,0|47,6] 42,4 47,9| 42,5(60,0] 50,0 -12,1| -7,5 64,0| 54,0(-16,1]-11,5
IP-H1-WEST1|3.0G | 41,8| 30,9|47,9] 42,7 48,8| 43,0[ 60,0] 50,0 -11,2| -7,0 64,0| 54,0(-15,2]-11,0
IP-H1-WEST2|EG 34,8] 23,9]41,9| 36,7 42,7| 36,9| 60,0] 50,0f -17,3|-13,1 64,0| 54,0(-21,3]-17,1
IP-H1-WEST2|1.0G | 36,1| 25,2|42,6] 37,4 43,5 37,6/ 60,0] 50,0f -16,5|-12,4 64,0| 54,0(-20,5|-16,4
IP-H1-WEST2|2.0G | 38,3| 27,4|43,2| 38,0 44.,4| 38,3| 60,0] 50,0{ -15,6|-11,7 64,0| 54,0(-19,6|-15,7
IP-H1-WEST2|3.0G | 43,2| 32,3|43,4| 38,2 46,3| 39,2 60,0] 50,0f -13,7|-10,8 64,0| 54,0(-17,7|-14,8
IP-H1-WEST3|EG 35,0] 24,1] 36,5| 31,3 38,8| 32,1| 60,0] 50,0 -21,2|-17,9 64,0| 54,0(-25,2]-21,9
IP-H1-WEST3|1.0G | 36,3| 25,4| 36,6 31,4 39,5| 32,4| 60,0] 50,0[ -20,5[-17,6 64,0| 54,0(-24,5|-21,6
IP-H1-WEST3|2.0G | 38,4| 27,5| 36,2| 31,0 40,5 32,6/ 60,0] 50,0f -19,5|-17,4 64,0| 54,0(-23,5|-21,4
IP-H1-WEST3|3.0G | 43,3| 32,4]| 36,4| 31,2 44,1| 34,9 60,0] 50,0{ -15,9|-15,1 64,0| 54,0(-19,9]-19,1
IP-H3-OST1 |EG 54,6] 43,7|53,4| 48,2 57,1| 49,5| 60,0| 50,0 -2,9| -0,5 64,0| 54,0 -6,9| -4,5
IP-H3-OST1 |1.0G | 56,2| 45,3| 54,8| 49,6 58,6] 51,0] 60,0| 50,0 -1,4[ 1,0 64,0| 54,0f -5,4| -3,0
IP-H3-OST1 |2.0G | 56,7| 45,8]55,9| 50,7 59,4| 52,0] 60,0| 50,0 -0,6[ 2,0 64,0| 54,0] -4,6] -2,0
IP-H3-0OST2 |EG 54,0] 43,1|52,6| 47,4 56,4| 48,8| 60,0| 50,0 -3,6] -1,2 64,0| 54,0 -7,6] -5,2
IP-H3-OST2 |1.0G | 55,5| 44,6|54,0| 48,8 57,8] 50,2| 60,0] 50,0 -2,2| 0,2 64,0| 54,0 -6,2| -3,8
IP-H3-0OST2 |2.0G | 56,2| 45,3|55,2| 50,0 58,7| 51,3| 60,0| 50,0 -1,3| 1,3 64,0| 54,0f -5,3| -2,7

Anlage 7.1 - Seite 1 - LG 83/2019 - Ing.- Buro Frank & Schellenberger
Teil- und Gesamt-Beurteilungspegel fur Stral3e und Schiene fiir Variante 2 und Vergleich mit den Schalltechnischen
Orientierungswerten des Beiblatt 1 zu DIN 18005 und den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV (informativ)

fur Schutzwirdigkeit Mischgebiet



nachts30 kn{50 km/h | STO | Differenz zu IGRW Differenz zu
Strasse Schiene gesamt DIN 18005|STO [STO 16.BImSchV|IGRW
IPT |IPN |IPT [IPN IPT |IPN |IPT [IPN [IPT |IPN IPT |IPN |IPT |IPN
EG 53,8| 42,9|51,5] 46,3 55,8| 48,0| 60,0{ 50,0] -4,2] -2,0 64,0] 54,0 -8,2] -6,0
1.0G | 55,3| 44,4|52,9| 47,7 57,3] 49,4| 60,0] 50,0 -2,7] -0,6 64,0] 54,0 -6,7| -4,6
IP-H3-OST3 |2.0G | 56,0 45,1] 54,0| 48,8 58,1] 50,4| 60,0] 50,0 -1,9] 0,4 64,0] 54,0 -5,9| -3,6
IP-H3-OST3 |[EG 52,4 41,5[50,2] 45,0 54,4 46,6| 60,0 50,0] -5,6] -3,4 64,0 54,0 -9,6] -7,4
IP-H3-OST3 |1.0G | 53,8] 42,9|51,4| 46,2 55,8] 47,9( 60,0] 50,0] -4,2| -2,1 64,0 54,0] -8,2] -6,1
IP-H3-OST4 |2.0G | 54,7| 43,8|52,5| 47,3 56,8] 48,9( 60,0] 50,0] -3,2| -1,1 64,0 54,0] -7,2] 5,1
IP-H3-OST4 |EG 49,3| 38,4|47,6] 42,4 51,5| 43,8 60,0] 50,0] -8,5| -6,2 64,0| 54,0|-12,5|-10,2
IP-H3-OST4 |1.0G | 50,5| 39,6 48,5] 43,3 52,6] 44,8 60,0 50,01 -7,4] -5,2 64,0| 54,0|-11,4| -9,2
IP-H3-OST5 |2.0G | 51,6] 40,7|49,5] 44,3 53,7| 45,8/ 60,0 50,0] -6,3| -4,2 64,0| 54,0|-10,3| -8,2
IP-H3-OSTS5 |[EG 46,3| 35,4| 44,5] 39,3 48,5| 40,8] 60,0 50,0 -11,5| -9,2 64,0| 54,0|-15,5|-13,2
IP-H3-OST5 |1.0G | 47,4] 36,5| 45,3] 40,1 49,5] 41,7] 60,0| 50,0 -10,5| -8,3 64,0| 54,0|-14,5]-12,3
IP-H3-OST6 |2.0G | 48,5 37,6|46,1] 40,9 50,4] 42,5| 60,0 50,0] -9,6] -7,5 64,0| 54,0|-13,6]-11,5
IP-H3-OST6 |[EG 50,0] 39,1|49,6] 44,4 52,8] 45,6/ 60,0] 50,01 -7,2| -4,4 64,0| 54,0|-11,2| -8,4
IP-H3-OST6 |1.0G | 51,6] 40,7|50,9] 45,7 54,2| 46,8 60,0| 50,0] -5,8] -3,2 64,0 54,0 -9,8] -7,2
IP-H3-Sid 2.0G | 52,3| 41,4|52,2] 47,0 55,3| 48,1 60,0| 50,0] -4,7] -1,9 64,0| 54,0] -8,7| -5,9
IP-H3-Sid EG 34,5|] 23,6|34,7] 29,5 37,6] 30,5| 60,0] 50,0] -22,4|-19,5 64,0| 54,0|-26,4|-23,5
IP-H3-Sid 1.0G | 36,0| 25,1] 34,7] 29,5 38,4] 30,9( 60,0] 50,0] -21,6]-19,1 64,0| 54,0|-25,6]-23,1
IP-H3-NO 2.0G | 38,6] 27,7| 35,8] 30,6 40,4] 32,4] 60,0| 50,0 -19,6|-17,6 64,0| 54,0|-23,6]-21,6
IP-H3-NO EG 37,3] 26,4|39,2] 34,0 41,3] 34,7| 60,0| 50,0 -18,7|-15,3 64,0| 54,0|-22,7]-19,3
IP-H3-NO 1.0G | 38,7| 27,8| 39,6] 34,4 42,2] 35,3] 60,0] 50,0 -17,8|-14,7 64,0| 54,0|-21,8|-18,7
IP-H2-OST1 |2.0G | 40,5| 29,6] 40,2| 35,0 43,4] 36,1] 60,0| 50,0 -16,6[-13,9 64,0| 54,0|-20,6]-17,9
IP-H2-OST1 |[EG 37,1] 26,2|37,7] 32,5 40,4 33,4]| 60,0| 50,0 -19,6|-16,6 64,0| 54,0|-23,6]-20,6
IP-H2-OST1 |1.0G | 38,6] 27,7| 38,0] 32,8 41,3] 33,9] 60,0] 50,0 -18,7|-16,1 64,0| 54,0|-22,7|-20,1
IP-H2-OST2 |2.0G | 40,5 29,6| 38,4| 33,2 42,6] 34,8] 60,0| 50,0 -17,4|-15,2 64,0| 54,0|-21,4|-19,2
IP-H2-OST2 |EG 36,6] 25,7| 34,0] 28,8 38,5] 30,5 60,0] 50,0] -21,5|-19,5 64,0| 54,0|-25,5|-23,5
IP-H2-OST2 |1.0G | 38,1| 27,2| 33,7| 28,5 39,5] 30,9( 60,0] 50,0] -20,5]-19,1 64,0| 54,0|-24,5]-23,1
IP-H2-OST3 |2.0G | 40,2| 29,3| 33,8] 28,6 41,1] 32,0] 60,0| 50,0 -18,9|-18,0 64,0| 54,0|-22,9]-22,0
IP-H2-OST3 |[EG 36,3 25,4| 33,4| 28,2 38,1] 30,0 60,0] 50,0] -21,9]-20,0 64,0| 54,0]-25,9]-24,0
IP-H2-OST3 |1.0G | 37,9| 27,0| 33,4] 28,2 39,2|] 30,7 60,0] 50,0] -20,8]-19,3 64,0| 54,0|-24,8]-23,3
IP-H2-OST4 |2.0G | 40,1| 29,2| 33,1] 27,9 40,9] 31,6] 60,0| 50,0 -19,1|-18,4 64,0| 54,0|-23,1|-22,4
IP-H2-OST4 |EG 42,1] 31,21 41,2] 36,0 44,71 37,2] 60,0] 50,0 -15,3|-12,8 64,0| 54,0|-19,3|-16,8
IP-H2-OST4 |1.0G | 43,1| 32,2| 41,8] 36,6 45,5] 37,9] 60,0] 50,0 -14,5[-12,1 64,0| 54,0|-18,5|-16,1
IP-H2-Sid 2.0G | 44,3| 33,4|42,4] 37,2 46,5| 38,7| 60,0 50,0 -13,5[-11,3 64,0| 54,0|-17,5]-15,3
IP-H2-Sid EG 37,3] 26,4|32,1] 26,9 38,4] 29,6 60,0] 50,0] -21,6]-20,4 64,0| 54,0|-25,6]-24,4
IP-H2-Sid 1.0G | 38,8] 27,9]31,9| 26,7 39,6] 30,3 60,0] 50,0] -20,4|-19,7 64,0| 54,0|-24,4|-23,7
IP-H2-NO 2.0G | 41,0] 30,1|32,5] 27,3 41,5] 31,9] 60,0] 50,0 -18,5[-18,1 64,0| 54,0|-22,5]-22,1
IP-H2-NO EG 31,7| 20,8 36,9| 31,7 38,0] 32,0{ 60,0] 50,0] -22,0]-18,0 64,0| 54,0|-26,0|-22,0
IP-H2-NO 1.0G | 33,6| 22,7|37,6] 32,4 39,0] 32,8 60,0] 50,0] -21,0]-17,2 64,0| 54,0|-25,0|-21,2
IP-H2-WEST1|2.0G | 37,3| 26,4 38,5] 33,3 40,9] 34,1] 60,0] 50,0 -19,1|-15,9 64,0| 54,0|-23,1]-19,9
IP-H2-WEST1|EG 32,7] 21,8|32,6] 27,4 35,6] 28,4| 60,0] 50,0] -24,4]|-21,6 64,0| 54,0|-28,4|-25,6
IP-H2-WEST1|1.0G | 34,5 23,6 32,8] 27,6 36,7 29,0{ 60,0] 50,0] -23,3|-21,0 64,0| 54,0|-27,3]-25,0
IP-H2-WEST2|2.0G | 38,0 27,1| 33,4| 28,2 39,3] 30,7| 60,0] 50,0] -20,7]-19,3 64,0| 54,0|-24,7|-23,3
IP-H2-WEST?2 31,7| 20,8| 31,9] 26,7 35,6] 28,4 -24,41-21,6 -28,4(-25,6
IP-H2-WEST?2 68,0] 57,1| 61,8] 56,6 68,7] 59,4 8,71 94 4,71 54
nachts 30 kj50 km/h STO Differenz zu IGRW Differenz zu
Strasse Schiene gesamt DIN 18005|STO |[STO 16.BImSchV|IGRW
PT [IPN [IPT |IPN IPT [IPN [IPT |iIPN [IPT [IPN IPT |IPN [IPT [IPN

Anlage 7.1 - Seite 2 - LG 83/2019 - Ing.- Buro Frank & Schellenberger
Teil- und Gesamt-Beurteilungspegel fur Stral3e und Schiene fir Variante 2 und Vergleich mit den Schalltechnischen
Orientierungswerten des Beiblatt 1 zu DIN 18005 und den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV (informativ)

fur Schutzwirdigkeit Mischgebiet
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WG: Angaben zum Straflenbahndepot in Magdeburger Allee

1von 3

Betreff: WG: Angaben zum StraBenbahndepot in Magdeburger Allee
Von: Machler, Jorg <Joerg.Maechler@stadtwerke-erfurt.de>

Datum: 24.08.2020, 14:46

An: "frank-akustik@t-online.de" <frank-akustik@t-online.de>

Sehr geehrter Herr Frank,

anbei die gewlinschten Angaben zum StraRenbahndepot Magdeburger Allee.

nachstehend die Zeiten der Ein-und Ausrticker im Betriebshof Magdeburger Allee:

Ausriicker Mo-Fr
2:30, 3:56, 4:12, 4:23, 4:51, 4:53, 5:08

Ausriicker Sa
2:42,4:12,4:42, 4:53, 6:09

Ausriicker So/Fei
2:42, 412, 5:53, 6:12, 8:09

Einriicker Mo-Do auf Di-Fr
3:19, 18:37, 22:32, 0:39, 1:12, 1:16, 1:32

Einriicker Fr auf Sa
3:19, 18:37, 3:32, 1:12, 1:16, 1:32, 2:07

Einriicker Sa auf So
0:32, 1:12, 1:16, 1:32, 2:07

Einriicker So auf Mo
20:25, 0:39, 0:42, 1:16, 1:32

Es ist zu beachten, dass nachts ab ca. 0:45 Uhr zahlreiche Rangierfahrten stattfinden. Das bedeutet, das die
eingerickten Fahrzeuge so rangiert werden, das sie am Morgen wieder in der richtigen ausrtcken konnen.

Fur weitere Rickfragen stehen wir gern zur Verfligung.

Mit freundlichen Griiflen
Erfurter Verkehrsbetriebe AG

i. A. Jorg Machler
BIS-TB-L

Anlage 8.1 - Seite 1 - LG 83/2020 - Ing.- Biro IFS

Angaben der Erfurter Stadtwerke zum Stral3enbahndepot

Telefon: +49 361 564-3920

Telefax: +49 361 564-4662

E-Mail: joerg.maechler@stadtwerke-erfurt.de
Internet: http://www.evag-erfurt.de

EVAG-App: lhr Fahrplan und Ticketautomat fiir unterwegs. Jetzt herunterladen.

EVAG-Newsletter: lhr monatlicher Informationsvorsprung. Hier anmelden.

Magdeburger Allee 34, 99086 Erfurt

zu erreichen: Stadtbahn-Linien 1 und 5, Haltestelle Lutherkirche/SWE

Betriebshof Urbicher Kreuz, Am Urbicher Kreuz 20, 99099 Erfurt
zu erreichen: Stadtbahn-Linie 3, Bus-Linien 51 und 60 - Haltestelle P+R Urbicher Kreuz

08.09.2020,17:51


Bernhard Frank 
Textfeld
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AW: Magdevburger Allee, Strafienbahndepot

Betreff: AW: Magdevburger Allee, Strallenbahndepot

Von: Machler, Jorg <Joerg.Maechler@stadtwerke-erfurt.de>
Datum: 04.09.2020, 09:16

An: "'frank-akustik@t-online.de'" <frank-akustik@t-online.de>

Hallo Herr Frank,

die Kurve in das Strakenbahndepot wird mit 15 km/h befahren und auf dem gesamten Gelande des
StraBenbahndepots (ab dem Tor) gilt 10 km/h.

Fur weitere Rickfragen stehen wir gern zur Verfligung.

Mit freundlichen GriiRen
Erfurter Verkehrsbetriebe AG

i. A. Jorg Machler
BIS-TB-L

Telefon: +49 361 564-3920

Telefax: +49 361 564-4662

E-Mail:  joerg.maechler@stadtwerke-erfurt.de
Internet: http://www.evag-erfurt.de

EVAG-App: lhr Fahrplan und Ticketautomat fiir unterwegs. Jetzt herunterladen.

EVAG-Newsletter: lhr monatlicher Informationsvorsprung. Hier anmelden.

Magdeburger Allee 34, 99086 Erfurt
zu erreichen: Stadtbahn-Linien 1 und 5, Haltestelle Lutherkirche/SWE

Betriebshof Urbicher Kreuz, Am Urbicher Kreuz 20, 99099 Erfurt
zu erreichen: Stadtbahn-Linie 3, Bus-Linien 51 und 60 - Haltestelle P+R Urbicher Kreuz

Vorstand: Myriam Berg
Aufsichtsratsvorsitzender: Matthias Barwolff
Sitz der Gesellschaft Erfurt; Registergericht Amtsgericht Jena HRB 100017

signatur_BUGA_Variante2

Die Datenschutzerklarung und die Informationen gemaR Artikel 13 und 14 DSGVO (iber die Verwendung Ihrer personenbezogenen Daten finden Sie unter
www.stadtwerke-erfurt.de/datenschutz
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Angaben der Erfurter Stadtwerke zum Stral3enbahndepot

Von: Bernhard Frank [mailto:frank-akustik@t-online.de]
Gesendet: Donnerstag, 3. September 2020 17:04

An: Machler, Jorg <Joerg.Maechler@stadtwerke-erfurt.de>
Betreff: Magdevburger Allee, StraRenbahndepot

Sehr geehrter Herr Machler,

zu der vom 24.08.2020 zugesandten Mail fehlt mir noch folgende Info:

1von 2 08.09.2020,17:52


Bernhard Frank 
Textfeld
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LIMA 7 Version: 2020 1912021024

Lizenznehmer: Ingenieurbiiro Frank - Eisenach

Projekt: Auftrag Datum Seite
Berechnung Tiefgarage TGEGE 20/09/2020 1
Berechnung nach IS0 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunkthbezeichnung : I006 1.0G ~ ONO-FA - GEB.: IP-H1-OSTS <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 642.1794 km Yi= 5650.7357 km Zi= 193.50 m
Tag Nacht
Tmmission 44,9 dB(@) 43.1 dB(B)
| Fmittent | Emission |[Korr. | min. mittlere Werte fiir L AT Zeitzuschlage Im |
| Name | Ident | | RQ | Anz./L/F1 | Iw,ges |[Formel| ds | Dc| DI | Cret | Drefl | Adiv | Agr | PRatm | Rbar | | KEZ | KR | (L ATHKEZtKR) |
| | | Tag | Nacht | I I | Tag | Nacht | \ | | | Tag | Nacht | \ | | \ | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| } } } } } } f f f f f f } f f } f f } f f } } f f } |
| I | dB@) | dB@) | I | /m/ou| dB@) | BA | dB | m | B] B|] B B|] BI|] B|] B|] B| B |BA|IBA| B | B[ B |BAE | BRI
| t t f t t t t t } } t t } t t } t t } t t } } t } t |
| TG-Tor-auRen | - | 48.6 | 46.8 | " | 3.0] 14.1 ] 60.1 ] 58.3 | 0.0 2.7 4.6/ 0.0 0.0] 0.0] 00]-230] 0.0] 0.0 0.0 41.7] 39.9| 0.0] 0.0 0.0 41.7 ] 39.9 |
| TG-Zufahrt | - | 57.1 ] 55.3 | " | 1.0] 9.4 | 66.8] 65.0 ] 0.0 | 501 271 0.0 0.0] 0.0] 0.0]-275] 0.0 0.0 0.0] 42.1] 40.2| 0.0] 0.0 0.0 42.1| 40.2 |
Aufpunkthbezeichnung : I006 2.0G  ONO-FA - GEB.: IP-HI-0STS <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 642.1794 km Yi= 5650.7357 km Zi= 196.50 m
Tag Nacht
Inmission o 41.4 B@®) 39.6 dB(B)
| Emittent | Emission |Korr. | min. | mittlere Werte fir | L AT | Zeitzuschldge | Im |
| Name | Ident | | RQ | Anz./L/F1 | Iw, ges |Formel| ds | Dc| DI | Cret | Drefl | Adiv | Agr | Aatm | Abar | | KEZ | KR | (L ATHKEZFKR) |
| | | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | | | | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| t t f t t t f f } } f f } f f } f f } f f } } f f } |
| | | B@) | B@) | I | /m/om|dBE@ |BA | B m | Bl B|] B dB| BI|] B| B| B d|BA|IBAI| B| B | B |BA|BEAI
| t t f t t t f f } } f f } f f } f f } f f } } f f } |
| TG-Tor-auBen | - | 48.6 | 46.8 | " | 3.0] 14.1 | 60.1 | 58.3 | 0.0 ] 571 5.1 0.0 00| 00| 0.0]-27.9] 00| 0.0] 0.0 37.3] 3%.5] 0.0] 0.0 0.0 37.3 | 35.5|
| TG-Zufahrt | - | 57.1 1 55.3 | " | 1.0] 9.4 66.8| 65.0 0.0] 8.0 2.8/ 00| 00] 0.0] 0.0]-30.4] 0.0 0.0] 0.0] 3927 374 0.0 0.0 0.0 39.2] 37.4]
Berechnung nach ISO 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktlezeichnung : 1006 3.0G  ONO-FA - GEB.: IP-HI-OSTS <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 642.1794 km Yi= 5650.7357 km Zi= 199.50 m
Tag Nacht
Tmmission . 38.9dB®) 37.1 dB(R)
| Emittent |  Emission |Korr. | min. | mittlere Werte fiir | L AT | Zeitzuschlége | Im |
| Name | Ident | | RQ | Anz./L/F1 | T, ges |Formel| ds | Dc| DI | Cet | Drefl | Adiv | Agr | PRatm | Abar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
| | | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | | | | |  Tag | Nacht | | | | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| t t } t t t f f } } f f } f f } f f } } } } } } } t |
| | | B@) | B@) | | | /m/ou|B@) [B®E) | B | m | B|] B[] B B| B B BI|] B | dB |BA |BAE | B | B | B |dBE BB I
| t t f t t t t t f f t t } t t } t t } t t } } t } t |
| TG-Tor-auBen | - | 48.6 | 46.8 | " | 3.0] 14.1 | 60.1 | 58.3 | 0.0 8.7 5.4 0.0 00| 00] 0.0]-32.0] 0.0] 0.0 0.0] 34.5] 32.7| 0.0 0.0 0.0 34.5] 32.7]
| TG-Zufahrt | - | 57.1 1 55.3 | " | 1.0] 9.4 | 66.8| 6.0 0.0 11.0] 2.8/ 0.0 0.0 0.0 0.0]-32.6| 00| 00] 0.0 37.0] 35.21 0.0] 0.0 0.0 37.0 35.2 |
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Anlage 9.1 - LG 83/2019 - Ing.- Biiro Frank & Schellenberger : Berechnung Emissionen fur die Parkvorgange von Pkw , Seite 1 von 1

nach der Bayerischen Parkplatzlarmstudie von 2007

Lw = 63 + KPA + KI+Kv + KD + KStrO + 10 Ig(B*N)

Lw"=Lw-101gS$S

N Bewegungshaufigkeit pro Stunde und Bezugseinheit
B Anzahl der Bezugseinheiten

f normierte Stellplatze je Einheit der BezugsgrolRe
KPA  Zuschlag fir Parkplatzart

Kl Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Kv frei verfligbarer Zuschlag fir Besonderheiten

KD KD = 2,5 Ig (f*B - 9), Durchfahrtanteil
KStrO Zuschlag fiir Fahrbahnoberflache

S Teilfliche des Parkplatzes in m?2
Lw Gesamtschalleistungspegel der betrachteten Teilflache in dB(A)
Lw" flichenbezogener Schalleistungspegel in dB(A)/m?

Nachbar

Bezeichnung B N f mit KD KD KStro Kpa Ki Kv Lw Lw"
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A)/m?
TG tags 55.00 0.15 0.00 nein 0.00 0.0 0.0 4.0 0.0 76.2 76.2
TG nachts 55.00 0.09 0.00 nein 0.00 0.0 0.0 4.0 0.0 73.9 73.9
Parkvorgang 1.0 1.0 0 nein 0 2.5 0.0 4.0 0.0 69.5 69.5




LIMA 7 Version: 2020 1912021024  Lizenznehmer: Ingenieurbiiro Frank - Eisenach
Projekt: Auftrag Datum Seite
Berechnung Park-Nachbar Park-Nac 11/09/2020 1

Berechnung nach IS0 9613, Langzeit-Mittelung

Pufpunktbezeichnung : 1014 EG  ONO-ERS. - GEB.: IP-H3-0ST2 <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 642.1574 km Yi= 5650.7134 km Zi= 191.50 m
Tag Nacht
Tmmission : 42,2 dB@) 42.2 AB(R)
| Emittent | Emission |Korr. | min. | mittlere Werte fiir | L AT | Zeitzuschlage | Im |
| Name | Ident | | RQ | Anz./L/F1 | I, ges |Fomel| ds | Dc| DI | Cret | Drefl | Adiv | Agr | Patm | Abar | | KEZ | KR | (L ATHKEZ+KR) |
| | | Tag | Nacht | I | Tag | Nacht | \ I | Tag | Necht | | \ \ | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Teg | Tag | Nacht |
| t t f t t t t t f f t t f } } f } } t t t t t t t t |
| | | dB@) | dB@) | | | /m/on| BEA | BA) | dB | m | B B|] B|] BI] B|] BI|] B| B d& |dBA |BA| B | B | B |dBEA | BEAEI
| t t } t t t f f } } f f t } f } f f } f f } } f f } |
| Fahr-Nachbar | - | 50.0 | 50.0 | w" | 1.0] 13.0| 6.1 | 6.1 0.0 1.0 2.8/ 0.0} 0.0 0.0 O0.6]-335| 00| 0.0] 0.0] 31.0| 31.0 0.0] 0.0 0.0 31.0 | 31.0 |
| Park-Nachbar | - | 9.5 1 69.5 | Iw | 0.0] 1.0 | 69.5 ] 69.5 1 0.0 | 9.3 11 2.77 0.0 00| 00| 0.0]-30.4] 0.0 0.11] 0.0] 41.9] 4.9 0.0 0.0 0.0 41.9] 41.9 ]
Aufpunkthbezeichnung : 1014 1.0G  ONO-EAS. - (&EB.: IP-H3-0SI2 <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 642.1574 km Yi= 5650.7134 km Zzi= 194.50 m
Tag Nacht
Irmmission o 41.1 BE) 41.1 dB(B)
| Emittent | Emission |Korr. | min. | mittlere Werte fir | L AT | Zeitzuschlége | Im |
| Name | Ident | | RQ | Anz./L/F1 | T, ges |Formel| ds | Dc| DI | Qret | Drefl | Adiv | Agr | Ratm | Abar | | KEZ | KR | (L ATHKEZ+KR) |
| | | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | | | | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| } } f } } } f f } } f f } f f } f f } f f } } f } t |
| | | B@) | BE@) | | | /m/oqu|B@) |BA | B| m | B|] B|] B B| BI| B| BJ|] dBI| B |dBA|IBAI| B| B[ B |dBE BB I
| } } f } } } f f } } f f } f f } f f } f f } } f } t |
| Fahr-Nachbar | - | 50.0 | 50.0 | Iw" | 1.0] 13.0| 6.1 ] 6.1 0.0 1201 2.8/ 0.0 0.0 0.0/ 0.7 -34.2| 00| 0.0] 0.0 30.4] 30.41 0.0] 0.0 0.0 30.41] 30.4 |
| Park-Nachbar | - | 69.5 1 69.5 | Iw | 0.0] 1.0 | 69.5] 9.5 0.0 10.5] 2.71 0.0] 00| 0.0 0.0]-31.4] 0.0] -0.1 ] 0.0 40.7 | 40.71 0.0 0.0 0.0 40.7 1 40.7 |
Aufpunktbezeichnung : 1014 2.0G ONO-FAS. - (EB.: IP-H3-0SI2 <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 642.1574 km Yi= 5650.7134 km Zi= 197.50 m
Tag Nacht
Tnmission : 39.8 dBER) 39.8 dB(A)
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Werte fiir | L AT | Zeitzuschldge | Im |
| Name | Ident | | RO | Anz./L/F1 | T, ges |Formel| ds | Dc| DI | Cet | Drefl | Adiv | Agr | RPatm | Abar | | KEZ | KR | (L ATHKEZFKR) |
| | |  Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | | | | | |  Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| } } f } } } t t } } t t } } } } } } } t t } } t t } |
| | | BE@) | BEA) | I | /m/om|dBER |BA | B|] m | B|] 8B|] B dB| BI|] &B| B| B B |BA|IBAI| B| B | B |dBE | B I
| t t . t t t . . . . . . f . . f . . ¢ . . ¢ ¢ . . ¢ |
| Fahr-Nachbar | - | 50.0 | 50.0 | w" | 1.0] 13.0| 6.1 | 6.1 | 0.0 13.7] 2.8/ 0.0 00| 0.0 0.8]-3.1] 00| 0.0] 0.0] 29.6| 29.6] 0.0 0.0 0.0 29.6 | 29.6 |
| Park-Nachbar | - | 69.5 ] 69.5 | Iw | 0.0] 1.0 | 69.5] 69.5] 0.0 12.3| 2.71 0.0 0.0 0.0 0.0]-32.8] 0.0 0.0 0.0 394 39.4] 0.0 0.0 0.0 39.4| 39.4 |
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Anlage 10 - Seite 1 - LG 83/2019 - Ing.- Biiro Frank & Schellenberger GbR
Berechnung maf3geblicher AuRenlarmpegel nach DIN 4109:2016
und Angabe des Larmpegelbereiches fiir Tagnutzung und Nachtnutzung

Variante 1
Pegel | maRgeblicher AuBenlarmpegel |
IP Etage |gesamt tags nachts Larmpegelbereich
IPT |IPN |"IPT+3dB" ["IPN+10dB+3dB" tags nachts
IP-H1-OST1 EG 68,7] 61,0 72 74 LPV LPV
IP-H1-OST1 1.0G| 68,7] 61,0 72 74 LPV LPV
IP-H1-OST1 2.0G| 68,4 60,8 72 74 LPV LPV
IP-H1-OST1 3.0G| 68,1 604 72 74 LPV LPV
IP-H1-OST2 EG 68,2| 60,7 72 74 LPV LPV
IP-H1-OST2 1.0G| 68,2] 60,7 72 74 LPV LPV
IP-H1-OST2 2.0G| 67,8] 60,4 71 74 LPV LPV
IP-H1-OST2 3.0G| 67,4 60,0 71 73 LPV LPV
IP-H1-OST3 EG 68,2 60,8 72 74 LPV LPV
IP-H1-OST3 1.0G| 68,2] 60,8 72 74 LPV LPV
IP-H1-OST3 2.0G| 67,9] 60,5 71 74 LPV LPV
IP-H1-OST3 3.0G| 67,5 60,0 71 74 LPV LPV
IP-H1-OST4 EG 68,2 60,8 72 74 LPV LPV
IP-H1-OST4 1.0G| 68,2] 60,8 72 74 LPV LPV
IP-H1-OST4 2.0G| 67,9] 60,5 71 74 LPV LPV
IP-H1-OST4 3.0G| 67,5 60,1 71 74 LPV LPV
IP-H1-OST5 EG 68,3] 60,8 72 74 LPV LPV
IP-H1-OST5 1.0G| 67,5] 60,2 71 74 LPV LPV
IP-H1-OST5 2.0G| 67,2] 59,9 71 73 LPV LPV
IP-H1-OST5 3.0G| 66,8 59,5 70 73 LPIV LPV
IP-H1-OST6 EG 67,5| 60,2 71 74 LPV LPV
IP-H1-OST6 1.0G| 67,5 60,3 71 74 LPV LPV
IP-H1-OST6 2.0G| 67,2] 59,9 71 73 LPV LPV
IP-H1-OST6 3.0G| 66,8 59,5 70 73 LPIV LPV
IP-H1-WEST1 |[EG 46,2| 40,8 50 54 LPI LPI
IP-H1-WEST1 |[1.0G| 47,1 41,7 51 55 LPI LPI
IP-H1-WEST1 [2.0G| 47,9] 425 51 56 LPI LPII
IP-H1-WEST1 |[3.0G| 48,8] 43,2 52 57 LPI LPII
IP-H1-WEST2 |EG 42,71 37,1 46 51 LPI LPI
IP-H1-WEST2 [1.0G| 43,5] 37,8 47 51 LPI LPI
IP-H1-WEST2 [2.0G| 44,4] 38,6 48 52 LPI LPI
IP-H1-WEST2 [3.0G| 46,3] 39,8 50 53 LPI LPI
IP-H1-WEST3 [EG 38,8] 32,6 42 46 LPI LPI
IP-H1-WEST3 [1.0G| 39,5/ 33,0 43 47 LPI LPI
IP-H1-WEST3 [2.0G| 40,5] 33,6 44 47 LPI LPI
IP-H1-WEST3 |[3.0G| 44,1] 36,5 48 50 LPI LPI
IP-H3-OST1 EG 57,1] 50,4 61 64 LPHI LPHI
IP-H3-OST1 1.0G| 58,6] 51,8 62 65 LPHI LPHI
IP-H3-OST1 2.0G| 59,4 52,7 63 66 LPHI LPIV
IP-H3-OST2 EG 56,4 49,6 60 63 LPII LPHI
IP-H3-OST2 1.0G| 57,8] 51,1 61 65 LPHI LPHI
IP-H3-0OST2 2.0G| 58,71 52,1 62 66 LPHI LPIV
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Pegel mafgeblicher AuBenIarmpegell
IP Etage|gesamt tags nachts Larmpegelbereich
IPT IPN "IPT+3dB" |"IPN+10dB+3dB" tags nachts
IP-H3-OST3 EG 55,8] 48,9 59 62 LPII LPIII
IP-H3-OST3 1.0G| 57,3] 50,3 61 64 LPII LPIII
IP-H3-OST3 2.0G| 58,1 51,3 62 65 LPII LPII
IP-H3-OST4 EG 54,41 47,5 58 61 LPII LPII
IP-H3-0OST4 1.0G| 55,8| 48,8 59 62 LPII LPII
IP-H3-OST4 2.0G| 56,8 499 60 63 LPII LPII
IP-H3-OST5 EG 51,5| 44,7 55 58 LPI LPII
IP-H3-OSTS5 1.0G| 52,6] 45,8 56 59 LPII LPII
IP-H3-OST5 2.0G| 53,7 46,8 57 60 LPII LPII
IP-H3-OST6 EG 48,5 41,7 52 55 LPI LPI
IP-H3-OST6 1.0G| 49,5| 42,6 53 56 LPI LPII
IP-H3-OST6 2.0G| 50/4| 43,5 54 57 LPI LPII
IP-H3-Sid EG 52,8| 46,3 56 60 LPII LPII
IP-H3-Sud 1.0G| 54,21 47,6 58 61 LPII LPIII
IP-H3-Sid 2.0G| 55,3] 48,8 59 62 LPII LPII
IP-H3-NO EG 37,6 31,2 41 45 LPI LPI
IP-H3-NO 1.0G| 38,4 31,7 42 45 LPI LPI
IP-H3-NO 2.0G| 404| 334 44 47 LPI LPI
IP-H2-OST1 EG 41,3 35,2 45 49 LPI LPI
IP-H2-OST1 1.0G| 42,2 35,9 46 49 LPI LPI
IP-H2-OST1 2.0G| 43,4 36,8 47 50 LPI LPI
IP-H2-OST2 EG 40,4 34,0 44 48 LPI LPI
IP-H2-OST2 1.0G| 41,3| 34,7 45 48 LPI LPI
IP-H2-OST2 2.0G| 42,6 357 46 49 LPI LPI
IP-H2-OST3 EG 38,5 31,5 42 45 LPI LPI
IP-H2-OST3 1.0G| 39,5| 32,2 43 46 LPI LPI
IP-H2-OST3 2.0G| 41,1 335 45 47 LPI LPI
IP-H2-OST4 EG 38,11 31,1 42 45 LPI LPI
IP-H2-OST4 1.0G| 39,21 32,0 43 45 LPI LPI
IP-H2-OST4 2.0G| 40,9| 33,3 44 47 LPI LPI
IP-H2-Sud EG 44,7 38,0 48 52 LPI LPI
IP-H2-Sud 1.0G| 45,5 38,8 49 52 LPI LPI
IP-H2-Sid 2.0G| 46,5 39,6 50 53 LPI LPI
IP-H2-NO EG 38,41 31,0 42 44 LPI LPI
IP-H2-NO 1.0G| 39,6 31,9 43 45 LPI LPI
IP-H2-NO 2.0G| 41,5 33,7 45 47 LPI LPI
IP-H2-WEST1 |EG 38,01 32,3 42 46 LPI LPI
IP-H2-WEST1 [|1.0G| 39,0 33,1 43 47 LPI LPI
IP-H2-WEST1 |2.0G| 40,9 34,6 44 48 LPI LPI
IP-H2-WEST2 |EG 35,6] 29,1 39 43 LPI LPI
IP-H2-WEST2 |1.0G| 36,7 29,9 40 43 LPI LPI
IP-H2-WEST2 |2.0G| 39,3|] 32,0 43 45 LPI LPI
Maximum 68,7 61,0 72 74
Minimum 356 29,1 39 43
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Berechnung maf3geblicher AuRRenlarmpegel nach DIN 4109:2016
und Angabe des Larmpegelbereiches fiir Tagnutzung und Nachtnutzung

Variante 2
Pegel mafgeblicher AuRenlarmpegel
IP Etage |gesamt tags nachts Larmpegelbereich
IPT |IPN |"IPT+3dB" ["IPN+10dB+3dB" tags nachts
IP-H1-OST1 EG 68,7 59,4 72 73 LPV LPV
IP-H1-OST1 1.0G| 68,7 59,4 72 73 LPV LPV
IP-H1-OST1 2.0G| 68,4 59,1 72 73 LPV LPV
IP-H1-OST1 3.0G| 68,1] 58,8 72 72 LPV LPV
IP-H1-OST2 EG 68,2 59,3 72 73 LPV LPV
IP-H1-OST2 1.0G| 68,2 59,3 72 73 LPV LPV
IP-H1-OST2 2.0G| 67,8 59,0 71 72 LPV LPV
IP-H1-OST2 3.0G| 67,4 58,6 71 72 LPV LPV
IP-H1-OST3 EG 68,2 59,4 72 73 LPV LPV
IP-H1-OST3 1.0G| 68,2 59,4 72 73 LPV LPV
IP-H1-OST3 2.0G| 67,9| 59,1 71 73 LPV LPV
IP-H1-OST3 3.0G| 67,5] 58,7 71 72 LPV LPV
IP-H1-OST4 EG 68,2 59,4 72 73 LPV LPV
IP-H1-OST4 1.0G| 68,2 59,4 72 73 LPV LPV
IP-H1-OST4 2.0G| 67,9| 59,1 71 73 LPV LPV
IP-H1-OST4 3.0G| 67,5] 58,7 71 72 LPV LPV
IP-H1-OST5 EG 68,3 59,4 72 73 LPV LPV
IP-H1-OST5 1.0G| 67,5 59,0 71 72 LPV LPV
IP-H1-OST5 2.0G| 67,2 58,7 71 72 LPV LPV
IP-H1-OST5 3.0G| 66,8] 58,3 70 72 LPIV LPV
IP-H1-OST6 EG 67,5 59,0 71 72 LPV LPV
IP-H1-OST6 1.0G| 67,5 59,0 71 72 LPV LPV
IP-H1-OST6 2.0G| 67,2 58,7 71 72 LPV LPV
IP-H1-OST6 3.0G| 66,8] 58,3 70 72 LPIV LPV
IP-H1-WEST1 |EG 46,2| 40,8 50 54 LPI LPI
IP-H1-WEST1 |1.0G| 47,1| 41,7 51 55 LPI LPI
IP-H1-WEST1 [2.0G| 47,9| 425 51 56 LPI LPII
IP-H1-WEST1 |3.0G| 48,8| 43,0 52 56 LPI LPII
IP-H1-WEST2 |EG 42,71 36,9 46 50 LPI LPI
IP-H1-WEST2 |1.0G| 43)5| 37,6 47 51 LPI LPI
IP-H1-WEST2 [2.0G| 44,4] 38,3 48 52 LPI LPI
IP-H1-WEST2 |3.0G| 46,3| 39,2 50 53 LPI LPI
IP-H1-WEST3 |EG 38,8] 32,1 42 46 LPI LPI
IP-H1-WEST3 |1.0G| 39,5 324 43 46 LPI LPI
IP-H1-WEST3 [2.0G| 40,5| 32,6 44 46 LPI LPI
IP-H1-WEST3 |3.0G| 44,1| 34,9 48 48 LPI LPI
IP-H3-0OST1 EG 57,11 49,5 61 63 LPHI LPHI
IP-H3-OST1 1.0G| 58,6 51,0 62 64 LPI LPI
IP-H3-0OST1 2.0G| 59,4 52,0 63 65 LPHI LPHI
IP-H3-OST2 EG 56,4 48,8 60 62 LPII LPI
IP-H3-OST2 1.0G| 57,8] 50,2 61 64 LPHI LPHI
IP-H3-OST2 2.0G| 58,7] 51,3 62 65 LPII LPII
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| |
Pegel mafgeblicher AuRenlarmpegel
IP Etage [gesamt tags nachts Larmpegelbereich
IPT IPN "IPT+3dB" |"IPN+10dB+3dB" tags nachts
IP-H3-OST3 EG 55,8 48,0 59 61 LPII LPHI
IP-H3-OST3 1.0G| 57,3] 494 61 63 LPHI LPHI
IP-H3-OST3 2.0G| 58,1] 504 62 64 LPHI LPHI
IP-H3-0OST4 EG 54,4] 46,6 58 60 LPII LPII
IP-H3-OST4 1.0G| 55,8 47,9 59 61 LPII LPHI
IP-H3-OST4 2.0G| 56,8| 48,9 60 62 LPII LPHI
IP-H3-OST5 EG 51,5 43,8 55 57 LPI LPII
IP-H3-OST5 1.0G| 52,6| 44,8 56 58 LPII LPII
IP-H3-OST5 2.0G| 53,7 45,8 57 59 LPII LPII
IP-H3-OST6 EG 48,5] 40,8 52 54 LPI LPI
IP-H3-OST6 1.0G| 49,5| 41,7 53 55 LPI LPI
IP-H3-OST6 2.0G| 50,4 42,5 54 56 LPI LPI
IP-H3-Sid EG 52,8| 45,6 56 59 LPII LPII
IP-H3-Sid 1.0G| 54,2| 46,8 58 60 LPI LPI
IP-H3-Sid 2.0G| 55,3| 48,1 59 62 LPII LPHI
IP-H3-NO EG 37,6] 30,5 41 44 LPI LPI
IP-H3-NO 1.0G| 38,4 30,9 42 44 LPI LPI
IP-H3-NO 2.0G| 40,4 324 44 46 LPI LPI
IP-H2-OST1 EG 41,3| 34,7 45 48 LPI LPI
IP-H2-OST1 1.0G| 42,2| 35,3 46 49 LPI LPI
IP-H2-OST1 2.0G| 43,4 36,1 47 50 LPI LPI
IP-H2-OST2 EG 40,4] 334 44 47 LPI LPI
IP-H2-OST2 1.0G| 41,3] 33,9 45 47 LPI LPI
IP-H2-OST2 2.0G| 42,6| 34,8 46 48 LPI LPI
IP-H2-OST3 EG 38,5] 30,5 42 44 LPI LPI
IP-H2-OST3 1.0G| 39,5 30,9 43 44 LPI LPI
IP-H2-OST3 2.0G| 41,1 32,0 45 45 LPI LPI
IP-H2-OST4 EG 38,11 30,0 42 44 LPI LPI
IP-H2-OST4 1.0G| 39,2| 30,7 43 44 LPI LPI
IP-H2-OST4 2.0G| 40,9| 31,6 44 45 LPI LPI
IP-H2-Sid EG 44,7 37,2 48 51 LPI LPI
IP-H2-Sid 1.0G| 45,5 37,9 49 51 LPI LPI
IP-H2-Sid 2.0G| 46,5 38,7 50 52 LPI LPI
IP-H2-NO EG 38,4] 29,6 42 43 LPI LPI
IP-H2-NO 1.0G| 39,6| 30,3 43 44 LPI LPI
IP-H2-NO 2.0G| 415| 319 45 45 LPI LPI
IP-H2-WEST1 |EG 38,01 32,0 42 46 LPI LPI
IP-H2-WEST1 [1.0G| 39,01 32,8 43 46 LPI LPI
IP-H2-WEST1 [2.0G| 40,9| 34,1 44 48 LPI LPI
IP-H2-WEST2 |EG 35,6] 28,4 39 42 LPI LPI
IP-H2-WEST2 [1.0G| 36,7 29,0 40 43 LPI LPI
IP-H2-WEST2 ([2.0G| 39,3] 30,7 43 44 LPI LPI
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