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1  Sachverhalt und Aufgabenstellung

Die Stadt Erfurt hat am 03.03.2016 den Beschluss zur Aufstellung des Bebauungsplanes KRV 684
»Alter Posthof** am Standort ,,Am Alten Nordhduser Bahnhof* in 99085 Erfurt gefasst.

Im Rahmen einer Schallimmissionsprognose sollte die Eignung dieses vorgesehenen neuen Wohn-
standortes als Allgemeines Wohngebiet (WA) hinsichtlich der von auBerhalb einwirkenden Ge-
rduschimmissionen bewertet werden.

Dazu wurde die Schallimmissionsprognose Nr. 12716 vom 24.02.2017 /27/ erstellt, in der die von
aullen auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrsgerdusche (StraBen- und Schienenverkehr) sowie
die Gerdusche von benachbarten gewerblichen Anlagen und von Sportanlagen beurteilt wurden.

Danach hatte sich die Planung hinsichtlich der Anordnung der geplanten Gebdude im Plangebiet
verdndert, so dass erneute schalltechnische Untersuchungen hinsichtlich der auf das Plangebiet
einwirkenden Gerduschquellen und eine Neufassung der Prognose /27/ erforderlich waren. In die-
sem Zuge wurden auch zusitzlich die Ein- und Ausfahrten der Tiefgaragen mit untersucht. Die
entsprechend aktualisierte Schallimmissionsprognose wurde mit der Gutachten-Nr. 22217 vom
19.12.2017 /28/ vorgelegt.

Anfang des Jahres 2018 gab es Hinweise darauf, dass in der in den bislang vorliegenden Gutachten
/27/ und /28/ untersuchten gewerblichen Anlage der Fa. Bardusch Textil-Mietdienste GmbH, die
sich stidlich/siidwestlich der Planfliche am Standort "Geschwister-Scholl-Stralle 45" befindet, ein
deutlich gerduschintensiverer Anlagenbetrieb stattfindet. Die den genannten bisherigen Gutachten
dargestellten Ergebnisse basierten schlieBlich auf Gerdauschpegelmessungen in den Jahren 2012
und 2013.

Aus diesem Grunde wurde entschieden, dass auf der Grundlage eines mit dem Umweltamt der
Stadt Erfurt abgestimmten Messplanes vom 15.04.2018 /29/ erneute Gerduschpegelmessungen am
siidlichen Rand des Plangebietes durchgefiihrt werden, mit denen das derzeit stattfindende und
zukiinftige Betriebsregime des Unternehmens erneut schalltechnisch untersucht und anschlieBend
beurteilt wird.

Diese Messungen fanden in der Nacht vom 18.04.2018 zum 19.04.2018 statt. Die Auswertung und
die Ergebnisse sind in einem schalltechnischen Messbericht Nr. 22217-2 vom 14.05.2018 /30/ dar-
gestellt. Dariiber hinaus wurden Empfehlungen fiir weitergehende Schallschutzmafinahmen an
mafgeblichen Gerduschquellen des Unternehmens der Fa. Bardusch, fiir weitergehende Schall-
schutzmaBBnahmen im B-Plan-Gebiet Nr. KRV684 , Alter Posthof* und zur Neuformulierung von
textlichen Festsetzungen zum B-Plan gegeben.

In der Zwischenzeit haben zudem weitere Abstimmungen zwischen dem Stadtplanungsamt und
dem Umweltamt der Stadt Erfurt sowie mit dem Investor (Auftraggeber) und dem Gutachter statt-
gefunden, aus denen sich neue Erkenntnisse ergeben, die auch zur Uberarbeitung der textlichen
Festsetzungen zum B-Plan fiihren miissen.
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Fir das Vorhaben ist daher eine Neufassung der aktualisierten Schallimmissionsprognose zu
erstellen, die erneut Aussagen zur Eignung der vorgesehenen Fliche fiir die beabsichtigte Nutzung
aus schalltechnischer Sicht trifft und insbesondere die Frage beantwortet, ob und in welchem Maf3
schiadliche Umwelteinwirkungen in Form von erheblichen Beldstigungen durch Gerdusche von
Verkehrsanlagen, gewerblichen Anlagen bzw. Sportanlagen aus dem Umfeld vorhanden oder zu
erwarten sind und welche Schallschutzmafinahmen sich eignen, die mit der Eigenart des Vorha-
bens verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbeléstigungen zu erfiillen.

Von den Gerduschquellenarten und Gerduschquellen, die auf das Plangebiet KRV 684 ,,Alter Post-
hof* einwirken, sind relevant und im Rahmen der vorliegenden Prognose zu untersuchen:

- Straflenverkehr auf den Straflen ,,Am Alten Nordhduser Bahnhof™, , Geschwister-Scholl-
StraBBe®, ,,Hallesche Strale und ,,Leipziger Stralle*

- bestehender StraBenbahnverkehr auf der ,,Leipziger Strale* nordlich der Planflache

- geplanter Stralenbahnverkehr auf der Strafle ,,Am Alten Nordhduser Bahnhof™ Ostlich der
Planflache

- Schienenverkehr auf den Eisenbahnstrecken der Deutschen Bahn Netz AG 0stlich des Plan-
gebietes

° Strecke 6292 Abschnitt Erfurt Gbf. bis Erfurt Abzw. Dieselstraf3e
° Strecke 6300 Abschnitt Erfurt Hbf. bis Erfurt Ost

° Strecke 6301 Abschnitt Erfurt

° Strecke 6302 Abschnitt Erfurt Hbf. bis Erfurt Abzw. Dieselstral3e

- gewerbliche Anlagen in siidwestlicher sowie siidlicher, dstlicher und norddstlicher Richtung
vom Plangebiet an der ,,Geschwister-Scholl-Stra3e und ,,Am Alten Nordhduser Bahnhof*

- Sportanlagen (Bolzplatz und Skateranlage) nordlich des Plangebietes

- die Tiefgaragen-Ein- und -Ausfahrten im nordostlichen, siidostlichen und siidwestlichen Be-
reich der neu geplanten Wohnbebauung
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Zu diesem Zweck hat die vorliegende Neufassung der aktualisierten Schallimmissionsprognose

folgende spezielle Aufgabenstellung zu erfiillen:

1.

Es sind die maBigeblichen Gerduschquellenarten im Umfeld des Planvorhabens zu bestim-
men.

Fiir die fiir das Planvorhaben mafigeblichen Verkehrsgerduschquellen (Straen- und Schie-
nenwege) sind deren Gerduschemissionen durch Berechnungen zu ermitteln.

Mit Hilfe eines digitalen akustischen Berechnungsmodells sind durch eine Schall-
Ausbreitungsrechnung die Gesamt-Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche (Summe Strafie
und Schiene) im Plangebiet zu berechnen.

Fiir die mafgeblichen der gewerblichen Anlagen im Umfeld der Planfliche, die wesentliche
Emissionen und Immissionen verursachen, sind die Beurteilungspegel vorzugsweise aus
schalltechnischen Messungen am Rand der Planfliche (an den nichstgelegenen Wohnbau-
feldern) zu bestimmen.

Fiir die vorhandenen Sportanlagen, die sich unmittelbar nordlich des Plangebietes befinden,
sind die Emissionsansitze aus den Vorgaben der Fachliteratur zu entwickeln und die Beurtei-
lungspegel im Plangebiet durch schalltechnische Berechnungen zu bestimmen.

Fiir die geplanten Tiefgaragen-Ein- und -Ausfahrten sind die Emissionsansitze aus den Vor-
gaben der Fachliteratur zu entwickeln und die Beurteilungspegel im Plangebiet an den
schutzbediirftigen Nutzungen durch schalltechnische Berechnungen zu bestimmen.

Die prognostizierten Beurteilungspegel fiir die verschiedenen Gerduschquellenarten sind
unter Anwendung der giiltigen Gesetze, Verwaltungsvorschriften und Richtlinien des Immis-
sionsschutzes einer Larmbewertung zu unterziehen.

In Emissionssituationen, in denen mit erheblichen Belédstigungen durch Gerdusche im Plan-
gebiet zu rechnen ist, soll das Gutachten Vorschlige fiir Maflnahmen des Schallschutzes
bzw. fiir entsprechende AusgleichsmaBBnahmen unterbreiten.

Die hier vorliegende Neufassung der aktualisierten Schallimmissionsprognose Nr. 22217-3
vom 31.05.2018 ersetzt die urspriinglich erstellte Schallimmissionsprognose Nr. 12716 vom
24.02.2017 /27/, die aktualisierte Schallimmissionsprognose Nr. 22217 vom 19.12.2017 /28/
und den schalltechnischen Messbericht Nr. 22217-2 vom 14.05.2018 /30/ vollstindig.



—f‘
[ ] .o (1] e _

Ingenieurburo fur Larmschutz =(@

Forster & Wolgast C

PP e el Al W —

Schallimmissionsprognose Nr. 22217-3 Blatt 8

2 Beschreibung des Planvorhabens und der Geriuschquellenarten im Um-
feld

2.1 Beschreibung des Standortes und der Ziele des Bebauungsplanes

Zwischen den Sozial- und Bildungseinrichtungen im Norden und der Geschwister-Scholl-Stral3e
im Siiden befindet sich das Areal des ehemaligen Posthofes. Mit dem weitgehend berdumten
brachliegenden Gelédnde steht eine grofle zusammenhéngende Entwicklungsfliche zur Verfiigung.
Entlang der westlichen und nérdlichen Grundstiicksgrenzen bilden lineare Baumgruppen raum-
wirksame Strukturen aus. Westlich dieser Flache befinden sich nicht storende Dienstleistungsnut-
zungen in Biirogebduden, die als stabile Nutzungen am Standort verbleiben sollen.

Ostlich der StraBe ,,Am alten Nordhiuser Bahnhof* priigen ein Lebensmittelmarkt sowie Restnut-
zungen in schlichten Lagergebdauden die gewerblich genutzten Flichen. Um die Entstehung kon-
flikttrachtiger Gemengelagen zu vermeiden und perspektivisch den Ausbau der Strale ,,Am alten
Nordhduser Bahnhof™ zu ermdglichen, wird eine stddtebauliche Neuordnung dieses Teilbereiches
vorgesehen.

Das Areal des ehemaligen Posthofes soll zu einem attraktiven Wohnquartier weiterentwickelt wer-
den. Die neue Bebauung greift die Grundstruktur der Inneren Oststadt in offenen Blockformen auf
und fiihrt die bestehenden Raumkanten der Gebdude an der ,,Halleschen Strafle* fort. Das aus der
Umgebung abgeleitete Wege- und Stra8ennetz strukturiert das entstehende Geflige.

Der notwendige Umgang mit den vorhandenen Schallimmissionen durch die Ostlich gelegenen
Bahnstrecken fiihrt zu einer moglichst geschlossenen Gebdudekante entlang der Strafle ,,Am alten
Nordhduser Bahnhof™ und dem noérdlichen Abschluss des ehemaligen Posthofes. Das Ensemble
des Posthofes wird Ostlich der Strale ,,Am alten Nordhduser Bahnhof* durch eine korrespondie-
rende Wohnnutzung erginzt. Hierfiir wird eine straBenbegleitende Bebauung vorgeschlagen, die
sich hinter der in Seitenlage avisierten Stadtbahntrasse einordnet. Zwischen der Trasse und den
Gebéuden ist eine Ful- und RadfahrererschlieBung einzuordnen, die als Rettungsweg nutzbar ist.

Das Planungsgebiet umfasst eine Flache von ca. 4,3 ha und befindet sich im Osten der Stadt Erfurt.

Das Plangebiet liegt westlich der Strale ,,Am Alten Nordhduser Bahnhof™, siidlich der Leipziger
Stra3e, oOstlich der Halleschen Strafle und noérdlich der ,,Geschwister-Scholl-Stral3e®“. Das Stadt-
zentrum von Erfurt liegt ca. 1,5 km entfernt in dstlicher Richtung vom Standort und ist mit den
offentlichen Verkehrsmitteln (Straenbahn und Bus) gut erreichbar.

Die Topographie ist in alle Himmelsrichtungen als eben anzusehen. Lediglich in 6stlicher Rich-
tung befindet sich ein Bahndamm, auf dem die Eisenbahnstrecken Nr. 6292, 6300, 6301 und 6302
der Deutschen Bahn AG in Nord-Siid-Richtung verlaufen.

Die Zufahrt zum Plangebiet und zu den Tiefgaragen erfolgt aus siidlicher Richtung von der
,»Geschwister-Scholl-Strae” und aus Ostlicher Richtung von der Strae ,,Am Alten Nordhduser
Bahnhof*, sieche ANLAGE 2.
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In stidwestlicher Richtung befindet sich der Wéschereibetrieb der Fa. Bardusch Textil-Mietdienste
GmbH an der ,,Geschwister-Scholl-Stra3e 45%. Siidlich, 6stlich und norddstlich des Plangebietes
befinden sich lediglich kleinere gewerbliche Einrichtungen wie z. B. mehrere Firmen fiir Kfz-An-
und -Verkauf sowie diverse Einzelhdndler, von denen eher geringe Gerdusche und zudem aus-
schlieBlich im Tageszeitraum verursacht werden. Damit bleibt der eingangs genannte Wéscherei-
betrieb der Fa. Bardusch Textil-Mietdienste GmbH die wesentliche und pegelbestimmende ge-
werbliche Anlage fiir das Plangebiet, zumal hier ein verlangerter Zweischichtbetrieb (ab 5 Uhr und
bis 23.30 Uhr) stattfindet, d.h., diese Anlage wird auch im Nachtzeitraum betrieben.

In ostlicher Richtung befinden sich die Eisenbahnstrecken Nr. 6292, 6300, 6301 sowie 6302 der
Deutschen Bahn Netz AG. In noérdlicher Richtung grenzen ein Bolzplatz, eine Skateranlage sowie
die staatliche Regelschule ,,Thomas Mann* an das Plangebiet an.

Westlich des Plangebiets befindet sich an der ,,Halleschen Strafle* ein Wohngebiet und in siidwest-
licher Richtung an der ,,Geschwister-Scholl-Strale* ein Jugendwohnheim des ,,Internationalen
Bundes*.

Im nordostlichen Bereich an der Strafe ,,Am alten Nordhduser Bahnhof™ ist eine Tiefgaragen-Ein-
und -Ausfahrt (Haus 23) vorgesehen. Im siidlichen Bereich an der ,,Geschwister Scholl Strafle*
sind zwei Tiefgaragen-Ein- und -Ausfahrten (Haus 6 und Haus 36) zu den Stellpldtzen unter dem
geplanten Baukdrper vorgesehen.

Planungsrechtlich soll die Gebietseinstufung des B-Plan-Gebietes KRV684 , Alter Posthof™ als
»Allgemeines Wohngebiet* (WA) erfolgen. Damit ist nach § 4 BauNVO die Zweckbestimmung
verbunden, dass das Gebiet vorwiegend dem Wohnen dient.
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2.2 Offentliche Verkehrswege im Umfeld des Plangebietes

Von den o6ffentlichen StraBlen im Umfeld des Plangebietes sind die StraB3en

- »Am Alten Nordhiuser Bahnhof*
- ,Geschwister-Scholl-Straf3e*

- ,Hallesche Strafle*

- »Leipziger Strafle*

fiir die schalltechnischen Berechnungen und Bewertungen von Bedeutung. Die Strafle ,,Am Alten
Nordhéduser Bahnhof* tangiert das Plangebiet direkt angrenzend in ostlicher Richtung und die ,,Ge-
schwister-Scholl-Stra3e® in siidlicher Richtung. Die ,,Hallesche Strafle* verldauft in westlicher
Richtung und die ,,Leipziger StraBBe* in nordlicher Richtung. Alle anderen Stralen - im weiteren
Umfeld - konnen bei den vorliegenden schalltechnischen Untersuchungen aufgrund ihrer ver-
gleichsweise groflen Abstdnde vernachldssigt werden.

Den schalltechnischen Berechnungen werden fiir die genannten Straflen die Verkehrsbelegungen
aus der Verkehrsprognose /21/ zugrunde gelegt.

Auf der ,,Leipziger Strale” verkehrt weiterhin die StraBenbahnlinie 2. Die Verkehrsbelegungen
dieser StraBBenbahnlinie fiir den Istzustand wurden dem aktuellen Liniennetzplan der Erfurter Ver-
kehrsbetriebe AG entnommen. Diese Daten des derzeitigen Zustandes sind mit den prognostischen
Verkehrsbelegungsdaten gleichzusetzen.

Auf der Stralle ,,Am Alten Nordhduser Bahnhof* soll zukiinftig eine weitere Stralenbahnlinie ver-
kehren, die auch im Rahmenkonzept ,,AuBere Oststadt Posthof* /24/ dargestellt und beriicksichtigt
ist.

Weiter Ostlich des Plangebietes verlaufen zudem die Eisenbahnstrecken Nr. 6292, 6300, 6301
und 6302 der Deutschen Bahn Netz AG, die fiir die schalltechnischen Berechnungen und Bewer-
tungen von Bedeutung sind. Die geplanten Baufelder des B-Plan-Gebiets reicht bis ca. 110 m an
die Achse der Eisenbahnstrecken heran. Es werden die prognostischen Verkehrsbelegungen der
Eisenbahnstrecken entsprechend dem Gutachten zum Planfeststellungsverfahren /22/ in den fol-
genden Berechnungen zum Ansatz gebracht. Diese wurden von der Deutsche Bahn AG in die neu-
en Fahrzeugkategorien gemal3 Schall 03 /9/ umgerechnet und zur weiteren Verwendung bereitge-
stellt.
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2.3 Gewerbliche Anlagen im Umfeld des Plangebietes

Im siidlichen Umfeld des B-Plan-Gebietes (jenseits der Geschwister-Scholl-Strafle) und im ostli-
chen Umfeld (jenseits der Strale ,,Am Alten Nordhduser Bahnhof*) befinden sich eine Reihe von
kleineren Gewerbebetrieben, so z.B. mehrere Kfz-Betriebe und Verkaufseinrichtungen. Nach den
hierfiir in der Stadt Erfurt vorliegenden Erkenntnissen und nach den Ortsbesichtigungen des Gut-
achters findet jedoch im kritischeren Nachtzeitraum, fiir den gegeniiber der Tageszeit um 15 dB
niedrigere Immissionsrichtwerte der TA Larm gelten, kein Anlagenbetrieb statt.

Auch im Tageszeitraum kann von vergleichsweise geringen Emissionen ausgegangen werden, die
an den néchstgelegenen im B-Plan-Gebiet vorgesehenen Wohngebduden nicht zu Beurteilungspe-
geln ,, Tag™ filhren konnen, die in die Ndhe des im Punkt 4.2 genannten Immissionsrichtwertes ge-
mél Nummer 6.1 d) der TA Larm von IRWry, = 55 dB(A) kommen kénnen.

In Abstimmung mit der Stadtverwaltung Erfurt und mit dem Auftraggeber kann insofern auf detail-
lierte Untersuchungen aller dieser ,,Kleinbetriebe* verzichtet werden.

Von Relevanz fiir die Belastung der Planfliche mit Gerduschen aus dem gewerbli-
chen/industriellen Bereich ist insofern alleinig die Fa. Bardusch Textil-Mietdienste GmbH, die sich
am Standort
,»Geschwister-Scholl-StraBe 45 befindet und mittelbar - in siidwestlicher Richtung - an das
B-Plan-Gebiet angrenzt. Der Abstand zwischen den vorhandenen Gebdudes des Unternehmens und
dem ersten geplanten Wohngebdude betragt etwa 45 m.

Dieses Unternehmen arbeitet im verldngerten Zweischichtbetrieb (ab 5 Uhr und bis 23.30 Uhr), so
dass lediglich schalltechnische Untersuchungen fiir den kritischeren Nachtzeitraum anzustellen
sind. SchlieBlich werden die technischen Einrichtungen des Unternehmens in der Tageszeit und in
der ungiinstigsten vollen Nachtstunde gleichartig betrieben, so dass die Gerduschemissionen von
den liiftungstechnischen Anlagen (Abluftkamine) auf den Déichern der Produktionsgebdude tags
und nachts gleich sind. Auch findet ein néchtlicher anlagenbezogener Fahrverkehr durch Pkw und
Lkw statt.

Im Punkt 6 wird der Anlagenbetrieb des Unternechmens beschrieben. Es wurden Schalldruckpe-
gelmessungen am siidlichen Rand des B-Plan-Gebietes beim nichtlichen Betrieb der Fa. Bardusch
vorgenommen. In Auswertung dieser Messungen und in Abstimmung mit der Geschéftsfiihrung
des Unternehmens zum zukiinftig beabsichtigten Anlagenbetrieb werden in den Punkten 6.2.2 und
6.4 die prognostischen Beurteilungspegel ,,Nacht der Anlagengerdusche berechnet und angege-
ben.

2.4 Sportanlagen im Umfeld des Plangebietes

Nordlich angrenzend an das Plangebiet befindet sich ein Bolzplatz. Die Entfernung des Bolzplat-
zes zur geplanten Wohnbebauung im B-Plan-Gebiet KRV684 ,, Alter Posthof* betrdgt ca. 20 m.

Weiterhin befindet sich nordlich des Plangebietes und in einem Abstand von ca. 100 m eine
Skateranlage mit diversen Skate-Einrichtungen.
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2.5 Tiefgaragen-Ein- und -Ausfahrten

Im norddstlichen Bereich an der Stralle ,,Am alten Nordhduser Bahnhof™ ist eine Tiefgaragen-Ein-
und -Ausfahrt (Haus 23) vorgesehen. Im siidlichen Bereich an der ,,Geschwister Scholl Strafle*
sind zwei Tiefgaragen-Ein- und -Ausfahrten (Haus 6 und Haus 36) zu den Stellplidtzen unter dem
geplanten Baukdrper vorgesehen.

Die Ein- und Ausfahrten werden an der Ost-Fassade des Hauses 23 und an den Siid-Fassaden der
Héauser 6 und 36 (vgl. ANLAGE 2/2) angeordnet sein. Die Fahrstrecken zu/von den Tiefgaragen-
stellpldtzen erfolgen direkt von/zu den 6ffentlichen Straflen ,,Am alten Nordhduser Bahnhof* bzw.
,,aeschwister Scholl Strafle®.
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3  Grundlagen der schalltechnischen Ermittlungen und Bewertungen
/1] ,,Gesetz zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschiitterungen und dhnliche Vorgédnge* (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBL. I S. 1274), das
zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom 18. Juli 2017 (BGBI. I S. 2771) geéndert worden
ist
/2/ Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017 (BGBI I S.
3634)
/3/ Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017
(BGBI. I S. 3786)
/4/  DIN 18005 ,,Schallschutz im Stiadtebau®, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung,
Ausgabe Juli 2002 und
/5/ Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1, ,,Schallschutz im Stadtebau®, Ausgabe Mai 1987
/6/  Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036),
gedndert durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. I S. 2269)
/7/ RLS-90, Richtlinien fiir den Larmschutz an Straen, herausgegeben vom Bundesminister fiir
Verkehr (Ausgabe 1990)
/8/  Rechenbeispiele zu den Richtlinien fiir den Larmschutz an Stralen - RBLarm-92 -, Ausgabe
1992 (BMV ARS 35/1992 vom 15.10.1998, FGSV 334/2)
/9/  Schall 03, Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege, vom 18.12.2014

/10a/ DIN 4109-1, ,,Schallschutz im Hochbau - Teil 1 Mindestanforderungen®, Ausgabe Juli 2016

/10b/ DIN 4109-2, ,,Schallschutz im Hochbau - Teil 1 Rechnerische Nachweise der Erfiillung der

/11/

/12/

/13/

/14/

Anforderungen®, Ausgabe Juli 2016

DIN ISO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien*
Entwurf September 1997

DIN 45645-1, ,,Ermittlung von Beurteilungspegeln aus Messungen”
Teil 1: ,,Gerduschimmissionen in der Nachbarschaft”, Ausgabe Juli 1996

VDI 2571, ,,Schallabstrahlung von Industriebauten*, Ausgabe August 1976

VDI 2714, ,,Schallausbreitung im Freien*, Ausgabe Januar 1988
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/15/ VDI 2719: ,,Schalldimmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen* August 1987
/16/ VDI 2720/01, ,,Schallschutz durch Abschirmung im Freien®, Entwurf November 1987
/17/ VDI 3770: ,,Emissionskennwerte von Schallquellen, Sport- und Freizeitanlagen*
Ausgabe September 2012
/18/ Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Lérm - TA LARM) vom 26.08.1998
GMBL. 1998, S.503, zuletzt gedndert am 01.06.2017
/19/  Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Sportanlagenldrmschutzverordnung - 18. BImSchV) vom 18. Juli 1991 (BGBL. I S. 1588),
zuletzt gedndert durch Artikel 1 der Verordnung vom 1. Juni 2017 (BGBI. I S. 1468)
/20/  Parkplatzlarmstudie ,,Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplétzen,
Autohdfen und Omnibusbahnhdfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen®
6. tiberarbeitete Auflage 2007, Bayerischen Landesamtes fiir Umwelt, Augsburg 2007
(Bearbeitung: Mohler + Partner, Beratende Ingenieure fiir Schallschutz und Bauphysik,
Miinchen)
/21/ Verkehrsuntersuchung AuBere Oststadt in Erfurt, Verkehrsplanung GmbH aus Weimar vom
22.09.2016
/22/  Schalltechnische Detailuntersuchung zur Erneuerung der Eisenbahniiberfiihrung Leipziger
Stral3e in Erfurt, Bericht VL 6819-5 vom 15.11.2011 der Fa. Peutz Consult GmbH
/23/ Prognosedaten (Prognosehorizont 2025), Eisenbahnstrecken 6292, 6300, 6301 und 6302 der
Deutschen Bahn Netz AG, Vorstandsressort Technik und Umwelt DB Umwelt Schall- und
Erschiitterungsschutz, am 03.02.2016
/24/ Planzeichnungen Rahmenkonzept ,, AuBere Oststadt Posthof*, erhalten per E-Mail am
15.01.2016, vom Am fiir Stadtentwicklung und Stadtplanung Erfurt
/25/ Luftbilder, Kartengrundlage: Amt fiir Geoinformation und Bodenordnung; Registrier-Nr.
62/01/70/2017, per E-Mail am 24.01.2017
/26/ Lageplédne, Ansichten und Grundrisse
bereitgestellt vom Architekturbiiro Homuth & Partner Architekten aus Leipzig vom
20.07.2017; MaBstibe: 1 : 300
/27/  Schallimmissionsprognose zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan KRV684 , Alter Post-

hof* der Landeshauptstadt Erfurt
Gutachten Nr. 12716 vom 24.02.2017, Ingenieurbiiro fiir Larmschutz Forster & Wolgast,
Chemnitz
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128/

129/

/30/

131/

Aktualisierte Schallimmissionsprognose zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan KRV684
»Alter Posthof** der Landeshauptstadt Erfurt

Gutachten Nr. 22217 vom 19.12.2017, Ingenieurbiiro fiir Larmschutz Forster & Wolgast,
Chemnitz

Messplan zur Durchfiihrung erneuter nachtlicher Gerduschpegelmessungen am stidwestli-
chen/stidlichen Rand der geplanten Wohnbebauung im B-Plan-Gebiet KRV684 ,,Alter Post-
hof* der Landeshauptstadt Erfurt

Ingenieurbiiro fiir Lirmschutz Forster & Wolgast, Chemnitz, vom 15.04.2018

Ermittlung und Beurteilung der Gerduschimmissionen am siidlichen Rand des B-Plan-
Gebietes KRV684 | Alter Posthof* der Landeshauptstadt Erfurt, verursacht durch den nicht-
lichen Betrieb der Fa. Bardusch Textil-Mietdienste GmbH am Standort Geschwister-Scholl-
Stralle 45 in 99085 Erfurt

Gutachten Nr. 22217-2 vom 14.05.2018, Ingenieurbiiro fiir Larmschutz Forster & Wolgast,
Chemnitz

,»TOP 18: Anforderungen zum Liarmschutz bei nicht genehmigungsbediirftigen Anlagen bei
gebietsiiblichen Gerduschen*

Protokoll der Dienstbesprechung ,,.Immissionsschutz® des Séchsischen Staatsministeriums
fiir Umwelt und Landwirtschaft (SMUL) mit den Regierungsprisidien (RP’ien), dem Séchsi-
schen Landesamt fiir Umwelt und Geologie (LfUG) und dem Sichsischen Oberbergamt
(OBA) am 28.09.2006 zu Punkt 20 der Tagesordnung
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4  Schalltechnische Anforderungen
4.1 Schalltechnische Orientierungswerte geméif} Beiblatt 1 zu DIN 18005

Bei der Bauleitplanung nach dem Baugesetzbuch /2/ und der Baunutzungsverordnung /3/ werden
den verschiedenen schutzbediirftigen Nutzungen (z.B. Bauflichen, Baugebiete, sonstige Flachen)
in einem Plangebiet die schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 /5/ zu DIN 18005
/4/ fiir den Beurteilungspegel zugeordnet. Fiir die Planfliche soll im Bebauungsplan KRV684 , Al-
ter Posthof* der Landeshauptstadt Erfurt als Gebietsnutzung ,,Allgemeines Wohngebiet™ festgelegt
werden. Damit fligt sie sich in die benachbarten Gebiete in westlicher Richtung ein, die ebenfalls
vorwiegend zu Wohnzwecken genutzt werden.

Die schalltechnischen Orientierungswerte nach /5/ betragen insofern fiir die geplante Gebietsnut-
zung ,,Allgemeines Wohngebiet™:

55 dB(A) tags (fiir alle Gerduschquellenarten)

45 dB(A) nachts (fiir Verkehrsgerdusche)
40 dB(A) nachts (fiir alle anderen Gerduschquellenarten)

Die genannten Orientierungswerte sind als eine sachverstindige Konkretisierung der Anforderun-
gen an den Schallschutz im Stddtebau aufzufassen.

Da auf die Planflache Verkehrsgerdusche (Stra3e und Schiene) sowie Gerdusche von gewerblichen
und von Sportanlagen einwirken, werden demzufolge die folgenden schalltechnischen Orientie-

rungswerte des Beiblattes 1 /5/ zu DIN 18005 /4/ der Lairmbewertung zugrunde gelegt:

Verkehrsgerdusche (Stral3e und Schiene in Summe):

55/45 dB(A) tags / nachts

Geridusche von gewerblichen Anlagen und von Sportanlagen, siehe aber auch Punkte 4.2 und 4.3:

55/40 dB(A) tags / nachts

Die Einhaltung oder Unterschreitung der genannten Werte ist nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 wiin-
schenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf an-
gemessenen Schutz vor Larmbeléstigungen zu erfiillen. Die schalltechnischen Orientierungswerte
sollen dabei bereits an den Baufeldgrenzen eingehalten werden.

Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewi-
chen werden soll, weil andere Belange iiberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere
MaBnahmen (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutz-
mafinahmen - insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert wer-
den.
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4.2 Immissionsrichtwerte der TA Larm auflerhalb von Gebiuden

Alle im siidwestlichen sowie im siidlichen, Ostlichen und nordéstlichen Umfeld des B-Plan-
Gebietes vorhandenen Anlagen sind immissionsschutzrechtlich nicht genehmigungsbediirftig im
Sinne der §§ 22 ff. BImSchG. Solche Anlagen sind nach dem § 22 (1) BImSchG /1/ so zu errichten
und zu betreiben, dass schddliche Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand der
Technik vermeidbar sind (Vermeidungsgebot), und dass unvermeidbare schadliche Umwelteinwir-
kungen auf ein Mindestmal3 beschriankt werden (Mindestmal3gebot). Die gleichen Anforderungen
gelten auch fiir die geplanten Tiefgaragen-Ein- und -Ausfahrten am neu geplanten Baukdrper.

Die gewerblichen Anlagen fallen damit unter den Anwendungsbereich der TA Liarm /18/, die in
ihrer jiingsten Fassung von 06/17 sowohl fiir die Beurteilung immissionsschutzrechtlich genehmi-
gungsbediirftiger als auch nicht genehmigungsbediirftiger Anlagen gilt. In dieser allgemeinen Ver-
waltungsvorschrift /18/ zum BImSchG /1/ sind fiir die verschiedenen Gebietsnutzungen Immissi-
onsrichtwerte festgelegt. Die Art der Gebietsnutzung ergibt sich aus den Festlegungen in den Be-
bauungspldnen bzw. ist entsprechend der Schutzbediirftigkeit zu beurteilen.

Fiir den in Aufstellung befindlichen Bebauungsplan KRV684 , Alter Posthof der Stadt Erfurt ist
als Gebietsnutzung ,,Allgemeines Wohngebiet“ (WA) nach § 5 der BauNVO /3/ festgelegt. Dafiir
gelten die im Folgenden genannten Immissionsrichtwerte geméa3 Nummer 6.1 d) der TA Larm:

55 dB(A) tags, 40 dB(A) nachts

Die genannten Immissionsrichtwerte beziehen sich auf einen Beurteilungspegel L, (rating level),
der fiir die Bewertung der auf die Nachbarschaft einwirkenden Gerdusche nach einem in /18/ be-
schriebenen Verfahren aus den A-bewerteten Schalldruckpegeln unter Beriicksichtigung der Ein-
wirkungsdauer, der Tageszeit des Auftretens und besonderer Gerdauschmerkmale (Tone, Impulse)
gebildet wird. Das Einwirken des vorhandenen Gerdusches auf den Menschen wird dem Einwirken
eines konstanten Gerdusches dieses Pegels L, wihrend des gesamten Bezugszeitraumes gleichge-
setzt.

Zusétzlich ist ein Spitzenpegelkriterium einzuhalten, wonach einzelne kurzzeitige Gerduschspit-
zen die Immissionsrichtwerte um nicht mehr als 30 dB(A) tags und um nicht mehr als 20 dB(A)
nachts iiberschreiten diirfen.

Erhebliche Benachteiligungen oder erhebliche Belistigungen der Nachbarschaft durch die
Geriusche einer gewerblichen Anlage konnen im Allgemeinen ausgeschlossen werden, wenn
an den Immissionsnachweisorten (I0) die genannten Immissionsrichtwerte unterschritten
werden und wenn das Spitzenpegelkriterium nicht verletzt wird.

Verkehrsgerdusche auf den Grundstiicken der gewerblichen Anlagen sind gemdll Punkt 7.4 der
TA Léarm /18/ den zu beurteilenden Anlagen zuzuordnen und wie Anlagengerdusche zu ermitteln
und zu beurteilen. Das gilt auch fiir die durch das Ein- und Ausfahren entstehenden Gerdusche.
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4.3 Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV aufierhalb von Gebiuden

Die in der Stadt Erfurt am Standort ,,Am Alten Nordhduser Bahnhof* bestehenden Sportanlagen
(Bolzplatz und Skateranlage) sind Anlagen im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes /1/, die
immissionsschutzrechtlich nicht genehmigungsbediirftig sind. Solche Anlagen sind nach § 22 (1)
BImSchG /1/ so zu errichten und zu betreiben, dass schidliche Umwelteinwirkungen verhindert
werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind (Vermeidungsgebot), und dass unver-
meidbare schddliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal beschriankt werden (Mindestmal-
gebot).

Sportanlagen fallen nicht unter den Anwendungsbereich der TA Liarm /18/, da sie entsprechend
Punkt 1., 2. Absatz (Anstrich a) ) vom Geltungsbereich der Vorschrift ausdriicklich ausgeschlossen
sind. Sportanlagen unterliegen - wie dort erwdhnt - der Sportanlagenlirmschutzverordnung
(18. BImSchV /19/). In dieser Rechtsverordnung zum BImSchG /1/ sind fiir die verschiedenen
Gebietsnutzungen Immissionsrichtwerte festgelegt. Die Art der Gebietsnutzung ergibt sich aus den
Festlegungen in den Bebauungspldnen bzw. ist entsprechend der Schutzbediirftigkeit zu beurteilen.

Fiir den in Aufstellung befindlichen Bebauungsplan KRV684 , Alter Posthof™ der Stadt Erfurt - in
der unmittelbaren siidlichen Nachbarschaft der vorhandenen Sportanlagen - ist als Gebietsnutzung
»Allgemeines Wohngebiet* (WA) nach § 5 der BauNVO /3/ festgelegt.

Die Immissionsrichtwerte der Sportanlagenlirmschutzverordnung /19/ betragen fiir diese
Gebietskategorie in den verschiedenen Teil-Beurteilungszeiten:

Tabelle 1: Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV fiir die Gebietskategorie ,,WA* sowie fiir
die verschiedenen Teilbeurteilungszeiten, Angaben in dB(A)

Gebietskategorie
Teilbeurteilungszeiten WA
auferhalb der Ruhezeiten 55
(8-20Uhr)
werktags innerhalb der Ruhezeit von 6 - 8 Uhr 50
innerhalb der Ruhezeit von 20 - 22 Uhr 55
aul3erhalb der Ruhezeiten 55
Sonntags ( 9 - 13 UhI‘ und 15 - 20 UhI‘ )
und innerhalb der Ruhezeit von 7 - 9 Uhr 50
feiertags | innerhalb der Ruhezeiten von 55
13 - 15 Uhr bzw. von 20 - 22 Uhr
nachts ungiinstigste volle Stunde 40
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Die Einwirkung des zu beurteilenden Gerdusches (Anlagengerdusch) wird an Hand eines Beurtei-
lungspegels L, (rating level) bewertet, der nach einem im Anhang zu /19/ beschriebenen Verfahren
aus den A-bewerteten Schalldruckpegeln unter Beriicksichtigung der Einwirkungsdauer, der Ta-
geszeit des Auftretens und besonderer Gerduschmerkmale (Tone, Impulse) gebildet wird. Das Ein-
wirken des vorhandenen Gerdusches auf den Menschen wird dem Einwirken eines konstanten Ge-
rdusches dieses Pegels L, wihrend des gesamten Bezugszeitraumes gleichgesetzt.

Zusétzlich ist ein Spitzenpegelkriterium einzuhalten, wonach einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen
die Immissionsrichtwerte um nicht mehr als 30 dB(A) tags und um nicht mehr als 20 dB(A) nachts
iberschreiten sollen.

Im Allgemeinen liegt keine Gefihrdung, keine erhebliche Benachteiligung oder erhebliche
Belistigung vor, wenn der Beurteilungspegel die angegebenen Immissionsrichtwerte nicht
iiberschreitet und wenn das Spitzenpegelkriterium nicht verletzt wird.
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5  Ermittlung und Beurteilung der Geriusche von den offentlichen Ver-
kehrswegen

5.1 Prognostische Verkehrsbelegungen der 6ffentlichen Straflen im Umfeld

Von den o6ffentlichen Stralen im Umfeld des Planvorhabens mit einem relevanten Verkehrsauf-
kommen sind die ,,Leipziger StraBBe®, die Strale ,,Am Alten Nordhduser Bahnhof*, die ,,Hallesche
StraBBe* sowie die ,,Geschwister-Scholl-Strale von Bedeutung. Den schalltechnischen Berech-
nungen werden die Verkehrsbelegungen der genannten Stralen aus der ,,Verkehrsuntersuchung
AuBere Oststadt” in Erfurt /21/ zugrunde gelegt. Die folgenden Werte fiir die durchschnittliche
tagliche Verkehrsstiarke (DTV) sowie fiir die Lkw-Anteile (p) am Verkehrsaufkommen konnen fiir
die Berechnungen herangezogen werden. Die genannten Werte stellen den Prognosehorizont 2030
dar.

Leipziger Stral3e

DTVmo-So,Tag =15.687 Kfz (6 bis22 Uhr)
DTVMo-So, Nacht = 886 Kfz (22bis 6 Uhr)

Lkw-Anteil tags pr=7,0%
Lkw-Anteil nachts pNn = 8,0 %
Geschwindigkeit tags vr =50 km/h
Geschwindigkeit nachts vy = 50 km/h
Am Alten Nordhduser Bahnhof
DTVMO-SO,Tag =5.145 Kfz ( 6 bis 22 Uhr )
DTV mo-So, Nacht 225Kfz (22bis 6 Uhr)
Lkw-Anteil tags pr=3,0%
Lkw-Anteil nachts pn=7,0%
Geschwindigkeit tags vr =50 km/h
Geschwindigkeit nachts vy = 50 km/h
Hallesche Stral3e
DT VMo-so,Tag =1478Kfz (6 bis22 Uhr)
Lkw-Anteil tags pr=1,0%
Lkw-Anteil nachts pn=4,0%
Geschwindigkeit tags vr =30 km/h
Geschwindigkeit nachts vy =30 km/h
Geschwister-Scholl-Straf3e
DTVmo-0,Tag =1.451Kfz (6 bis22 Uhr)
DTVMo-So, Nacht = T79Kfz (22bis 6 Uhr)
Lkw-Anteil tags pr= 4,0%
Lkw-Anteil nachts pn =20,0 %
Geschwindigkeit tags vt =50 km/h
Geschwindigkeit nachts vy = 50 km/h
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5.2 Berechnung der prognostischen Emissionspegel L, der umliegenden offentlichen
Straf3en

Die Berechnung der prognostischen Emissionspegel L,k der ,,Leipziger Strae®, der Strale ,,Am
Alten Nordhiduser Bahnhof™, der ,,Halleschen Strafle® sowie der ,,Geschwister-Scholl-Strafle® er-
folgt gemil Gleichung (6) der RLS-90 /7/.

Tabelle 2: Ausgangsdaten fiir die schalltechnischen Berechnungen sowie die daraus resultieren-
den prognostischen Emissionspegel Ly, g der ,,Leipziger Stra3e®, der Strafle ,,Am Alten
Nordhduser Bahnhof™, der ,,Halleschen Stra3e* sowie der ,,Geschwister-Scholl-Straf3e*

maligebende
stindliche Lkw-Anteil Korrekturwert | Korrek- Emissions-
Verkehrs- p Dv turwert pegel
Strafie starken in % in dB Dsiro LmEg
M in Kfz/h ) in dB(A)
in dB
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht
Leipziger 980 | 111 | 7,0 | 80 | -45 | -44 64,7 | 55,6
StrafBBe
Am Alten
Nordhéduser 322 28 3,0 7,0 -5,3 -4,5 58,0 | 49,2
Bahnhof 0
Hallesche 92 10 | 1,0 | 40 | -61 | -5.1 48,9 | 41,0
Stralle
Geschwister-
Scholl-StraBe 91 10 4,0 20,0 -5,1 -3,5 53,0 | 48,0

Aus diesen Werten wurden die fassaden- und stockwerksbezogenen prognostischen Beurteilungs-
pegel ,,StraBenverkehrsgerdusche® ermittelt und dann den prognostischen Beurteilungspegeln
»Schienenverkehrsgerdusche Stralenbahn® sowie den prognostischen Beurteilungspegeln ,,Schie-
nenverkehrsgerdusche Eisenbahn* energetisch iiberlagert.

Die so entstehenden Gesamt-Beurteilungspegel ,,Verkehrsgerdusche® an den Fassaden der geplan-
ten Wohngebédude im B-Plan-Gebiet KRV684 | Alter Posthof* der Stadt Erfurt sind in der Tabelle
5 (vgl. Punkt 5.11) zusammengestellt.
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5.3 Belegung der bestehenden und der geplanten Straflenbahntrasse auf der ,,Leipziger
Strafle* und der Strafle ,,Am Alten Nordhauser Bahnhof*

bestehende Strallenbahntrasse auf der ,.Leipziger Strafie*

Die im Straenraum der Leipziger Stralle gefiihrte Stralenbahntrasse betrifft die
- Linie 2

Die Verkehrsbelegungen dieser Stralenbahntrasse nordlich des Plangebietes wurden den aktuellen
Fahrpldnen der Erfurter Verkehrsbetriebe AG entnommen. Nach den Angaben im Punkt 2.2 sind
die prognostischen Verkehrsbelegungsdaten mit den Daten des derzeitigen Zustandes gleichzuset-
zen. In der folgenden Tabelle 3 sind diese Verkehrsbelegungen der Stralenbahntrasse auf der
Leipziger Strafle dargestellt.

Tabelle 3: Verkehrsbelegungen des Schienenweges der Stralenbahn ndrdlich der Planflache zur
Tages- und Nachtzeit montags bis sonntags (Istzustand 2016 = Prognose 2025)

Strafienbahnlinie Nr. 2 Anzahl der Straflenbahnziige
im Querschnitt (beide Richtungen) Prognose 2025
Summe Tageszeit Mo - So 1.090

(6 bis 22 Uhr) '

Summe Nachtzeit Mo - So 161

(22 bis 6 Uhr)

geplante StralBenbahntrasse auf der Strafe ,,Am Alten Nordhduser Bahnhof™

Die geplante StraBBenbahntrasse auf der Strale ,,Am Alten Nordhduser Bahnhof* soll nach den
Aussagen des Amtes fiir Stadtentwicklung und Stadtplanung in der gleichen Taktung verkehren
wie die auf der ,,Leipziger Strafle* verkehrende Linie 2 der Erfurter Verkehrsbetriebe AG.

Der Gutachter nimmt daher fiir die geplante StraBenbahntrasse auf der Straf3e ,,Am Alten Nordhéu-
ser Bahnhof* die gleichen Verkehrsbelegungen an wie in der Tabelle 3 angegeben.

Lediglich die Fahrbahnart ist nach den Aussagen des Amtes fiir Stadtentwicklung und Stadtpla-
nung als ,,Begriinter Bahnkorper - Gleiseindeckung mit tief liegender Vegetationsebene* vorgese-
hen.
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5.4 Berechnung der liingenbezogenen Schallleistungspegel der Straflenbahntrassen

Die Berechnung der ldngenbezogenen Schallleistungspegel Ly a fiir die vorhandene Stra3enbahn-
linie 2 sowie fiir die geplante StraBenbahntrasse auf der Strafle ,,Am Alten Nordhduser Bahnhof™
(jeweils in Summe in beiden Fahrtrichtungen, vgl. Angaben in der Tabelle 3 im Punkt 5.3) erfolgt
softwareseitig mit dem EDV-Programm ,,LIMA*“ des Ingenieurbiiros Stapelfeldt aus Dortmund
gemél der Vorschrift ,,Schall 03, Berechnung des Beurteilungspegels flir Schienenwege* /9/ fiir
die Tages- und Nachtzeit.

Mit den in Tabelle 3 angegebenen Eingangsdaten sowie unter Beriicksichtigung der Fahrbahnart
»wStraBenbiindiger Bahnkorper und feste Fahrbahn® ergeben sich folgende A-bewertete ldngen-
bezogene Schallleistungspegel fiir die Stralenbahnlinie 2 auf der Leipziger Strafle:

L rag = 77,5 dB(A)/m Lw'aNacht = 72,2 dB(A)/m

Mit den in Tabelle 3 angegebenen Eingangsdaten sowie unter Beriicksichtigung der Fahrbahnart
,Begriinter Bahnkorper - Gleiseindeckung mit tief liegender Vegetationsebene* ergeben sich fol-
gende A-bewertete langenbezogene Schallleistungspegel fiir die geplante Stralenbahntrasse auf
der Stralie ,,Am Alten Nordhiuser Bahnhof*:

LW'A,Tag = 70,1 dB(A)/m LW'A,Nacht = 64,8 dB(A)/m
Die angegebenen Werte gelten als prognostische Werte fiir die vorhandene Straflenbahnlinie im

StraBenraum der Leipziger Stralle (Linie 2) bzw. fir die geplante StraBlenbahntrasse im Straflen-
raum ..,Am Alten Nordhduser Bahnhof*.
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5.5 Belegung der Eisenbahntrassen

Fir die Eisenbahnstrecken Nr. 6292, 6300, 6301 und 6302 der Deutschen Bahn Netz AG wurden
die Verkehrsbelegungen der schalltechnische Detailuntersuchung zur Erneuerung der Eisenbahn-
tiberfithrung Leipziger Strafle in Erfurt, Bericht VL 6819-5 vom 15.11.2011 der Fa. Peutz Consult
GmbH /22/ in den folgenden Berechnungen zum Ansatz gebracht. Diese wurden von der Deutsche
Bahn AG nochmals in die neuen Fahrzeugkategorien geméaf "Schall 03" /9/ umgerechnet und sind
in der Tabelle 4 angegeben.

Tabelle 4: Verkehrsbelegungen der Eisenbahnstrecken Nr. 6292, 6300, 6301 und 6302 zur Tages-
und Nachtzeit
- Summe in beiden Fahrtrichtungen -

Anzahl Ziige Zugart V-max Fahrzeugkat?iorziﬁtgl ‘ierr;:ns(;:haHO}ZOlZ
Tag Nacht Traktion km/h Fahrzeugkategorie Anzahl
Strecke Nr. 6292 - Abschnitt Erfurt Gbf. bis Erfurt Abzw. Dieselstrafle
8 A6 1
10-Z5 24
2 2 GZ-V 100 10-Z2 6
10-Z18 6
10-Z15 1
2 2 Summe beider Richtungen
Strecke Nr. 6300 - Abschnitt Erfurt Hbf. bis Erfurt Ost
7-Z5 A4 1
10-Z5 24
22 18 GZ-E 100 10-Z22 6
10-Z18 6
10-Z15 1
38 4 RV-ET 100 5-Z5 A10 1
2 2 RV-ET 100 5-Z5 A10 2
16 0 RV-VT 100 6 A8 3

78 24 Summe beider Richtungen




Ingenieurburo fur Larmschutz
Forster & Wolgast

Inhaber: Dipl.-Ing. Lothar Forster
Bayreuther Stralte 12 09130 Chemnitz Telefon: 0371/ 40 40 501

Schallimmissionsprognose Nr. 22217-3

\\

A

Blatt 25

Tabelle 4: Verkehrsbelegungen der Eisenbahnstrecken Nr. 6292, 6300, 6301 und 6302 zur Tages-

und Nachtzeit
- Summe in beiden Fahrtrichtungen -
(Fortsetzung)
Anzahl Ziige Zugart vemax Fahrzeugkate;;gllorzilell; Vgeerréla.mscfha1103—2012
Tag Nacht Traktion km/h Fahrzeugkategorie Anzahl
Strecke Nr. 6301 - Abschnitt Erfurt
7-Z5 A4 1
10-Z5 24
4 2 GZ-E 100 10-Z2 6
10-Z18 6
10-Z15 1
4 2 Summe beider Richtungen
Strecke Nr. 6302 - Abschnitt Erfurt Hbf. bis Erfurt Abzw. Dieselstrafle
7-Z5 A4 1
10-Z5 24
0 1 GZ-E 100 10-Z2 6
10-Z18 6
10-Z15 1
48 5 RV-VT 100 6 A6 2
31 3 RV-VT 100 6 A6 3

79 9 Summe beider Richtungen
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5.6 Berechnung der liéingenbezogenen Schallleistungspegel der Eisenbahnstrecken

Die Berechnung der lingenbezogenen Schallleistungspegel Ly fiir die Eisenbahnstrecken Nr.
6292, 6300, 6301 und 6302 (jeweils Summe in beiden Fahrtrichtungen, vgl. Angaben in der Tabel-
le 4 im Punkt 5.5) erfolgt softwareseitig mit dem EDV-Programm ,,LIMA* des Ingenieurbiiros
Stapelfeldt aus Dortmund geméal der Vorschrift ,,Schall 03, Berechnung des Beurteilungspegels fiir
Schienenwege* /9/ fiir die Tages- und Nachtzeit.

Mit den in Tabelle 4 angegebenen Eingangsdaten sowie unter Beriicksichtigung der Fahrbahnart

»Schotterbett Betonschwelle® ergeben sich folgende A-bewertete lingenbezogene Schallleistungs-
pegel fiir die verschiedenen Eisenbahnstrecken:

Strecke Nr. 6292 Abschnitt Erfurt Gbf. bis Erfurt Abzw. Dieselstral3e

LW'A,Tag = 7670 dB(A)/m LW'A,Nacht = 79,0 dB(A)/m

Strecke Nr. 6300 Abschnitt Erfurt Hbf. bis Erfurt Ost

Lw'a,Tag = 86,7 dB(A)/m Lw'ANacht = 88,3 dB(A)/m

Strecke Nr. 6301 Abschnitt Erfurt

LywaTag = 78,7 dB(A)/m Lw'aNache = 78,7 dB(A)/m

Strecke Nr. 6302 Abschnitt Erfurt Hbf. bis Erfurt Abzw. Dieselstraf3e

Lwea,Tag = 80,5 dB(A)/m LwaNacht = 77,7 dB(A)/m
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5.7 Durchfiithrung der Schallausbreitungsrechnungen

Fiir die Berechnung der Beurteilungspegel ,,Stralenverkehrsgerdusche* und ,,Schienenverkehrsge-
rdusche* an den Immissionsnachweisorten wurde das EDV-Programm ,,LIMA* des Ingenieurbiiros
Stapelfeldt aus Dortmund verwendet.

Dabei wurde die Geldndetopografie flir die Planfliche und ihre Umgebung mit der vorhandenen
Bebauung in der Nachbarschaft beriicksichtigt. Die im Punkt 5.2 berechneten Emissionspegel Ly, g
fir die Stralen ,,Am Alten Nordhduser Bahnhof™, ,,Geschwister-Scholl-Stralie®, ,,Hallesche Stra-
Be sowie ,,Leipziger Stralle* sowie die in den Punkten 5.4 und 5.6 berechneten A-bewerteten lan-
genbezogenen Schallleistungspegel fiir die bestehende Stralenbahntrasse der Linie 2 und der ge-
planten StraBBenbahntrasse auf der Strale ,,Am Alten Nordhduser Bahnhof* bzw. fiir die Eisen-
bahnstrecken Nr. 6292, 6300, 6301 und 6302 wurden im digitalen akustischen Berechnungsmodell
den Verkehrsgerduschquellen zugeordnet.

Der Rechner bereitet wihrend des Programmlaufs ein dreidimensionales Modell des Untersu-
chungsgebietes auf, mit dem die Berechnungen der Beurteilungspegel in einem Geldnderaster
(z.B. 5 m) durchgefiihrt werden kdnnen. Daraus lassen sich Schallimmissionspldne aufbereiten, die
einen Gesamtiiberblick {iber die Schallausbreitung von den 10 Verkehrsgerduschquellen bis auf die
Planflache - mit Beriicksichtigung der schallabschirmenden Wirkungen durch die geplante
Bebauung im B-Plan-Gebiet - bieten (siche ANLAGEN 3/1 bis 3/10).

AuBerdem konnen fiir die relevanten Immissionsorte stockwerksbezogene Beurteilungspegel be-
rechnet werden (vgl. Tabelle 5 im Punkt 5.11).

Zum Vergleich mit den im Punkt 4 genannten schalltechnischen Orientierungswerten sind die be-
rechneten Einzelwerte nach Tabelle 5 (siehe Punkt 5.11) heranzuziehen.

Zusitzlich wurden 2 weitere Schallimmissionspldne aufbereitet, die einen Gesamtiiberblick iiber
die Schallausbreitung von den 10 Verkehrsgerduschquellen bis auf die Planfldche - ohne Beriick-
sichtigung der schallabschirmenden Wirkungen durch die geplante Bebauung im B-Plan-
Gebiet - bieten (siche ANLAGEN 3/11 und 3/12). Damit lassen sich Aussagen fiir z.B. den Fall
ermdglichen, wenn die Bebauungsreihe an der Strale ,,Am Alten Nordhduser Bahnhof* nicht er-
richtet wiirde.

Berticksichtigt wurde bei den Berechnungen eine einfache Schallreflexion bis 75 m Entfernung um
Emissionsort und Immissionsort.
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5.8 Beurteilungspegel ,,Strafienverkehrsgerausche*

Die Tabelle 5 im Punkt 5.11 zeigt die Beurteilungspegel ,,StraBenverkehrsgerdusche® fiir den vor-
gesehenen Wohnstandort ,,Alter Posthof* der Landeshauptstadt Erfurt.

5.9  Beurteilungspegel ,,Schienenverkehrsgeriusche

Die Tabelle 5 im Punkt 5.11 zeigt weiterhin die Beurteilungspegel ,,Schienenverkehrsgerdusche*
fiir den vorgesehenen Wohnstandort ,,Alter Posthof der Landeshauptstadt Erfurt. Diese sind ge-
trennt fiir die 2 Stralenbahntrassen und fiir die 4 Eisenbahnstrecken angegeben.

Es wird darauf hingewiesen, dass bei den Schallausbreitungsrechnungen gemifl § 43 Bundes-
Immissionsschutzgesetz - BImSchG der ehemalige ,,Schienenbonus von - 5 dB (vgl. Punkt 6 der
»Schall 03 /9/) nicht in Ansatz gebracht wurde.

5.10 Gesamt-Beurteilungspegel ,,Verkehrsgeriusche* (Strafle und Schiene)

Die Tabelle 5 im folgenden Punkt 5.11 zeigt zudem in ihrer 4. Doppelspalte die Gesamt-
Beurteilungspegel ,,Verkehrsgerdusche* (Summe Stra3e + Schiene) fiir die geplanten Wohngebéau-
de im B-Plan-Gebiet KRV 684 ,, Alter Posthof* der Landeshauptstadt Erfurt.

Diese Werte wurden durch energetische Uberlagerung der Beurteilungspegel ,,StraBenverkehrsge-
rdusche® mit den Beurteilungspegeln ,,Schienenverkehrsgerdausche® ermittelt.

Es wird weiterhin der Vergleich mit den schalltechnischen Orientierungswerten des Beiblattes 1
/5/ zu DIN 18005 /4/ gefiihrt, und es sind die Unter- bzw. Uberschreitungen dieser Werte in dB
angegeben.

5.11 Ermittlung der Lirmpegelbereiche gemif3 DIN 4109

Die ,,malBgeblichen AuBlenldrmpegel ergeben sich aus den ermittelten Gesamt-Beurteilungspegeln
»Verkehrsgerdusche® fiir die Tageszeit zzgl. eines Wertes von + 3 dB, vgl. Nummer 4.4.5.2 der
DIN 4109-2 (2016) /10b/.

Betriagt die Differenz zwischen Beurteilungspegeln Tag und Nacht weniger als 10 dB, so ergibt
sich der maBBgebliche AuBBenldrmpegel fiir die Nachtzeit aus einem 3 dB erhohten Beurteilungspe-
gel flir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB, vgl. Nummer 4.4.5.2 (Abs. 4) der DIN 4109-2
(2016) /10b/.

Die ,,mafBgeblichen AuBlenlirmpegel fiir den Tages- und Nachtzeitraum sind ebenfalls in der fol-
genden Tabelle 5 angegeben, ebenso wie die dazugehorigen Larmpegelbereiche gemill Tabelle 7
der DIN 4109-1 (2016) /10a/. Die Larmpegelbereiche, die im B-Plan KRV684 , Alter Posthof*
festgesetzt werden sollten, sind der ANLAGE 3/16 zu entnehmen.
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Tabelle 5:  Ergebnisse fiir die Beurteilungspegel ,,StraBenverkehrsgerdusche® und ,,Schienenverkehrsgerdausche* sowie fiir die Gesamt-Beurteilungspegel ,,Verkehrsgerdausche* im Plangebiet
einschl. der maBgeblichen AuBlenlarmpegel gemal Tabelle 7 der DIN 4109-1 (2016) /10a/ an den 1O 1 bis IO 16
Beurteilungs- Beurteilungs- Beurteilungs- Gesamt- Orientierungs- Uber (+) - Pegeldifferenz maflgeblicher Liarmpegel-
Immissionsort Etage pegel pegel pegel Beurteilungspegel wert Unter (-) - Auflenlirmpegel bereich
,StraBenverkehr | ,,Schienenverkehr | ,,Schienenverkehr | ,,Strafie/Schiene* schreitung nach Punkt 4.4.5.2 | geméil Tabelle 7 | geméil Tabelle 7
(siche ANLAGEN StraBenbahn* Eisenbahn* der der DIN 4109-1 der
3/1 bis 3/10) in in in in in in DIN 4109-2 (2016) /10a/ DIN 4109-1
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB (2016) /10b/ in dB(A) (2016) /10a/
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
EG 45,6 36,6 36,3 31,0 43,8 45,0 48,1 45,7 -6 +1 2 52 59 I II
1.0G 47,0 38,1 38,2 32,9 46,5 47,7 50,1 48,2 -4 +4 2 54 62 I I
I01 2.0G 47,8 38,8 40,4 35,1 47,6 48,8 51,1 49,3 -3 +5 2 55 63 I I
3.0G 48,2 39,3 41,4 36,1 48,3 49,5 51,7 50,1 -3 +6 2 55 64 I I
4.0G 48,8 39,8 42,0 36,8 48,9 50,1 52,3 50,7 -2 +6 2 56 64 II I
EG 46,9 38,0 37,5 32,2 45,9 47,0 49,7 47,7 -5 +3 2 53 61 I I
1.0G 47,8 38,8 39,0 33,7 47,2 48,3 50,8 48,9 -4 +4 2 54 62 I I
102 2.0G 48,4 39,4 40,6 35,3 48,0 49,2 51,6 49,8 -3 +5 2 55 63 I I
3.0G 48,8 39,9 41,4 36,1 49,0 50,3 52,3 50,8 -2 +6 2 56 64 II I
EG 50,9 42,1 41,7 36,4 46,7 48,3 52,7 49,4 -2 +5 3 56 63 II I
1.0G 52,1 433 43,1 37,8 47,5 49,1 53,8 50,3 -1 +6 4 57 64 II I
103 2.0G 53,2 443 44,8 39,5 48,9 50,3 55,0 51,6 > . +0 +7 3 58 65 II I
3.0G 53,4 44,5 45,7 40,4 50,0 51,4 55,5 52,5 +1 +8 3 59 66 II v
4.0G 53,4 44,6 45,9 40,6 50,7 52,1 55,8 53,1 +1 +9 3 59 67 II v
EG 63,0 54,2 55,5 50,2 49,2 50,5 63,8 56,8 +9 +12 7 67 70 v IV
1.0G 63,1 54,3 55,5 50,3 49,8 51,1 64,0 57,0 +9 +12 7 67 70 v v
104 2.0G 62,1 53,3 54,9 49,6 51,0 52,3 63,1 56,8 +9 +12 6 67 70 v IV
3.0G 61,6 52,8 53,9 48,7 52,2 53,5 62,7 56,9 +8 +12 6 66 70 v v
EG 62,9 54,2 55,4 50,1 46,9 48,3 63,7 56,3 +9 +12 7 67 70 v v
1.0G 62,6 53,8 55,2 49,9 47,8 49,2 63,5 56,3 +9 +12 7 67 70 v v
103 2.0G 62,2 53,4 54,5 49,3 49,1 50,5 63,0 56,2 +8 +12 7 67 70 v v
3.0G 61,6 52,9 54,0 48,7 51,0 52,4 62,6 56,4 +8 +12 6 66 70 v v
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Tabelle 5:  Ergebnisse fiir die Beurteilungspegel ,,StraBenverkehrsgerdusche® und ,,Schienenverkehrsgerdusche® sowie fiir die Gesamt-Beurteilungspegel ,,Verkehrsgerdusche® im Plangebiet
einschl. der maBgeblichen AuBBenlirmpegel gemall Tabelle 7 der DIN 4109-1 (2016) /10a/ an den 1O 1 bis IO 16 - Fortsetzung -
Beurteilungs- Beurteilungs- Beurteilungs- Gesamt- Orientierungs- Uber (+) - Pegeldifferenz maflgeblicher Liarmpegel-
Immissionsort Etage pegel pegel pegel Beurteilungspegel wert Unter (-) - Auflenlirmpegel bereich
,StraBenverkehr | ,,Schienenverkehr | ,,Schienenverkehr | ,,Strafie/Schiene* schreitung nach Punkt 4.4.5.2 | geméil Tabelle 7 | geméil Tabelle 7
(siche ANLAGEN StraBenbahn* Eisenbahn* der der DIN 4109-1 der
3/1 bis 3/10) in in in in in in DIN 4109-2 (2016) /10a/ DIN 4109-1
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB (2016) /10b/ in dB(A) (2016) /10a/
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
EG 62,9 54,2 55,4 50,1 45,6 46,9 63,7 56,2 +9 +12 8 67 70 v v
1.0G 62,8 54,0 55,2 49,9 46,8 48,2 63,6 56,2 +9 +12 7 67 70 v v
10 2.0G 62,2 53,5 54,6 49,3 48,5 49,9 63,1 56,1 +9 +12 7 67 70 v v
3.0G 61,7 53,0 54,1 48,8 50,4 51,8 62,7 56,3 +8 +12 6 66 70 v v
EG 63,0 54,6 55,6 50,3 44,6 46,4 63,8 56,4 +9 +12 7 67 70 v 10Y
1.0G 62,5 54,2 55,5 50,2 46,0 47,7 63,4 56,3 +9 +12 7 67 70 v IV
107 2.0G 62,1 53,8 54,6 49,3 48,2 49,9 62,9 56,2 +8 +12 7 66 70 v 10Y
3.0G 61,5 53,2 54,0 48,8 49,6 51,2 62,4 56,2 +8 +12 6 66 70 v IV
EG 57,9 52,7 42,4 37,1 36,7 39,3 58,0 53,0 +3 +8 5 62 67 1 v
1.0G 57,9 52,7 43,7 38,4 37,2 39,8 58,1 53,1 +4 +9 5 62 67 111 v
108 2.0G 57,7 52,4 449 39,6 37,7 40,4 57,9 52,9 +3 +8 5 61 66 1 v
3.0G 57,2 51,9 45,4 40,1 38,2 40,8 57,5 52,5 > » +3 +8 5 61 66 111 v
EG 57,5 52,5 35,7 30,4 34,7 37,1 57,6 52,7 +3 +8 5 61 66 11 IV
1.0G 57,6 52,6 36,2 30,9 35,2 37,7 57,7 52,8 +3 +8 5 61 66 1 v
I09 2.0G 57,3 52,3 36,7 31,4 36,1 38,7 57,4 52,5 +3 +8 5 61 66 10 v
3.0G 56,8 51,8 37,5 32,3 36,6 39,2 56,9 52,1 +2 +8 5 60 66 11 IV
4.0G 50,4 45,4 37,1 31,8 36,7 39,3 50,8 46,5 -4 +2 4 54 60 I II
EG 57,8 52,8 34,4 29,1 33,5 35,9 57,8 52,9 +3 +8 5 61 66 111 v
1.0G 57,8 52,8 35,2 29,9 34,3 36,9 57,8 52,9 +3 +8 5 61 66 111 IV
10 10 2.0G 57,4 52,4 35,5 30,2 35,1 37,7 57,5 52,6 +3 +8 5 61 66 1 v
3.0G 56,9 51,9 36,3 31,0 35,5 38,1 57,0 52,1 +2 +8 5 60 66 11 v
4.0G 55,8 50,8 36,7 31,4 36,0 38,5 55,9 51,1 +1 +7 5 59 65 11 1
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Tabelle 5:  Ergebnisse fiir die Beurteilungspegel ,,StraBenverkehrsgerdusche® und ,,Schienenverkehrsgerdausche* sowie fiir die Gesamt-Beurteilungspegel ,,Verkehrsgerdausche* im Plangebiet
einschl. der maBBgeblichen AuBBenlirmpegel gemall Tabelle 7 der DIN 4109-1 (2016) /10a/ an den IO 1 bis IO 16 - Fortsetzung -
Beurteilungs- Beurteilungs- Beurteilungs- Gesamt- Orientierungs- Uber (+) - Pegeldifferenz mafigeblicher Liarmpegel-
Immissionsort Etage pegel pegel pegel Beurteilungspegel wert Unter (-) - Auflenlirmpegel bereich
wotraBenverkehr | ,,Schienenverkehr | ,,Schienenverkehr | ,,StraBle/Schiene* schreitung nach Punkt 4.4.5.2 | gemil Tabelle 7 | gemil Tabelle 7
(siche ANLAGEN StraBenbahn® Eisenbahn* der der DIN 4109-1 der
3/1 bis 3/10) in in in in in in DIN 4109-2 (2016) /10a/ DIN 4109-1
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB (2016) /10b/ in dB(A) (2016) /10a/
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
EG 44,7 37,2 34,7 29,4 29,5 30,8 45,2 38,6 -9 -6 7 49 52 I I
011 1.0G 45,4 37,8 35,8 30,5 29,5 30,8 45,9 39,2 -9 -5 7 49 53 I |
2.0G 46,0 38,5 36,8 31,5 29,5 30,8 46,6 39,9 -8 -5 7 50 53 I I
3.0G 46,0 38,7 38,4 33,1 29,8 31,1 46,8 40,3 -7 -4 7 51 54 I I
EG 36,5 29,6 26,5 21,2 31,8 33,1 38,1 34,9 -16 -10 3 42 48 I I
01 1.0G 37,6 30,5 27,0 21,7 33,1 34,5 39,2 36,1 -15 -8 3 43 50 I I
2.0G 39,4 32,0 28,3 23,1 36,0 37,3 41,3 38,6 -13 -6 3 45 52 I I
3.0G 42,4 34,5 31,1 25,8 41,3 42,6 45,1 43,3 -9 -1 2 49 57 I II
EG 40,1 31,7 31,4 26,1 38,2 39,4 42,6 40,3 -12 -4 2 46 54 I I
1013 1.0G 40,6 32,2 31,7 26,4 39,0 40,2 43,2 41,0 -11 -4 2 47 54 I I
2.0G 41,4 33,1 32,4 27,2 39,6 40,8 43,9 41,7 -10 -3 2 47 55 I I
3.0G 43,3 34,9 34,2 28,9 40,7 41,9 45,6 42,8 s 45 -9 -2 3 49 56 I II
EG 34,7 26,2 26,3 21,0 33,9 35,2 37,7 35,9 -17 -9 2 41 49 I |
10 14 1.0G 36,3 27,8 26,5 21,2 35,2 36,5 39,1 37,2 -15 -7 2 43 51 I I
2.0G 38,3 29,8 274 22,1 37,6 38,9 41,1 39,5 -13 -5 2 45 53 I I
3.0G 40,8 32,4 29,6 24,4 41,1 42,4 44,1 42,9 -10 -2 1 48 56 I II
EG 43,7 35,0 36,8 31,5 36,1 37,5 45,1 40,1 -9 -4 5 49 54 I I
1015 1.0G 45,1 36,4 38,1 32,8 38,0 39,4 46,6 41,7 -8 -3 5 50 55 I |
2.0G 45,9 37,2 39,4 34,1 40,1 41,4 47,6 43,4 -7 -1 4 51 57 I II
3.0G 46,6 37,9 40,1 34,8 43,4 44,7 48,9 45,9 -6 +1 3 52 59 I II
EG 35,7 27,7 26,9 21,6 32,0 33,4 37,6 34,7 -17 -10 3 41 48 I I
1016 1.0G 37,8 29,6 27,4 22,2 33,1 34,5 39,3 35,9 -15 -9 3 43 49 I I
2.0G 40,3 32,0 28,6 23,3 35,8 37,1 41,8 38,4 -13 -6 3 45 52 I I
3.0G 42,6 34,5 30,5 25,3 40,5 41,8 44,9 42,7 -10 -2 2 48 56 I II
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5.12 Bewertung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrsgeriusche (Strafie/Schiene)

Die in der Tabelle 5 angegebenen prognostischen Beurteilungspegel ..Verkehrsgerdusche® (Stral3e/

Schiene) sind wie folgt zu bewerten:

0y

()]

(&)

Der schalltechnische Orientierungswert ,,Tag* gemal3 Beiblatt 1 /5/ zu DIN 18005 /4/ fiir
»Allgemeine Wohngebiete* von 55 dB(A) wird an den Nord-, Ost- bzw. Siid-Fassaden der
den Straflen ,,Am Alten Nordhauser Bahnhof* und ,,Geschwister-Scholl-Strafie*
néichstgelegenen geplanten Wohnbebauungen (10 3 bis 10 10) durch die Beurteilungspe-
gel ,,Straflen- und Schienenverkehrsgerdusche® um bis zu 9 dB iiberschritten. Grund hierfiir
sind die geringen Abstdnde zu den Stralen ,,Am Alten Nordhduser Bahnhof* und ,,Ge-
schwister-Scholl-Stra3e” sowie zu den 0Ostlich gelegenen Straenbahn- und Eisenbahnstre-
cken.

Der schalltechnische Orientierungswert ,,Nacht“ gemil3 Beiblatt 1 /5/ zu DIN 18005 /4/
fiir ,,Allgemeine Wohngebiete® von 45 dB(A) wird an den Nord-, Ost- bzw. Siid-Fassaden
der den Strafien ,,Am Alten Nordhiuser Bahnhof* und ,,Geschwister-Scholl-Strafie*
nichstgelegenen geplanten Wohnbebauungen (I0 1 bis 10 10) durch die Beurteilungspe-
gel ,,Stralen- und Schienenverkehrsgerdusche™ um bis zu 12 dB iiberschritten. An den Im-
missionsorten im geplanten "Innenhof" ergibt sich lediglich am IO 15 im 3. Obergeschoss
eine Uberschreitung, die allerdings nur 1 dB betrigt.

Als Grenze des Zumutbaren durch Verkehrsgerdusche wird die Schwelle zur Gesundheitsge-
fahrdung angesehen, die sowohl durch die Sachverstidndigen als auch durch die Immissions-
schutzbehorden und die Rechtssprechung mit Werten von iiblicherweise 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts angesetzt wird. Diese Werte werden selbst am ungiinstigsten Immissionsort
IO 4 um 6 dB tags und um 3 dB nachts unterschritten, so dass das Vorhaben aus immissions-
schutzrechtlicher Sicht dennoch als genehmigungsfahig erscheint, wenn entsprechende Aus-
gleichsmaflnahmen geplant werden, wie es das Beiblatt 1 zu DIN 18005 vorsieht.

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung fiir den Stralenverkehr auf den Strafen ,,Am Alten Nord-
hauser Bahnhof** und ,,Geschwister-Scholl-Strae* von z.B. Tempo 50 km/h auf Tempo 30
km/h wiirde eine Pegelminderung in den anteiligen Beurteilungspegeln ,,Stralenverkehrsge-
rdusche® an den Immissionsorten 1O 3 bis IO 7 von AL = 2 dB ergeben. Die in der Tabelle 5
angegebenen Gesamt-Beurteilungspegel ,,Verkehrsgerdusche™ an den Immissionsorten 10 3
bis IO 7 reduzieren sich aber nicht um den gleichen Betrag. Vielmehr fallen die erreichbaren
Minderungen in Summe deutlich geringer aus, was den hohen anteiligen Beurteilungspegeln
»Schienenverkehrsgerdusche® an den Gesamt-Immissionen geschuldet ist. Dariiber hinaus
besteht durch den Vorhabentrager ohnehin kein Anspruch gegeniiber der Verkehrsbehorde
nach Durchsetzung von Geschwindigkeitsbeschrankungen. Aus rechtlicher Sicht sind allein
MaBnahmen mdglich, die im Geltungsbereich des Plangebietes realisiert werden kdnnen.

Aktive SchallschutzmaBBnahmen, wie z.B. Schallschutzwédnde und Erdwille, sind wegen der
unmittelbar an das Plangebiet angrenzenden Stralen ,,Am Alten Nordhduser Bahnhof* und
,Geschwister-Scholl-Strafle* nicht moglich. Die fiir sie erforderliche Hohe wére zudem aus
stadtebaulichen Gesichtspunkten heraus nicht akzeptabel.
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Direkt angrenzend an den StraBlen ,,Am Alten Nordhduser Bahnhof* und ,,Geschwister-
Scholl-StraBe* (im nordlichen, dstlichen sowie im siidlichen Bereich des Plangebietes) ist in-
sofern - schalltechnisch giinstig - eine Riegelbebauung vorgesehen. Diese wird zwar an je-
weils einer Stelle zum Zwecke einer Durchfahrtsmdglichkeit unterbrochen, dennoch ist an
der im Inneren geplanten Wohnbebauung infolge der Schirmwirkung durch die vorderen
Riegelgebdude mit um wenigstens 10 dB geringeren Beurteilungspegeln zu rechnen als in
der vorangegangenen Tabelle 5 fiir die stralennahen Immissionsorte angegeben ist.

An den Seitenfassaden der Riegelbebauung ist aufgrund der Abschirmwirkungen durch das
eigene Gebdude mit um wenigstens 3 dB geringeren Beurteilungspegeln zu rechnen.

An den jeweils abgewandten Fassaden der Riegelbebauung ist infolge der Schirmwirkung
durch das eigene Gebdude mit um wenigstens 10 dB geringeren Beurteilungspegeln zu rech-
nen.

Die zu den maligeblichen Verkehrsgerduschquellen abgewandten Fassaden der geplanten
Riegelbauung bieten sich insofern hinsichtlich der Verkehrsgerdusche fiir die Anordnung der
zur Nachtzeit schutzbediirftigen Raume (Schlafzimmer, Kinderzimmer, Gistezimmer) be-
sonders an.

Aus den in (2) und (3) genannten Griinden konnte als technisch sinnvolle Schallschutz- und
Ausgleichsmallnahme nur eine ,,Riegelbebauung* gemiB Anstrich (4) fiir die nérdlichste, die
Ostlichste und die siidlichste Bebauungsreihe in Betracht kommen - sieche Lageplidne in den
ANLAGEN 2/1 und 2/2 - sowie Grundrissfestschreibungen fiir die zur Nachtzeit schutzbe-
diirftigen Rdume. Weiterhin sind passive Schallschutzmafinahmen vorzusehen, ggf. in Ver-
bindung mit schallgeddmmten Liiftungseinrichtungen fiir die zur Nachtzeit schutzbediirftigen
Réume, siehe folgender Anstrich (6).

Fiir alle schutzbediirftigen Riume, die an Fassaden von geplanten Wohngebduden angeord-
net werden, an denen Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte ermittelt
wurden, miissen entsprechende Ausgleichsmaflnahmen vorgesehen werden (z.B. Einbau ge-
eigneter Schallschutzfenster ggf. in Verbindung mit schallgeddmmten Liiftungseinrichtun-

gen).

Fiir alle schutzbediirftigen Raume der geplanten Wohngebiude miissen detaillierte Nachwei-
se gemall DIN 4109 durch den Architekten gefiihrt werden, siche Anstrich A (2) im Punkt 9
einschl. ANLAGE 3/16.

Sofern an der Ostlichsten Bebauungsreihe an der Strale ,,Am Alten Nordhduser Bahnhof*
Balkone in Richtung Osten zu den malB3igeblichen Verkehrsgerduschquellen angeordnet wer-
den sollen, wird dies aus immissionsschutzrechtlicher Sicht als moglich und zuléssig beur-
teilt. SchlieBlich wurden dort (vgl. 10 4 bis IO 7) nur Beurteilungspegel ,,Tag® von nicht
mehr als 64 dB(A) festgestellt.

Wenn zu einem spdteren Zeitpunkt seitens der Stadt Erfurt der Neubau einer StraBenbahn-
trasse auf der Strafle ,,Am Alten Nordhduser Bahnhof™ geplant wird, entstehen keine zuséatz-
lichen Aufwendungen (im Form von Entschddigungszahlungen fiir die dann ggf. vorhande-
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nen Balkone an den Ostfassaden), weil die anteiligen Beurteilungspegel ,,StraBenbahngeréiu-
sche® gemdl} Tabelle 5 dort mit nur maximal L, 1., = 56,0 dB(A) berechnet worden sind und
insofern der Immissionsgrenzwert ,,Tag“ gemd § 2 (1) 2. der 16. BImSchV /6/ von
IGW =59 dB(A) um wenigstens 3 dB unterschritten wird.

Selbst dann, wenn der Beurteilungspegel ,,Tag* in diesen Aulenwohnbereichen wegen der
Schallreflexionen von der eigenen Fassade mit einem um 2 dB gegeniiber Tabelle 5 erh6hten
Zahlenwert unterstellt wiirde, bleibt es dabei, dass kein weitergehender Schallschutz im Rah-
men des Neubaus der Stadtbahntrasse durch die Stadt Erfurt zu leisten ist.

Sofern an der siidlichsten Bebauungsreihe Balkone in Richtung Siiden zur ,,Geschwister-
Scholl-Strale” angeordnet werden sollen, wird dies aus immissionsschutzrechtlicher Sicht
als ebenfalls moglich und zuléssig beurteilt. SchlieBlich wurden dort (vgl. 10 8 und 10 9) nur
Beurteilungspegel ,,Tag* von nicht mehr als 59 dB(A) festgestellt.

Im Punkt 9 werden unter dem Anstrich A. Vorschldge fiir entsprechende textliche Festsetzungen
zum B-Plan unterbreitet.
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6 Gewerbliche Anlagen im Umfeld des Plangebietes

Nach den ausfiihrlichen Beschreibungen des Umfeldes des B-Plan-Gebietes im Punkt 2.3 des vor-
liegenden Gutachtens hinsichtlich einwirkender Gerduschimmissionen von gewerblichen und In-
dustrieanlagen, die den Anforderungen der TA Larm unterliegen, ist alleinig die Fa. Bardusch Tex-
til-Mietdienste GmbH von Bedeutung, die sich am Standort ,,Geschwister-Scholl-Strale 45 be-
findet und mittelbar - in siidwestlicher Richtung - an das B-Plan-Gebiet angrenzt.

Da dieses Unternehmen im verlédngerten Zweischichtbetrieb (5 Uhr - 23.30 Uhr) arbeitet, mussten
lediglich schalltechnische Untersuchungen fiir den kritischeren Nachtzeitraum angestellt werden.
6.1  Durchfiihrung der Geriuschpegelmessungen

6.1.1 Allgemeine Angaben zu den Gerauschpegelmessungen am 18.04.2018

Verwendete Schallpegelmesstechnik:

- Umweltschallanalysator Typ 121, Fa. Norsonic A/S, Tranby, Norwegen, Gerét der Klasse 1
nach DIN IEC 60651 Serien-Nr. 26323

Vorverstérker Typ 1201, Serien-Nr. 23833
Mikrofonkapsel Typ 1225, Serien-Nr. 14352
Schallkalibrator Typ 1251, Serien-Nr. 31335
- Umweltschallanalysator Typ 140, Fa. Norsonic A/S, Tranby, Norwegen, Gerédt der Klasse 1
nach DIN EN 61672-1:2003 Serien-Nr. 1404903
Vorverstirker Typ 1209, Serien-Nr. 14302
Mikrofonkapsel Typ 1225, Serien-Nr. 142449
Schallkalibrator Typ 1251, Serien-Nr. 33284
- Schallpegelanalysator Typ 110, Fa. Norsonic A/S, Tranby, Norwegen, Gerit der Klasse 1,
nach DIN IEC 651 Serien Nr. 13893/1994
Vorverstérker Typ 1201, Serien Nr. 30656
Mikrofonkapsel Typ MK 221, Serien Nr. 17480
Schallkalibrator Typ 1251, Serien Nr. 17319
- Schallpegelmesser Typ 116, Fa. Norsonic A/S, Tranby, Norwegen, Gerét der Klasse 1
nach DIN IEC 651 Serien Nr. 17067/1994
Vorverstirker Typ 1201, Serien Nr. 17539
Mikrofonkapsel Typ 1220, Serien Nr. 14716
Schallkalibrator Typ 1251, Serien Nr. 31638

Die Messtechnik ist geeicht vom Landesamt fiir Eichwesen Nordrhein-Westfalen bzw. DAkKkS-
kalibriert. Die giiltigen Eich- bzw. Kalibrierscheine fiir die Typen 121, 140 und 110 liegen beim
Auftragnehmer vor. Die Messgerite wurden vor und nach den Gerduschpegelmessungen kalibriert.
Die angezeigten Pegel lagen jeweils innerhalb der zuldssigen Toleranz von + 0,5 dB vom einge-
speisten Kalibriersignal.
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Zubehor zur Schallpegelmesstechnik:

4 Windschirme, Typen 1434 / 1451, Norsonic Norwegen

1 Stativ, Hohe iiber Geldnde: max. 11 m

2 Stative, Hohe iiber Geldnde: max. 8 m

Wetterstation der Fa. Davis, Typ: Vantage Vue, Model #6351

1 Solid-State-Recorder ,,Marantz Professional, Modell PMD 660, USA

Messorte:

Immissionsmessungen

MP 1 ,,SW-Ecke des siidwestlichen Baukorpers* in s = 55 m Abstand 6stlich des Wohn-
heims ,,Hallesche Strafle 20a“ und in s = 12 m nordlichem Abstand von der Mitte der
,,Geschwister-Scholl-Strafle” sowie in h = 11 m Hohe iiber Grund

MP 2 ,,SW-Ecke des siidostlichen Baukorpers* (entspricht in etwa dem IO 1 gemil3 Punkt
6.1 des schalltechnischen Gutachtens Nr. 22217 vom 19.12.2017) in s = 106 m Abstand 0st-
lich des Wohnheims ,,Hallesche Strafle 20a“ und in s = 12 m nordlichem Abstand von der
Mitte der ,,Geschwister-Scholl-Straf3e* sowie in h = 8 m Hohe tiber Grund

MP 3 ,,Mitte der Siidfassade des siidostlichen Baukoérpers® in s = 155 m Abstand Ostlich
des Wohnheims ,,Hallesche Strafle 20a* und in s = 12 m nérdlichem Abstand von der Mitte
der ,,Geschwister-Scholl-Stra3e* sowie in h = 8 m Ho6he iiber Grund

Emissionsmessungen

in definierten Abstinden (s = 1 ... 2 m) von der Mitte gerduschintensiver Abluftmiindungen
auf dem Dach der Halle 1 der Fa. Bardusch, zur Erfassung der Gerduschemissionen dieser
Quellen. Weitere Angaben konnen dem Punkt 6.3 des vorliegenden Gutachtens entnommen
werden.

Meteorologische Bedingungen wihrend der Immissionsmessungen:

18.04.2018, 22.00 Uhr bis 23.30 Uhr

Temperatur: 18 ... 16 °C, klar
* Luftfeuchte:  ca. 55 ... 60 %
* Wind: ca. 0,5 ... I m/s aus Richtung Siidost

Nach Anhang 1.3, Punkt A.3.3.3. zur TA Lérm ist erst bei Messabstinden > 200 m in der
Regel eine Mitwindwetterlage erforderlich. Die an den gewéhlten Messpunkten in maximal
s = 150 m Entfernung von der Mitte der Dachflache der Halle 1 der Fa. Bardusch und zudem
bei Mitwindbedingungen ermittelten Messwerte konnen deshalb ohne Einschriankung der
vorzunehmenden Larmbewertung zugrunde gelegt werden.
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MessgroBen:

Die Pegel-Zeit-Verlaufe am MP 1 wurden auf dem Schallpegelanalysator vom Typ 140 aufge-
zeichnet. Am MP 3 kam der Typ 121 zu Einsatz. Die Aufzeichnung erfolgte in 1-s-Takten. Dabei
wurden auf beiden Schallpegelanalysatoren folgende Messgréf3en ermittelt:

- die A-bewerteten dquivalenten Dauerschallpegel Lacq

- die AF-bewerteten maximalen Schalldruckpegel Lapmax

- die Z-bewerteten dquivalenten Terzschalldruckpegel Lrer, ¢q flir die Mittenfrequenzen von
f=8 Hz bis f=20 kHz

- die Z-bewerteten maximalen Terzschalldruckpegel Lrer, rmax fiir die Mittenfrequenzen von
f=8 Hz bis f=20 kHz

Am MP 2 kam der Schallpegelanalysator vom Typ 110 der Fa. NORSONIC mit einem nachge-
schalteten Compact-Flash-Card Recorder vom Typ ,,Marantz Professional PMD 660 zum Einsatz.
Damit konnten die digitalen Tonaufzeichnungen spater in den Schallpegelanalysator vom Typ 121
zuriickgespielt werden, und es standen im Nachhinein neben den mit dem Typ 110 aufgezeichne-
ten A-bewerteten Pegeln auch noch zusétzlich die genannten Terzschalldruckpegel im Rahmen der
weitergehenden detaillierten Auswertungen zur Verfiigung.

Die Emissionsmessungen auf dem Dach der Produktionshalle wurden mit dem Schallpegelmesser
vom Typ 116 der Fa. NORSONIC durchgefiihrt. Dabei wurden ausschlieBlich die A-bewerteten
Schalldruckpegel in definierten Abstinden von gerduschintensiven Abluftmiindungen auf dem
Dach der Halle 1 der Fa. Bardusch gemessen.
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6.1.2 Ablauf der Gerauschpegelmessungen

Die Immissionsmessungen an den im Punkt 6.1.1 genannten 3 Messpunkten begannen am
18.04.2018 um 22.00 Uhr. Zu Beginn der Messungen befand sich nach den Aussagen des techni-
schen Leiters der Fa. Bardusch die gesamte Anlagentechnik im maximal moglichen Lastfall
nachts, so wie er sich auch zukiinftig darstellen wird.

Die Messungen erfolgten im Beisein des Geschéftsfiihrers sowie des Betriebsleiters. Seitens des
Ingenieurbiiros waren 3 Gutachter anwesend, wobei sich ein Gutachter im Anlagengeldnde auf-
hielt, um die auftretenden Gerduschemissionen zu protokollieren sowie die Gerduschemissionen an
gerduschintensiven Abluftmiindungen zu erfassen. Die zwei weiteren Gutachter protokollierten die
an den 3 Messpunkten MP 1 bis MP 3 auftretenden Gerduschimmissionen. Alle drei Gutachter
standen in Funkkontakt zueinander.

Gleich zu Beginn der Messungen erfolgte ab 22:01:30 Uhr eine Fahrt per Lkw (= Lastfall 1 ,,Lkw
Fahrten®) entlang der Nord- und Ostfassade der Halle 1 und dann nach Siiden bis hin zur siidlichen
Ladezone zwischen der Halle 1 und der Halle 3 (Mehrzweckgebaude). AnschlieBend erfolgte die
Beladung des Lkw mit 4 beladenen Gitterboxen (= Lastfall 2a ,,Beladung siidliche Ladezone*) bis
22:08:30 Uhr. Dabei konnten am MP 1 sdmtliche impulshaltige Gerduschimmissionen (verursacht
durch das Herunterklappen der ,,Abrollsicherung™ auf der Ladebordwand des Lkw - siche Foto
Nr. 6 in der ANLAGE 3 - sowie das Fahren der Gitterboxen auf dem Betriebshof) erfasst werden.
An den Messpunkten MP 2 und MP 3 konnten lediglich die kurzzeitigen Gerduschspitzen erfasst
werden, die beim Herunterklappen der ,,Abrollsicherung® auf der Ladebordwand des Lkw entste-
hen.

Nach der Beladung erfolgte die Fahrt dieses Lkw (1 Runde im Uhrzeigersinn um die Halle 1 her-
um) und zuriick bis zur siidlichen Ladezone (= Lastfall 1 ,,Lkw Fahrten®).

An der siidlichen Ladezone erfolgte im Zeitraum von 22:10:20 Uhr bis 22:12:10 Uhr die Entladung
der 4 beladenen Gitterboxen (= Lastfall 2b ,,Entladung siidliche Ladezone®).

AnschlieBend erfolgte im Zeitraum von 22:12:10 Uhr bis 22:19:15 Uhr die Beladung des Lkw mit
10 leeren Gitterboxen (= Lastfall 2a ,,Beladung siidliche Ladezone*). Dabei wurden an den Mess-
punkten hohere Gerduschimmissionen erfasst als bei voll beladenen Gitterboxen. Insofern liegen
die erfassten Messwerte auf der sicheren Seite fiir die Wohnnachbarschaft.

AnschlieBend erfolgte die Fahrt des Lkw (wieder 1 Runde im Uhrzeigersinn um die Halle 1 her-
um) bis zur nérdlichen Ladezone zwischen der Halle 1 und der Halle 3 (Mehrzweckgebdude), die
unter dem Lastfall 1 ,,Lkw Fahrten* ausgewertet wurden.

An dieser zum Messpunkt MP 1 etwas niher gelegenen Ladezone wurde der Lkw von 22:12:30
Uhr bis 22:26:15 Uhr mit den 10 leeren Gitterboxen entladen (= Lastfall 3b ,,Entladung Ladezone
norddstlich der Halle 1). Diese Vorgénge waren aufgrund der weitgehenden Einhausung dieser
Ladezone nur am MP 1 hor- und messbar. Am MP 2 waren sie hingegen nur noch schwach hor-
und messbar, und am MP 3 waren diese Vorgidnge dagegen nicht mehr hor- und messbar.
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AnschlieBend wurde das gleiche Betriebsregime noch einmal wiederholt, indem an der letztge-
nannten nordlichen Ladezone der Lkw im Zeitraum von 22:27:30 Uhr bis 22:31:05 Uhr wieder mit
den 10 leeren Gitterboxen beladen wurde (= Lastfall 3a ,,Beladung nordliche Ladezone®).

Anschlielend erfolgte die Fahrt des Lkw (wieder 1 Runde im Uhrzeigersinn um die Halle 1 her-
um) und wieder zuriick bis zur nérdlichen Ladezone zwischen der Halle 1 und der Halle 3 (Mehr-
zweckgebiude), die unter dem Lastfall 1 ,,Lkw-Fahrten* ausgewertet wurden..

Daraufhin wurde der Lkw an dieser Ladezone im Zeitraum von 22:33:25 Uhr bis 22:36:20 Uhr mit
10 leeren Gitterboxen nochmals entladen (= Lastfall 3b ,,Entladung nérdliche Ladezone®). Alle
diese Vorginge waren aufgrund der weitgehenden Einhausung dieser Ladezone nur am MP 1 hor-
und messbar. Am MP 2 waren sie hingegen nur noch schwach hor- und messbar, und am MP 3
waren diese Vorginge dagegen nicht mehr hor- und messbar.

Zuletzt erfolgte Fahrt des Lkw von der nordlichen Ladezone bis zu einem Lkw-Stellplatz im siidli-
chen Betriebshof. Anschlieend fanden keine weiteren Lkw-Fahrten mehr statt.

Nach den Angaben der Fa. Bardusch kann im Nachtzeitraum das Bewegen von Gitterboxen zwi-
schen der Halle 1 und der Halle 3 (Mehrzweckgebiude) stattfinden (= Lastfall 4 ,,Fahren von Git-
terboxen iiber den Betriebshof*). Diese Vorgédnge fanden im Zeitraum von 22:39:40 Uhr bis
22:41:40 Uhr statt, indem die 10 leeren Gitterboxen per Hand von der nordlichen Ladezone iiber
den Betriebshof bis zur siidlichen Ladezone gefahren wurden. Die impulshaltigen Gerdusche wa-
ren an allen 3 Messpunkten hor- und messbar. Es ist darauf hinzuweisen, dass diese Aktivititen in
aller Regel mit vollen Gitterboxen stattfinden und daher die im Zuge der Gerdauschpegelmessungen
durchgefiihrten Bewegungen mit den leeren Gitterboxen (und dem damit verbundenen Klappern)
zu hohen Messergebnissen fiihrten, die auf der sicheren Seite fiir die Wohnnachbarschaft liegen.

AnschlieBend wurden ab 22:42:00 Uhr ausschlieBlich stationidre Anlagengerdusche erfasst. Dabei
konnte durch die Gutachter an den 3 Messpunkten festgestellt werden, dass der Schalldruckpegel
intervallartig an- und abschwillt. Nach den Erkenntnissen des Gutachters auf dem Anlagengelénde
sowie in Riicksprache mit der Fa. Bardusch ist dies auf den Betrieb der ,,Abluftéffnung der Saug-
zuganlage der Waschstralle P 19* auf dem Dach der Halle 1 zuriickzufiihren. Dieser Lastfall Sa
»stationdre Anlagengerdusche inkl. Betrieb der 3 neuen ,,Abluftéffnungen der Mangelanlagen* und
der ,,Abluftéffnung der Saugzuganlage der Waschstrale P 19 auf dem Dach der Halle 1 sowie der
LyZuluftoffnung zum Kompressorenraum* an der Ostfassade der Halle 3 (Mehrzweckgebédude) ver-
ursacht ausschlieBlich stationidre Anlagengerdusche, die zudem als breitbandig und ohne besondere
Auffilligkeiten beurteilt werden (siehe auch Ausfithrungen im Messbericht des Umweltamtes der
Stadt Erfurt vom 27.04.2018).

Die Gerduschemissionen der mafB3geblichen Teilschallquellen auf dem Dach der ,,Halle 1 wurden
mit Hilfe von Emissionsmessungen im Zuge der nichtlichen Gerduschpegelmessungen durch den
Gutachter auf dem Anlagengeldnde erfasst.
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In den Zeiten ohne den Betrieb der ,,Abluftéffnung der Saugzuganlage der Waschstrale P 19%,
die zeitlich zu etwa 33 % stattfindet, wurde der Schalldruckpegel der stationdren Anlagengeriu-
sche mafigeblich durch die 3 neuen ,,Abluftoffnungen der Mangelanlagen* {iber Dach der Halle 1
sowie durch die ,,Zuluftéffnung zum Kompressorenraum* an der Ostfassade der Halle 3 (Mehr-
zweckgebidude) bestimmt (= Lastfall 5b ,,stationdre Anlagengerdusche, wie Lastfall 5a, jedoch oh-
ne den Betrieb der ,,Abluftéffnung der Saugzuganlage der Waschstrale P 19 auf dem Dach der
Halle 1).

Nach 22:58:00 Uhr wurde der Betrieb sukzessive heruntergefahren.

Zundchst wurden die ,,Abluftoffnung der Saugzuganlage der WaschstraBe P 19 sowie die
3 neuen ,,Abluftéffnungen der Mangelanlagen* {iber Dach der Halle 1 abgeschaltet. Insofern konn-
ten in diesem Zeitabschnitt die Gerduschimmissionen erfasst werden, die maB3geblich durch die
Liiftungsoffnung des Kompressorenraumes an der Ostfassade der Halle 3 (Mehrzweckgebaude)
bestimmt werden (= Lastfall 5c ,,stationdre Anlagengerdusche, wie Lastfall 5a, jedoch ohne den
Betrieb der 3 neuen ,,Abluftoffnungen der Mangelanlagen* und der ,,Abluftéffnung der Saugzug-
anlage der Waschstralle P 19* auf dem Dach der Halle 1, aber mit Betrieb der ,,Liiftungséffnung
des Kompressorenraumes* an der Ostfassade der Halle 3).

Die Anlage befand sich ab 23:26:40 Uhr vollstindig auller Betrieb. Der Fremdgerduschpegel
(Grundgerdusch der Umgebung) wurde an den Messpunkten MP 1 bis MP 3 bis 23:30:00 Uhr er-
fasst.

Die Gerduschpegelmessungen wurden anschlieBend beendet.

Anmerkung:

Im Zeitraum von Dezember 2012 bis Marz 2013 wurden seitens der Fa. Bardusch eine Reihe von
Sanierungsmalnahmen an den technischen Einrichtungen, z.B. die Investition in neue groRere
Waschmaschinen mit einer hoheren Leistung innerhalb der beiden Hallen 1 und 2, sowie an der
Luftungstechnik auf dem Dach der beiden Gebaude realisiert. Mit der erhéhten Durchsatzleistung
der Maschinen sollte nach den damaligen Aussagen des technischen Leiters der Fa. Bardusch der
Groliteil der Wasche bereits im Tageszeitraum gereinigt werden, so dass im Nachtzeitraum von
einer nur geringen Anzahl an Beschaftigten lediglich Restarbeiten durchgefuhrt werden, so dass
damit im Nachtzeitraum auch eine geringere Anzahl an liftungstechnischen Anlagen auf den Da-
chern der Gebéaude 1 und 2 - im Vergleich zum Tageszeitraum - betrieben wird. Prognostisch soll-
ten - auch aus wirtschaftlichen Gesichtspunkten - die maligeblichen Arbeiten insbesondere im Ta-
geszeitraum stattfinden.

Diese Aussage wird nach den neuerlichen Abstimmungen mit dem Unternehmen offensichtlich so
nicht mehr aufrecht erhalten.
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6.2  Ergebnisse der Geriuschpegelmessungen
6.2.1 Messwerte

In der folgenden Tabelle 6 sind die an den 3 Messpunkten erhobenen Messwerte wéihrend des im
Zuge der Gerduschpegelmessungen untersuchten Anlagenbetriebes der Fa. Bardusch - im derzeiti-
gen Zustand - in den verschiedenen Lastfdllen zusammengestellt.



Tabelle 6: Messwerte D 2%

Schallimmissionsprognose Nr. 22217-3

Ingenieurburo fur Larmschutz
Forster & Wolgast

Inhaber: Dipl.-Ing. Lothar Férster
Bayreuther Stralle 12 09130 Chemnitz  Telefon: 0371/ 40 40 501

an den 3 gewdhlten Messpunkten beim Anlagenbetrieb der Fa. Bardusch - im derzeitigen Zustand - in den verschiedenen Lastfdllen, Angaben in dB(A)

\\

A

oS}
=
o

=
AN
)

Messorte

Lastfall

MP 1

MP 2

MP 3

LAeq

LAFTeq

LAFmaX

LAeq

LAFTeq

LAFmax

LAeq

LAFTeq

LAFmax

Lastfall 1:
,Fahrbewegungen Lkw*

55,7

58,4

67,3

55,1

57,7

61,4

52,0

54,4

Lastfall 2a:
,Beladung siidliche Ladezone*

50,4

57,3

65,7

53,2

55,4

57,2

47,5

49,0

Lastfall 2b:
,Entladung siidliche Ladezone*

49,6

56,9

71,0

49,2

51,8

58,1

48,5

50,8

Lastfall 3a:
,Beladung Ladezone nordostlich der Halle 1

48,8

50,4

54,7

50,3

52,7

56,4

Lastfall 3b:
,Entladung Ladezone norddstlich der Halle 1

49,6

51,7

60,7

52,8

54,3

57,1

nicht hor- und messbar

Lastfall 4
,,Fahren von leeren Gitterboxen iiber den Betriebshof*

55,5

58,4

61,1

54,9

56,8

59,4

51,0

52,4

53,4

Lastfall Sa

»stationdre Anlagengerdusche inkl. Betrieb der Abluftéffnung
des Trockners, der 3 Abluftéffnungen der Mangelanlagen und
der Liiftungs6ffnung des Kompressorenraumes

50,3

51,3

52,2

53,9

55,0

56,0

53,8

54,8

55,9

Lastfall 5b
,stationdre Anlagengerdusche, wie Lastfall 5a, jedoch
ohne den Betrieb der Abluftoffnung des Trockners*

44,9

45,9

46,9

46,9

47,9

48,1

46,3

472

47,5

Lastfall 5S¢

,stationire Anlagengerdusche wie Lastfall 5b, jedoch

ohne den Betrieb der 3 Abluftéffnungen der Mangelanlagen,
aber mit Betrieb der Liiftungs6ffnung des Kompressorenraumes*

42,9

43,8

44,1

45,2

46,1

46,5

44,6

44,6

45,2

Fremdgeriuschpegel
(Grundgeriusch der Umgebung)

39,4

38,8

38,8

D
schaft blieben unberticksichtigt.
2)

3)

Die Einwirkzeiten der Gerdusche sind der Tabelle 7 im Punkt 6.2.2 zu entnehmen.

Die anteiligen Schalldruckpegel der stationdren Anlagengerdusche sind in den Lastfillen 1 bis 4 mit enthalten.

Die Messwerte in den Zeiten mit wesentlichen Fremdgerduschen z.B. durch Fahrverkehr auf den 6ffentlichen Stralen, Schienenverkehr, Flugverkehr bzw. Gerduschen aus der Nachbar-

Da im Hinblick auf die liftungstechnischen Anlagen lediglich breitbandige Gerduschimmissionen ohne Auffalligkeiten ermittelt wurden, wird auf die Angabe von Terzfrequenzspektren verzichtet.
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6.2.2 Berechnung der Beurteilungspegel ,,Nacht*“ fiir den zukiinftigen Betrieb der Fa. Bar-

dusch

Bei der Berechnung der maf3geblichen Beurteilungspegel ,,Nacht fiir die 3 gewihlten Messpunkte
fiir den zukiinftigen Betrieb der Fa. Bardusch nach Gleichung (G2) der TA Larm wurde wie folgt
vorgegangen:

(0) Nach den Abstimmungen mit dem Betriebsleiter der Fa. Bardusch bei der Durchfiihrung der
Schalldruckpegelmessungen kann davon ausgegangen werden, dass

der gemessene stationdre Anlagenbetrieb dem derzeitigen und zukiinftigen Betrieb des
Unternehmens in der ungiinstigsten Nachtstunde (22 bis 23 Uhr) entspricht.

Auch dann wenn dieser zeitlich erweitert wiirde (was jedoch nicht anzunehmen ist)
dndern sich die Ergebnisse der nachfolgenden Berechnungen nicht, weil die ,,lauteste
Nachtstunde® gemil Nummer 6.4 der TA Larm untersucht und bewertet wird. Eine
Ausweitung des Nachtbetriebes auf den Zeitraum von 23 bis 5 Uhr bringt rechnerisch
keinerlei verdnderte Ergebnisse.

Die Anzahl der Lkw-Fahrten in der genannten lautesten Nachtstunde (22 bis 23 Uhr)
wird derzeit und zukiinftig mit 4 Lkw pro Stunde angegeben. Davon werden 3 Lkw an
der Ostseite der Halle 1 (zwischen der Halle 1 und der Halle 3 - Mehrzweckgebédude)
be- bzw. entladen und 1 Lkw auf der Westseite der Halle 1. Die Gerdusche dieses letzt-
genannten Lkw werden jedoch zu den Immissionsorten im B-Plan-Gebiet ,,Alter Post-
hof** so gut abgeschirmt, dass sie keinen wesentlichen Beitrag zum Beurteilungspegel
,,Nacht“ leisten konnen.

Insofern stellen die gemessenen 4 Lkw-Fahrten um die Halle 1, die 3 gemessenen Be-
bzw. Entladungen zwischen der Halle 1 und der Halle 3 (Mehrzweckgebiude) sowie
die gemessenen Bewegungen der Gitterboxen per Hand iiber den Betriebshof den der-
zeit und zukiinftig ungiinstigsten Betriebszustand dar, der in die Auswertungen der Ge-
rduschpegelmessungen und in die Bewertungen einflieBen muss.

(1) Es werden die #dquivalenten Dauerschallpegel La.q, der Anlagengerdusche an den
3 Messpunkten fiir die verschiedenen Lastfdlle zum Ansatz gebracht. Fiir diejenigen Lastfal-
le, in denen der Fremdgerduschpegel um weniger als 10 dB unterhalb des Anlagengerdusch-
pegels liegt, erfolgt eine Fremdgerduschpegel-Korrektur der in den verschiedenen Lastfdllen
ermittelten Messwerte.

(2) Es ist ein Zuschlag K; fiir Impulshaltigkeit der Gerdusche nach Anlage A.3.3.6. der
TA Larm fiir die impulshaltigen Gerdusche zu beriicksichtigen, weil an den Messpunkten
iiber kurze Zeitabschnitte wahrnehmbare und messbare Gerduschspitzen auftaten. Dieser Zu-
schlag Kj ist nach Nummer A.3.3.6. der TA Lérm als die Differenz zwischen dem Taktma-
ximalpegel Larreq und dem dquivalenten Dauerschallpegel Lacq definiert:

Ki = LarTeq - Lacq nur fiir die impulshaltigen Anlagengeridusche
(Lastfille 1 bis 4)
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(3) Ein Zuschlag Ky fiir Tonhaltigkeit nach Anlage A.3.3.5. der TA Liarm kommt nach den
subjektiven Wahrnehmungen der Gutachter vor Ort nicht in Betracht. Im Anlagengerdusch
wurden keine mafigeblichen tonalen Komponenten im gesamten Frequenzbereich festge-
stellt.

Kr=0dB

(4) Es sind Zeitabschlige Kz fiir die verschiedenen Lastfille zu beriicksichtigen, da diese nur
iiber einen jeweils anteiligen Zeitraum in der Beurteilungszeit (lauteste Nachtstunde) auftre-
ten. Diese Abschldge ergeben sich zu:

KZ= IO*Ig(tE/Tr)]dB
tg — Einwirkzeit der Gerdusche

Tr = 1 h (Beurteilungszeit ,,Nacht* gemall TA Larm)

Die Einwirkzeiten tg der Anlagengerdusche in der lautesten Nachtstunde sowie die jeweili-
gen Zeitabschldge Ky fiir jeden Lastfall sind in der folgenden Tabelle 7 aufgezeigt.

(5) Aufgrund der geringen Abstinde der gewéhlten 3 Messpunkte zur gewerblichen Anlage der
Fa. Bardusch von nur hochstens s = 85 m zu den néchsten Betriebsgebduden wird keine me-
teorologische Korrektur Cy,et nach Nummer A.1.4 der TA Léarm eingerechnet, da die Bedin-
gung in Gleichung (22) im Punkt 8 zur DIN ISO 9613-2 ,,Dampfung des Schalls bei der Aus-
breitung im Freien* /11/ nicht erfiillt ist.

Cmet = 0

Mit den Angaben in den Anstrichen (1) bis (5) vereinfacht sich die Gleichung (G2) der
TA Larm

N
L =101g TI_Z T 10 (Caeqi~Comet K+ +Kgy)
r j=l1

wie folgt:

L,= LAeq +(Kp + Kz

Laeq - (fremdgerduschbereinigte) Messwerte fiir die Lastfélle 1 bis 5b
vgl. Tabelle 6 im Punkt 6.2.1

Ky - Impulszuschlag fiir die Lastfdlle 1 bis 4, vgl. Angaben im Anstrich (2)
Kz - Zeitabschlige fiir die Lastfélle 1 bis 5b, vgl. Angaben im Anstrich (4)

Fiir die Messpunkte ergeben sich folgende mallgebende Beurteilungspegel ,,Nacht* fiir den zu-
kiinftigen Betrieb der Fa. Bardusch - im noch nicht ldrmsanierten Zustand:
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2)
3 inkl. Fremdgerauschkorrektur

4)

an diesem Messpunkt konnte im Vergleich zum Messpunkt MP 1 nur die gerduschintensivsten Impulse erfasst werden

Gutachtens Nr. 22217 vom 19.12.2017 /28/) vernachldssigt werden, weil alle anderen Gerduschquellen deutlich hohere anteilige Immissionen verursachen.

Tabelle 7: Berechnung der Beurteilungspegel ¥ an den 3 gewéhlten Messpunkten fiir den zukiinftigen Betrieb der Fa. Bardusch - im noch nicht lirmsanierten Zustand
fett markierte Messwerte Einwirkzeit tg Zeitabschlag anteilige Beurteilungspegel
nach Tabelle 6 in dB(A) ins Kz in dB L; Teil
Lastall Messpunkt | \ipy | MP2 | MP3 | MPI | MP2 | MP3 | MP1 | MP2 | MP3 | MP1 | MP2 | MP3
Lastfall 1: , Fahrbewegungen Lkw* 58,4 57,7 54,4 440 120 | 120" -9,1 | -148 | -14,8 49.3 42,9 39,6
Lastfall 2a: ,,Beladung siidliche Ladezone* 57,3 55,4 49,0 130 202 202 | -144 | -22,6 | -22,6 42,9 32,8 26,4
Lastfall 2b: ,,Entladung siidliche Ladezone* 56,9 51,8 50,8 810 110 | 110” | -65 | -151 | -151 | 504 36,7 35,7
Lastfall 3a: ,,Beladung Ladezone nordostlich der Halle 1 50,4 52,7 - 380 702 - -9,8 -17,1 - 40,6 35,6 -
Lastfall 3b: ,,Entladung Ladezone norddstlich der Halle 1 51,7 54,3 - 760 210? - -6,8 | -123 - 449 | 42,0 -
Lastfall 4: ,,Fahren von leeren Gitterboxen iiber den Betriebshof* 58,4 56,8 52,4 85 85 85 - 16,3 - 16,3 -16,3 42,1 40,5 36,1
Lastfall 5a: ,,stationdre Anlagengerdusche inkl. Betrieb der
Abluftoffnung der Saugzuga?lage, q‘er 3 Abluftéffnungen der 50,3 53.9 53.8 305 965 965 10,7 57 57 39.6 48.2 48.1
Mangelanlagen und der Liiftungséffnung des Kompressorenrau-
mes*
Lastfall 5b: ,,stationdre Anlagengerdusche, wie Lastfall 5a, jedoch 3) 3) 3)
ohne den Betrieb der Abluftéffnung der Saugzuganlage* 43,5 46,2 45.4 605 1.935 1.935 - 7.7 - 2,7 - 2.7 35,8 43,5 42,7
Beurteilungspegel L, Nacht 54,6 51,6 49,3
Beurteilungspegel L, nacne gerundet nach DIN 1333 55 52 49
Immissionsrichtwert ,,Nacht* fiir Allgemeine Wohngebiete gemdB Punkt 6.1 e) der TA Larm 40
Uber (+) -/Unter (-) -schreitung + 15 +12 +9
D im Vergleich zum MP 1 konnten nur die Zeitabschnitte ausgewertet werden, als sich der Lkw in freier Schallausbreitung zum Messpunkt befand, d.h., an der nérdlichen Umfahrung

Die Gerdusche von den Pkw-Abfahrten auf dem Anlagengelidnde konnen in Anbetracht des geringen Teil-Beurteilungspegels von L, 1.ii = 30,7 dB(A) am MP 2 (vgl. Tabelle 7 im Punkt 6.4 des
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Aus der Tabelle 7 geht hervor, dass beim zukiinftigen nichtlichen Betrieb der Fa. Bardusch im
maximalen Lastfall am MP 1 (vgl. ANLAGE 2/1) der Immissionsrichtwert flir Allgemeine Wohn-
gebiete in Hohe von IRWyyene = 40 dB(A) um bis zu 15 dB iiberschritten werden kann.

Insofern werden seitens des Gutachters im Punkt 6.3 des vorliegenden Gutachtens Vorschldge zu
mdglichen SchallschutzmafBnahmen unterbreitet.

6.2.3 Pegel kurzzeitiger Gerauschspitzen

Aus den Angaben in der Tabelle 6 (vgl. Punkt 6.2.1) resultieren die in der folgenden Tabelle 8
nochmals genannten Messwerte flir die Pegel Lapmax der hochsten ermittelten Gerduschspitzen im
Messzeitraum.

Die hochsten Gerduschspitzen wurden von den Lkw-Ladetétigkeiten (MP 1) bzw. von den Lkw-
Fahrten im Anlagegeldnde (MP 2 und MP 3) festgestellt.

Tabelle 8:  Pegel der hochsten ermittelten Gerduschspitze fiir die Messpunkte MP 1 bis MP 3
(vgl. ANLAGE 2/1), Angaben in dB(A)

Messpunkte (vgl. ANLAGE 2/1) MP 1 MP 2 MP 3
Peg('e'l LAFma)f der hochsten ermittelten 71,0 61,4 58,2
Geriuschspitze
hochstzuldssiger Wert ,,Nacht* fiir
Allgemeine Wohngebiete 60
gemal Punkt 6.1 d) der TA Larm
Uber (+) - / Unter (-) -schreitung +11 +1 )

Es ist zu erkennen, dass der hochste Pegel einer kurzzeitigen Gerduschspitze am MP 1 (vgl. AN-
LAGE 2/1) den geltenden hochstzuldssigen Wert fiir die Nachtzeit um 11 dB tiberschreitet. Grund
hierfiir ist der direkte Schallaustrag von den Ladebereichen der Fa. Bardusch zwischen der Halle 1
und der Halle 3 (Mehrzweckgebiude). Weiter in Richtung Osten wird wegen der durch die Halle 3
eintretenden Schallabschirmungen der hochstzuldssige Wert von 60 dB(A) eingehalten und sogar
unterschritten.
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6.3 Vorschlige fiir Schallschutzmafinahmen an der Liiftungstechnik

Bereits im Ergebnis des schalltechnischen Gutachtens Nr. 22217 vom 19.12.2017 /28/ stand fest,
dass an der ,,Zuluftoffnung zum Kompressorenraum* an der Ostfassade der Halle 3 (Mehrzweck-
gebiude) SchallschutzmaBnahmen erforderlich sind, um die schon damals festgestellte Uberschrei-
tung des Immissionsrichtwertes "Nacht" an der Siidfassade des B-Plan-Gebietes KRV684 | Alter
Posthof* auf ein minimales Mal3 zu begrenzen. Dies betraf den Einbau eines Kulissenschallddmp-
fer mit einem Zielwert fiir die Einfligungsdampfung von Dg = 15 dB auf Kosten des Vorhabentri-
gers des B-Planes, siche Anmerkung (1) im Punkt 9 der Schallimmissionsprognose Nr. 22217 vom
19.12.2017.

Damit verblieb eine Uberschreitung des giiltigen Immissionsrichtwertes "Nacht" von IR Wyach =
40 dB(A) um bis zu 6 dB nur noch im siidwestlichen Bereich des B-Plan-Gebietes, die mit einer
textlichen Festsetzung zum B-Plan ausgeglichen werden sollte (keine Anordnung von Fenstern von
im Nachtzeitraum schutzbediirftigen Rdumen wie Schlafzimmer und Kinderzimmer).

Im Zuge der am 18.04.2018 erneut durchgefiihrten Gerduschpegelmessungen fand durch den Gut-
achter im Beisein des Betriebsleiters der Fa. Bardusch eine Begehung der Dachfldche der Halle 1
statt. Von den dort vorhandenen Abluftéffnungen kdnnen entsprechend hohe Immissionsanteile im
B-Plan-Gebiet verursacht werden, wohingegen die Gerduschquellen auf dem Dach der Halle 2 von
eher untergeordneter Bedeutung sind.

Zu bemerken war im Ergebnis der Besichtigungen innerhalb des Anlagengeldandes, dass sdmtliche
Tiiren und Tore an der Halle 1 sowie an der Halle 3 (Mehrzweckgebdude) vollstindig gedffnet
waren, was von der Geschiftsfithrung als der iibliche nichtliche Zustand in der warmen Sommer-
zeit bezeichnet wird. Auf dem Dach der Halle 1 waren zudem sdamtliche RWA-Klappen vollstédn-
dig gedffnet, was einen nicht nur unerheblichen Schallaustrag aus dieser Halle zur Folge hatte.
Auch dieser Zustand wird vom Unternehmen als ein iiblicher néchtlicher Zustand nicht ausge-
schlossen.

Als die im Hinblick auf den Schallaustrag in das B-Plan-Gebiet KRV684 , Alter Posthof* wesent-
lichsten Gerduschquellen wurden auf dem Dach der Halle 1 die folgenden 4 Quellen festgestellt:

- Abluftoffnung Grofiteile-Mangel 1

- Abluftoffnung Grofiteile-Mangel 2

- Abluftoffnung Kleinteile-Mangel

- Abluftoffnung Saugzuganlage Waschstralle P 19

Die erstgenannten 3 Quellen sind dabei ununterbrochen in Betrieb, die letztgenannte Quelle nur
etwa 20 min innerhalb einer vollen Stunde. Der Gutachter hatte Schalldruckpegelmessungen in
s =1 m bzw. s = 2 m seitlichem Abstand von der Mitte dieser Quellen vorgenommen, deren Er-
gebnisse in der nachfolgenden Tabelle 9 dargestellt sind.

In dieser Tabelle 9 sind auch die Schallleistungspegel Lwa mit angegeben, die aus den erhobenen
dquivalenten Dauerschallpegeln Laeq mit der Gleichung (3) der DIN ISO 9613-2 und der
Schallausbreitung in den Halbraum (Dg = 3 dB) wie folgt berechnet wurden:

Lwa=[Lacq+20*1g(s/1m)+11-Dq]dB(A)
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Tabelle 9:  Schalldruckpegel Laeq in definierten Abstinden von maligeblichen Gerduschquellen
der Liiftungstechnik der Fa. Bardusch Textil-Mietdienste GmbH und berechnete
Schallleistungspegel Lwa - Angaben in dB(A)

n Messwert | Messabstand | Schallleistungspe-
Quellen LagindB(A) | ainm gel
Aed Lwa in dB(A)
Abluftoffnung
1 GroBteile-Mangel 1 87,2 1 95,2
(Dach der Halle 1)
Abluftoffnung
2 | Grofiteile-Mangel 2 82,5 1 90,5
(Dach der Halle 1)
Abluftéffnung
3 | Kleinteile-Mangel 84,8 1 92,8

(Dach der Halle 1)

Abluftoffnung Saugzuganlage
4 Waschstralle P 19 85,6 2 99,6
(Dach der Halle 1)

Zuluftoffnung Kompressoren-

5 raum (Ostfassade der Halle 3) 63,12 10 88,1°
2)

D" siche ANLAGE 1/3

?  Die Messungen erfolgten bereits am 25.04.2013, vgl. Punkt 6.6 des Gutachtens

Nr. 22217 vom 19.12.2017 /28/

3 Die Schallausbreitung findet in den Viertelraum statt, d.h., Do = 6 dB.

Auf Grund der vorangehend dargestellten neuen Ermittlungsergebnisse ist absehbar, dass die bis-
lang ins Auge gefasste Larmsanierung - auf Kosten des Investors des B-Plan-Gebietes KRV 684
»Alter Posthof - auf alle in der Tabelle 9 genannten 5 Gerduschquellen der Liiftungstechnik der
Fa. Bardusch erweitert werden muss, damit der Schalleintrag im Richtung des geplanten Allge-
meinen Wohngebietes minimiert wird.

Der Gutachter schldgt - wie auch schon unter Punkt 9 der Schallimmissionsprognose Nr. 22217
vom 19.12.2017 in der Anmerkung (1) ausgefiihrt - vor, dass in die jeweiligen Abluftstrecken ent-
sprechende Schallddmpfer mit einem Zielwert fiir die Einfligungsddmpfung von Dg = 15 dB ein-
gebaut werden. Fiir die Quelle Q 5 sollte eine Einfiigungsddmpfung von wenigstens Dg = 20 dB
angestrebt werden.

Damit leisten die genannten 5 Gerduschquellen keinen relevanten Betrag mehr zu den Beurtei-
lungspegeln ,,Gerdusch-Zusatzbelastung®, die von der Fa. Bardusch am siidlichen Rand des
B-Plan-Gebietes KRV684 ,,Alter Posthof* verursacht werden.
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6.4 Neuberechnung von Beurteilungspegeln fiir den Liirmsanierten Zustand

Die im Punkt 6.2.2 beschriebenen Berechnungen der mafigebenden Beurteilungspegel ,,Nacht* fiir
den zukiinftigen Betrieb der Fa. Bardusch wurden erneut durchgefiihrt, wobei die Gerduschanteile
der in der Tabelle 9 im Punkt 6.3 genannten 5 gerduschintensiven Quellen der Liiftungstechnik der
Fa. Bardusch unberiicksichtigt geblieben sind, weil sie - im ldrmsanierten Zustand - keinen maB-
geblichen Beitrag zu den Beurteilungspegeln ,,Gerdusch-Zusatzbelastung® mehr leisten.

Fiir die Messpunkte MP 1 bis MP 3 ergeben sich damit die folgenden maBBgebenden Beurteilungs-
pegel ,,Nacht“ fiir den zukiinftigen Betrieb der Fa. Bardusch - im ldrmsanierten Zustand:
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Tabelle 10:  Berechnung der Beurteilungspegel ¥ an den 3 gewihlten Messpunkten fiir den zukiinftigen Betrieb der Fa. Bardusch - im lirmsanierten Zustand
fett markierte Messwerte Einwirkzeit tg Zeitabschlag anteilige Beurteilungspegel
nach Tabelle 6 in dB(A) ins Kz in dB Ly reil
Lastfall Messpunkt MP 1 MP 2 MP 3 MP 1 MP 2 MP 3 MP 1 MP 2 MP 3 MP 1 MP 2 MP 3
Lastfall 1: ,,Fahrbewegungen Lkw* 58,4 57,7 54,4 440 120 120 -9,1 -148 | -148 49,3 42,9 39,6
Lastfall 2a: ,,Beladung siidliche Ladezone* 57,3 55,4 49,0 130 20 20 -14,4 -22,6 -22,6 42,9 32,8 26,4
Lastfall 2b: ,,Entladung siidliche Ladezone* 56,9 51,8 50,8 810 110 110 -6,5 - 15,1 - 15,1 50,4 36,7 35,7
Lastfall 3a: ,,Beladung Ladezone nordostlich der Halle 1 50,4 52,7 - 380 70 - -9,8 -17,1 - 40,6 35,6 -
Lastfall 3b: ,,Entladung Ladezone nordostlich der Halle 1 51,7 54,3 - 760 210 - -6,8 -12,3 - 449 42,0 -
Lastfall 4: ,,Fahren von leeren Gitterboxen iiber den Betriebshof™ 58,4 56,8 52,4 85 85 85 - 16,3 -16,3 - 16,3 42,1 40,5 36,1
Lastfall Sc: ,,stationdre Anlagengerdusche wie Lastfall Sb, jedoch
e den it der v btiunendr Manghulon”s | 4o 0| 0% | 3027 | o0 | 20w | 2000 | a0 | 09 | 0w | 3| et | s
ohne den Betrieb der ,,Liiftungséffnung des Kompressorenraumes*
Beurteilungspegel L, Nacht 54,4 48,4 43,8
Beurteilungspegel L, n,cne gerundet nach DIN 1333 54 48 44
Immissionsrichtwert ,,Nacht* fiir Allgemeine Wohngebiete gemiB Punkt 6.1 e) der TA Larm 40
Uber (+) -/Unter (-) -schreitung + 14 +8 +4

1))

zichtet wird)

2)

inkl. Fremdgerduschkorrektur (die anteiligen Gerduschimmissionen der Liiftungséffnung des Kompressorenraumes sind an diesem Messpunkt so gering, dass auf eine zusitzliche Korrektur ver-

Zusitzlich zur Fremdgerdauschkorrektur wurde der erhobene Messwert dahingehend korrigiert, dass der anteilig durch den Betrieb der Liiftungséffnung des Kompressorenraumes (Lwa = 88,1

dB(A) geméil Punkt 6.6 der Schallimmissionsprognose Nr. 22217 vom 19.12.2017) am Messpunkt 2 verursachte anteilige Schalldruckpegel aus dem Messwert fiir den Lastfall 5S¢ herausgerech-
net wurde. Der anteilige Pegel der Liiftungséffnung betrdgt am s = 58 m entfernten MP 2 (incl. einer Richtwirkungskorrektur von ALz = - 5 dB gemif Bild 3 im Punkt 3.4.1 der VDI 2571 inso-
fern Lacqkompressormp2 = [ 88,1 -20x1g (58 m/1m)-8-5]dB(A)=39,8 dB(A).

3)

Zusitzlich zur Fremdgerduschkorrektur wurde der erhobene Messwert dahingehend korrigiert, dass der anteilig durch den Betrieb der Liiftungs6ffnung des Kompressorenraumes (Lwa = 88,1

dB(A) gemél Punkt 6.6 der Schallimmissionsprognose Nr. 22217 vom 19.12.2017) am Messpunkt 3 verursachte anteilige Schalldruckpegel aus dem Messwert flir den Lastfall 5S¢ herausgerech-
net wurde. Der anteilige Pegel der Liiftungsoffnung betrdgt am s = 89 m entfernten MP 3 insofern Lacq kompressor,vp3 = [ 88,1 -20x1g (89 m/1m)-8]=41,1 dB(A).

4

Gutachtens Nr. 22217 vom 19.12.2017 /28/) vernachldssigt werden, weil alle anderen Gerduschquellen deutlich hohere anteilige Immissionen verursachen.

Die Gerdusche von den Pkw-Abfahrten auf dem Anlagengeldnde konnen in Anbetracht des geringen Teil-Beurteilungspegels von L; 1cii = 30,7 dB(A) am MP 2 (vgl. Tabelle 7 im Punkt 6.4 des
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Aus der Tabelle 10 geht hervor, dass beim zukiinftigen nichtlichen Betrieb der Fa. Bardusch im
maximalen Lastfall am MP 3 (vgl. ANLAGE 2/1) der Immissionsrichtwert fiir Allgemeine Wohn-
gebiete in Hohe von IRWyene = 40 dB(A) immer noch um 4 dB iiberschritten werden kann. Genau
ab diesem Ort wurde im Gutachten Nr. 22217 vom 19.12.2017 /28/ weiter in Richtung Osten die
Einhaltung des Immissionsrichtwertes ,,Nacht von IRWyene = 40 dB(A) an der Siidfassade des
stidwestlichsten Baukorpers prognostiziert.

Diese Aussage ldsst sich im Ergebnis der erneuten Schalldruckpegelmessungen des Gutachters mit
dem deutlich intensivierten néchtlichen Anlagenbebtrieb der Fa. Bardusch Textil-Mietdienste
GmbH nicht mehr aufrecht erhalten.

Anmerkung:

Am unglnstigsten Messort MP 1 (vgl. ANLAGE 2/1) wird im Tageszeitraum ein Beurteilungspegel
von nur Lytag = 54 dB(A) erzeugt. Dieser ergibt sich aus dem in der Tabelle 8 genannten Bertei-
lungspegel von Lynacht = 54,4 dB(A) zzgl. eines anteiligen Zuschlages gemaR Nummer 6.5 der
TA Larm wegen der Gerauscheinwirkung auch in den Tageszeiten an Werktagen mit erhohter Im-
missionsempfindlichkeit in Hohe von Kg1eii = 1,9 dB.

Allerdings ist zu beachten, dass die mittlere stiindliche Anzahl von Lkw-Transporten zur Tageszeit
deutlich geringer ausfallt als in der hier untersuchten ungiinstigsten Nachtstunde, in der 4 Lkw-
Fahrten in die Berechnungen eingingen.

Nach der telefonischen Aussage des Betriebsleiters der Fa. Bardusch am 11.05.2018 wird im
Tageszeitraum ( 6 bis 22 Uhr ) mit 40 Lkw-Fahrten der insgesamt verfligbaren 17 Fahrzeuge ge-
rechnet, was ein stiindliches Aufkommen von 40 Fahrzeugen / 16 h = 2,5 Fahrzeuge / h bedeutet.
Der zusatzliche Korrekturwert fur die stindliche Anzahl von Fahrzeugen betragt daher:

Kanz=10*1g (2,5/4)dB(A)=-2dB
Der Beurteilungspegel ,,Tag* ergibt sich - wie bereits genannt - zu:
Lt Tag = LrNacht + KrTeil + Kanz
Lrrag = (54,4 +1,9-2,0)dB(A)
L, 74 = 54 dB(A)

und unterschreitet damit den giltigen Immissionsrichtwert fir Allgemeine Wohngebiete in Hohe
von IRWrag = 55 dB(A) um 1 dB.
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Mit der Realisierung der im Punkt 6.3 beschriebenen SchallschutzmaBnahmen an der Liiftungs-
technik der Fa. Bardusch konnen die Beurteilungspegel an den Messpunkten MP 2 um 4 dB auf
L;Nacht = 48 dB(A) und am Messpunkt MP 3 um sogar 3 dB auf L, nacht = 44 dB(A) reduziert wer-
den.

Dennoch bleibt es dabei, dass beim zukiinftigen Betrieb der Fa. Bardusch - selbst im lirmsa-
nierten Zustand der Liiftungstechnik - an der gesamten Siidfassade der beiden geplanten
Baukorper entlang der Geschwister-Scholl-Strafle der Immissionsrichtwert ,,Nacht*“ fiir
Allgemeine Wohngebiete in Hohe von IRWyyene = 40 dB(A) durch die Beurteilungspegel
»Geriausch-Zusatzbelastung® z.T. deutlich iiberschritten werden.

Deshalb wird seitens des Gutachters in der Anmerkung (2) im Punkt 9 des vorliegenden Gutach-
tens ein weitergehender Vorschlag fiir eine SchallschutzmaBBnahme an einer mafgeblichen Ge-
rduschquelle der Fa. Bardusch unterbreitet, mit der die Immissionen am siidlichen Rand des B-
Plan-Gebietes KRV684 ,,Alter Posthof™ noch weiter vermindert werden konnen (ohne dass jedoch
von einer vollstdndigen Einhaltung des Immissionsrichtwertes ,,Nacht* auszugehen ist).

Insofern muss der verbleibenden Richtwertiiberschreitung ,,Nacht* durch geeignete Schallschutz-
malnahmen im Geltungsbereich des B-Planes entsprechend Rechnung getragen werden.

Die Grundrisse der Wohnungen in der siidlichsten Bebauungsreihe sind daher z.B. so festzu-
legen, dass an den in der ANLAGE 2/1 ,,blau“ gekennzeichneten Fassaden keine zur Nacht-
zeit schutzbediirftigen Riume (Schlafzimmer, Kinderzimmer, Géstezimmer) angeordnet
werden.

Alternativ sind fiir im Nachtzeitraum schutzbediirftige Riume (Schlafzimmer, Kinderzim-
mer, Gastezimmer) geeignete bauliche SchallschutzmaBnahmen vorzusehen, z.B. eine Fest-
verglasung (i.V.m. einer schallgedimmten Liiftungseinrichtung) oder verglaste Laubengin-

ge.

Im Punkt 9 werden untern Anstrich B. Vorschlige fiir entsprechende textliche Festsetzungen zum
B-Plan unterbreitet.
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7  Sportanlagen im Umfeld des Plangebietes

Nordlich angrenzend an das Planvorhaben befindet sich der Jugendclub ,,Domizil®, an den west-
lich ein Bolzplatz angrenzt. Die Entfernung des Bolzplatzes zu den geplanten Wohnnutzungen des
Bebauungsplanes KRV 684 |, Alter Posthof™ betrdgt ca. 20 m.

Weiterhin befindet sich nordlich des Plangebietes und in einem Abstand von ca. 100 m eine Ska-
teranlage mit diversen Streckenteilen.

7.1 Bolzplatz

Fiir die Gerduschimmissionsprognose von Bolzpldtzen wird in der Fachliteratur /17/ von folgenden
Schallquellen ausgegangen:

- FuB3ballspielen mit lautstarker Kommunikation (Kinderschreien)

Zu beachten ist, dass es in dem in /17/ vorgestellten Modell zweckméBig ist, den Bereich zwischen
den Toren als Flachenschallquelle aufzufassen und dieser den empfohlenen A-bewerteten Schall-
leistungspegel fiir die Dauer der vorgesehenen Nutzungszeit zuzuweisen.

Der Schallleistungspegel der Bolzplatznutzung betrégt nach /17/:
- Spieler: Lwa =101 dB(A)

Fiir das insgesamt A = 1.200 m’ groBBe Spielfeld im digitalen akustischen Berechnungsmodell er-
gibt sich als flichenbezogener Schallleistungspegel der folgende Wert:

Lwa“=[101-10 *1g ( 1.200 m*/ 1 m*) ] dB(A)/m*

Lwa“=70,2 dB(A)/m’

Dieser Wert wird der Flachenschallquelle in h = 1,6 m Hohe tliber Geldnde zugeordnet.
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7.2 Skateranlage

Fiir die Gerduschimmissionsprognose der von Skateranlagen verursachten Gerduschimmission
wird empfohlen, jeder einzelnen bestehenden Skateeinrichtung fiir die Dauer seiner Nutzung die in
der folgenden Tabelle 11 angegebenen Schallleistungspegel entsprechend der Fachliteratur nach
/17/ heranzuziehen:

Tabelle 11: Ausgangsdaten fiir die schalltechnischen Berechnungen sowie die daraus resultieren-
den Gesamt-Schallleistungspegel der Skateranlage nordlich des Plangebietes

Taktmaxi- Schallleistungs- | Korrektur | Impulszuschlag | Schallleis-

Einrichtung malpegel pegel pro Stunde K.E’"‘ I.(I tungspegel
LwAFTm Lwa,in n n Lwa ges.

in dB(A) in dB(A) dB dB in dB(A)
Halfpipe 106 - - - 106
Funbox 2x - 74 (71Y) +21 +10 105
Bank 2x - 74(71 ") +18 +10 102
Coping - 69 +18 +9 96
Ramp
Curb - 68 +15 +10 93
Summe 109,7

D Schallleistungspegel je Stunde Lwa n in dB(A) fiir jeweils eine Einrichtung (Funbox

bzw. Bank)
Der Gesamt-Schallleistungspegel der Skateranlage betrdgt nach Tabelle 11:
Lwa =109,7 dB(A)

Fiir die insgesamt A = 790 m® groBe Fliche der Skateranlage im digitalen akustischen Berech-
nungsmodell ergibt sich als flichenbezogener Schallleistungspegel der folgende Wert:

Lwa“=[109,7- 10 * Ig (780 m* / 1 m® ) ] dB(A)/m’

Lwa“ = 80,8 dB(A)/m’

Dieser Wert wird der Fliachenschallquelle in h = 1,6 m Hohe {iber Geldande zugeordnet.
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7.3 Gesamt-Beurteilungspegel fiir die gleichzeitige Nutzung des vorhandenen Bolzplatzes
und der vorhandenen Skateranlage

Die Beurteilungspegel fiir die gleichzeitige Nutzung des vorhandenen Bolzplatzes sowie der vor-
handenen Skateranlage sind in der folgenden Tabelle 12 fiir die maB3geblichsten Immissionsorte
IO 1 bis 10 3 sowie IO 13 angegeben. Sie gelten fiir die Beurteilungszeiten "Tag" innerhalb und
aullerhalb der Ruhezeiten an Werktagen sowie an Sonn- und Feiertagen nach der Sportanlagen-
larmschutzverordnung gleichermalen.

Dariiber hinaus erfolgt der Vergleich mit dem giiltigen Immissionsrichtwert flir die morgendliche
Ruhezeit (IRW = 50 dB(A)) und mit dem giiltigen Immissionsrichtwert fiir alle tibrigen Teil-Beur-
teilungszeiten im Tageszeitraum (IRW = 55 dB(A)).

Tabelle 12: Beurteilungspegel bei der gleichzeitigen Nutzung des Bolzplatzes und der Skateran-
lage innerhalb und auBlerhalb der Ruhezeiten an Werktagen sowie an Sonn- und Fei-
ertagen nach der Sportanlagenldrmschutzverordnung

Beurteilungspegel Tag IRW in dB(A) | Uber(+)-/Unter(-)-
10 Nr in dB(A) morgendliche schreitung
' Ruhezeit/tibrige in
Bolzplatz | Skateranlage | Summe Tageszeiten dB
EG 48,0 47,5 50,8 +1/-4
1.0G 48,4 53,3 54,5 +5/+0
101?] 2.0G 48,9 53,8 55,0 +5/+0
3.0G 49,4 54,5 55,7 +6/+1
4.0G 49,9 55,9 56,8 +7/+2
EG 51,7 54,9 56,6 +7/+2
»| 1.0G 52,3 55,3 57,1 +7/+2
102
2.0G 53,1 55,7 57,6 +7/+2
3.0G 53,9 56,2 58,2 +8/+3
50/55
EG 55,3 53,1 57,3 +7/+2
1.0G 56,6 53,8 58,4 +8/+3
103?| 2.0G 57,4 54,4 59,2 +9/+4
3.0G 57,8 54,8 59,6 +10/+5
4.0G 57,8 55,1 59,7 +10/+5
EG 434 53,0 53,5 +4/-1
1.0G 44,3 53,4 53,9 +4/-1
1013
2.0G 44,7 53,7 54,3 +4/-1
3.0G 45,6 54,1 54,7 +5/+0
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D" Fiir die Ermittlung des ganzzahligen Wertes fiir den Beurteilungspegel wird die Run-

dungsregel nach DIN 1333 angewendet.

? Der Gutachter weist darauf hin, dass mit der vorgelegten Planung die hier untersuchten

Immissionsorte 10 1 bis 10 3 keine maligeblichen Immissionsorte im Sinne der
18. BImSchV sind. An der Nordfassade befinden sich nur noch Fenster von Riumen,
die nicht schutzbediirftig sind, vgl. auch textliche Festsetzung unter Anstrich C. (1) im
Punkt 9).

Der Immissionsort IO 13 ist nach den Ausfiihrungen in der FuBinote * zur Tabelle 12 hinsichtlich
der einwirkenden Sportanlagengerdusche der alleinig mafgebliche Immissionsort.

An diesem Immissionsort IO 13 im Innenhofbereich wird der zutreffende Immissionsrichtwert
"Tag" auBBerhalb der morgendlichen Ruhezeit eingehalten bzw. unterschritten.

Lediglich innerhalb der morgendlichen Ruhezeit ist eine Uberschreitung des zutreffenden Immis-
sionsrichtwertes um bis zu 5 dB ausgewiesen.

Im Punkt 9 werden untern Anstrich C. Vorschlige fiir entsprechende textliche Festsetzungen zum
B-Plan unterbreitet.

Anmerkungen des Gutachters:

- Im Monat Mirz 2017 wurde die novellierte Fassung der Sportanlagenldarmschutzverordnung
(18. BImSchV) /19/ durch den Bundesrat verabschiedet. Sie ist seit Juni 2017 rechtskréftig.
In dieser neuen 18. BImSchV /19/ erfolgte die Anhebung des Immissionsrichtwertes fiir
die Ruhezeiten am Mittag (an Sonn- und Feiertagen von 13 bis 15 Uhr) und am Abend
(an Werktagen und an Sonn- und Feiertagen von 20 bis 22 Uhr) von IRW = 50 dB(A) auf
55 dB(A).

- Lediglich in der morgendlichen Ruhezeit - werktags von 6 bis 8 Uhr und sonn- und feiertags
von 7 bis 9 Uhr - ist am Immissionsort IO 13 im Innenhofbereich eine Uberschreitung des
Immissionsrichtwertes der 18. BImSchV von IRW = 50 dB(A) ausgewiesen.

Trotz dieser ausgewiesenen Uberschreitung des Immissionsrichtwertes der 18. BImSchV in
der morgendlichen Ruhezeit hilt der Gutachter die Planung von Ausgleichsmalinahmen fiir
nicht erforderlich, weil in dieser Teilbeurteilungszeit der Sportanlagenldrmschutzverordnung
nach den vorliegenden Erfahrungen keine bzw. keine gerduschintensive Nutzung der beiden
Sportanlagen erfolgt.
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8 Ermittlung und Beurteilung der Geriusche von den geplanten Tiefgara-
gen-Ein- und -Ausfahrten innerhalb des Plangebietes

Die vorliegende Planung sieht derzeit keine schallmindernden Maflnahmen (Einhausungen) an den
insgesamt 3 Tiefgaragen-Ein- und -Ausfahrten vor. Nach den Aussagen des Architekturbiiros
Homuth + Partner Architekten aus Leipzig sind an den beiden siidlichen Tiefgaragen-Ein- und
-Ausfahrten an der ,,Geschwister-Scholl-Stralle” aus sicherheitstechnischen Griinden (Einhaltung
von Sichtbeziehungen) keine Einhausungen der Fahrstrecken moglich. Lediglich an der norddstli-
chen Tiefgaragen-Ein- und -Ausfahrt an der Strafle ,,Am Alten Nordhiduser Bahnhof* kann eine
Einhausung realisiert werden. Der Gutachter beriicksichtigt in den folgenden Berechnungen daher
eine Uberdachung iiber der Fahrstrecke der Pkw sowie eine Schallschutzwand mit einer Linge von
1= 2,5 m und einer Hohe von h = 3 m siidlich der Tiefgaragen-Ein- und -Ausfahrt.

8.1 Fahrzeugbewegungen auf den geplanten Tiefgaragen-Ein- und -Ausfahrten

Die Gerduschemissionen, die von den geplanten 467 Tiefgaragenstellplidtzen verursacht werden,
konnen nach der 6. liberarbeiteten Auflage der Bayerischen Parkplatzlarmstudie /20/ aus dem Jahre
2007 prognostiziert werden.

Vom Auftraggeber konnten keine Anzahlen von Fahrzeugbewegungen auf den geplanten Pkw-
Stellpliatzen genannt werden. In Ermangelung solcher projektbezogener Daten werden deshalb fiir
die schalltechnischen Berechnungen die Anhaltswerte nach /20/, Tabelle 33 herangezogen. Diese
sind:

Tiefearagenstellplitze Haus 1 bis Haus 13 (140 Pkw-Stellplitze), Haus 14 bis 24 (150 Pkw-
Stellplatze) sowie Haus 25 bis Haus 36 (177 Pkw-Stellplétze)

- Tageszeit: 0,15 Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und h

- Nachtzeit: 0,09 Fahrzeugbewegungen je Stellplatz in der ungiinstigsten Nachtstunde

Es wird der im Punkt 8.3 der Studie genannte Fall fiir Tiefgaragen fiir die Berechnungen angewen-
det.

8.2 Geriuschemissionen von den Tiefgaragen-Ein- und -Ausfahrtstoren

In den folgenden Berechnungen wird davon ausgegangen, dass 140 Pkw-Stellplétze iiber die siid-
Ostliche Ein- und Ausfahrt (Haus 1 bis Haus 13), 150 Pkw-Stellplétze tiber die nordostliche Ein-
und Ausfahrt (Haus 14 bis 24) und 177 Pkw-Stellplétze iiber die siidwestliche Ein- und Ausfahrt
(25 bis Haus 36) erschlossen werden.
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Der flichenbezogene Schallleistungspegel der Tiefgaragen-Ein- und -Ausfahrtstore wird nach der
Gleichung (12) in Punkt 8.3.2 der Studie wie folgt berechnet:

Lw'" 1 = 50 dB(A) + 10 * Ig (B * N)

B BezugsgrofBe, im vorliegenden Fall: 140 Pkw-Stellplétze tiber die siidostli-
che Ein- und Ausfahrt, 150 Stellplétze iiber die norddstliche Ein- und Aus-
fahrt und 177 Stellplitze iiber die stidwestliche Ein- und Ausfahrt

N Bewegungshiufigkeit pro Bezugsgréfie und Stunde, im vorliegenden Fall:
N = 0,15 tags und N = 0,09 nachts

B * N Bewegungshiufigkeit, Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stunde

Mit den im Punkt 8.1 genannten Zahlenwerten ergibt sich eine Bewegungshaufigkeit flir die Tief-
garagen-Ein- und -Ausfahrten von

Haus 1 bis Haus 13 (140 Pkw-Stellplitze)

B * N = 21,0 Pkw-Bewegungen/h in der Tageszeit

B * N =12,6 Pkw-Bewegungen/h in der ungiinstigsten Nachtstunde

Haus 14 bis Haus 24 (150 Pkw-Stellplatze)

B * N = 22,5 Pkw-Bewegungen/h in der Tageszeit

B * N =13,5 Pkw-Bewegungen/h in der ungiinstigsten Nachtstunde

Haus 25 bis Haus 36 (177 Pkw-Stellplitze)

B * N =26,6 Pkw-Bewegungen/h in der Tageszeit

B * N =15,9 Pkw-Bewegungen/h in der ungiinstigsten Nachtstunde

Mit der genannten Berechnungsformel ergeben sich als flichenbezogene Schallleistungspegel fiir
die jeweiligen Tiefgaragen-Ein- und -Ausfahrten:

L' 1n =50 dB(A) + 10 *1g (B * N')

Haus 1 bis Haus 13 (140 Pkw-Stellplatze)

LW“,lh,Tag =63,2dB(A)

Lw" " ,in,Nacht = 61,0 dB(A)
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Haus 14 bis Haus 24 (150 Pkw-Stellplétze)

Lw " intag = 63,5 dB(A)
LW“,lh,Nacht =61,3 dB(A)

Haus 25 bis Haus 36 (177 Pkw-Stellplétze)

LW“,lh,Tag = 64,2 dB(A)

Lw " in,Nacht = 62,0 dB(A)
Die fiir Lw n berechneten Werte wurden jeder der Flichen der Tiefgaragen-Tore im digitalen
akustischen Berechnungsmodell zugeordnet.
8.3 Pkw-Fahrstrecken im Freibereich

Auf den drei Fahrstrecken zu/von den jeweiligen Tiefgaragen-Toren ergeben sich die im vorange-
gangenen Punkt 8.2 genannten Fahrzeugbewegungen pro Stunde im Tageszeitraum und in der un-
glinstigsten Nachtstunde.

Als Ausgangsdaten fiir die Berechnungen nach RLS-90 /7/ werden angesetzt:

Haus 1 bis Haus 13 (140 Pkw-Stellplitze)

- Mrag 21,0 Fahrzeuge je Stunde auf der Fahrstrecke im Tageszeitraum
- Mnacht = 12,6 Fahrzeuge je Stunde auf der Fahrstrecke im Nachtzeitraum
Geschwindigkeit der Pkw : 30 km/h

Korrekturwert fiir die StraBenoberfliche : 0 dB(A), Asphaltdeckschicht
Korrekturwert fiir Steigungen/Gefille : 0dB(A) (Steigung <5 %)

Haus 14 bis Haus 24 (150 Pkw-Stellplétze)

- Y = 22,5 Fahrzeuge je Stunde auf der Fahrstrecke im Tageszeitraum
- Munacht = 13,5 Fahrzeuge je Stunde auf der Fahrstrecke im Nachtzeitraum
- Geschwindigkeit der Pkw : 30 km/h

Korrekturwert fiir die StraBenoberfliche : 0 dB(A), Asphaltdeckschicht
Korrekturwert fiir Steigungen/Gefdlle : 0dB(A) (Steigung <5 %)
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Haus 25 bis Haus 36 (177 Pkw-Stellplitze)
- Mrag = 26,6 Fahrzeuge je Stunde auf der Fahrstrecke im Tageszeitraum
- Mnacht = 15,9 Fahrzeuge je Stunde auf der Fahrstrecke im Nachtzeitraum
- Geschwindigkeit der Pkw : 30 km/h
- Korrekturwert fiir die StraBBenoberfliche : 0 dB(A), Asphaltdeckschicht
- Korrekturwert fiir Steigungen/Gefélle : 0dB(A) (Steigung <5 %)

Mit der Gleichung (6) der RLS-90 /7/ errechnen sich die folgenden Emissionspegel L, g fiir die
jeweiligen Fahrstrecken:

Haus 1 bis Haus 13 (140 Pkw-Stellplitze)

Lm,E’Tag = 41,7 dB(A)
Lm,E,Nacht = 3995 dB(A)

Haus 14 bis Haus 24 (150 Pkw-Stellplatze)

Lm,E,Tag = 42,0 dB(A)
Lm,E,Nacht = 39,8 dB(A)

Haus 25 bis Haus 36 (177 Pkw-Stellplitze)

Lm,E’Tag = 42,7 dB(A)
Lm,E,Nacht = 4095 dB(A)

Diese Fahrstrecken, die als Anlagengerdusche im Sinne der TA Larm bewertet werden, beginnen
an den jeweiligen Tiefgaragen-Toren und fithren bis auf die 6ffentlichen Stralen ,,Am alten Nord-
hauser Bahnhof™ bzw. ,,Geschwister Scholl Straf3e*.

8.4 Schallleistungspegel vom Uberfahren der Regenrinne sowie vom Offnen und SchlieBen
des Tiefgaragentores

Da davon auszugehen ist, dass an den geplanten Tiefgaragen-Toren die Abdeckungen der Regen-
rinnen ,,Jarmarm® ausgebildet werden (z.B. mit verschraubten Gusseisenplatten), werden sie akus-
tisch nicht auffillig sein und miissen nach den Ausfithrungen im Punkt 8.3.3 der Bayerischen Park-
platzlarmstudie /20/ auch nicht berticksichtigt werden.

Gleiches gilt fiir das Offnen und SchlieBen der Tiefgaragentore. SchlieBlich geht der Gutachter
davon aus, dass auch die Tiefgaragentore dem Stand der Lairmminderungstechnik entsprechen wer-
den, vgl. Ausfiihrungen im Punkt 8.3.4 der Bayerischen Parkplatzlarmstudie /20/.
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8.5 Berechnung der Geriuschimmissionen (Beurteilungspegel)

Fiir die Berechnung der Beurteilungspegel an den Immissionsnachweisorten wurde das EDV-
Programm ,,LIMA* des Ingenieurbiiros Stapelfeldt, Dortmund verwendet.

Es wurden die Gelédndetopografie fiir die Planfliche und ihre Umgebung, die gesamte Bebauung in
der Nachbarschaft sowie die geplanten Tiefgaragen-Ein- und -Ausfahrten mit den relevanten Im-
missionsorten eingegeben. Die in den Punkten 8.2 bis 8.3 berechneten ,,bewerteten* Schallleis-
tungspegel bzw. Emissionspegel wurden den geplanten Tiefgaragentoren sowie den Pkw-
Fahrstrecken im Berechnungsmodell zugeordnet.

Der Rechner bereitet wihrend des Programmlaufs ein dreidimensionales Modell des Untersu-
chungsgebietes auf, mit dem die Berechnungen der Beurteilungspegel in einem Geldnderaster
(z.B. 5 m) durchgefiihrt werden kdnnen. Daraus lassen sich Schallimmissionspldne aufbereiten, die
einen Gesamtiiberblick iiber die Schallausbreitung bis in die Nachbarschaft bieten (siche ANLA-
GEN 3/14 und 3/15).

AuBerdem konnen fiir die relevanten Immissionsorte fassaden- und stockwerksbezogene Beurtei-
lungspegel berechnet werden (vgl. Tabelle 13, Punkt 8.6). Beriicksichtigt wurde bei den Berech-
nungen auch einfache Schallreflexion bis 75 m Entfernung um Emissionsort und Immissionsort.

Zum Vergleich mit den im Punkt 4.2 genannten Immissionsrichtwerten sind die berechneten Ein-
zelwerte nach der Tabelle 13 (sieche Punkt 8.6) heranzuziehen.

Mit der Schall-Ausbreitungsrechnung ergeben sich sofort die Beurteilungspegel, weil die Lastig-
keitszuschldge (z.B. der Impulszuschlag K; fiir die Gerdusche von den Tiefgaragen-Ein- und
-Ausfahrten) mit der Eingabe der in den Punkten 8.2 bis 8.3 berechneten ,,bewerteten* Schallleis-
tungspegeln bzw. Emissionspegeln bereits beriicksichtigt wurden.

Aufgrund der vergleichsweise geringen Entfernung der Immissionsorte von den geplanten Tiefga-
ragen-Ein- und -Ausfahrten wird keine meteorologische Korrektur Cp,es nach Nummer A.1.4 der
TA Léarm /18/ eingerechnet, weil die Bedingung in Gleichung (22) der DIN ISO 9613 Teil 2 /11/
fiir die Vergabe der Korrektur Cy,e; nicht erfiillt ist:

Cme = 0 dB(A)
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8.6 Beurteilungspegel ,,Gerausch-Zusatzbelastung*

Die folgende Tabelle 13 zeigt die Beurteilungspegel ,,Zusatzbelastung® der anlagenbezogenen
Geréusche von den geplanten Tiefgaragen-Ein- und -Ausfahrten zwischen den 6ffentlichen Straflen
und den Toren der Tiefgarage fiir die geplante Wohnbebauung.

Einen Uberblick iiber die Schallausbreitung geben die Schallimmissionspline (siche ANLAGE
3/14 und 3/15).

Tabelle 13: Beurteilungspegel ,,Zusatzbelastung® in dB(A) der Gerdusche von den geplanten
Tiefgaragentoren sowie der Pkw-Fahrten von den 6ffentlichen Stralen bis zu den To-
ren der Tiefgaragen fiir die geplante Wohnbebauung

10 Bezeichnung Fass. Etage | Beurteilungs- | Immissions- Uber (+) -
Nr. pegel richtwert Unter (-) -
in in schreitung

dB(A) dB(A) in dB

Tag " | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht

Ein- und Ausfahrt Haus 1 bis 13

la Haus 5 / seitlich S EG | 50,7 | 44,9 -4 +5
2a | Haus 6/ oberhalb S 1.OG | 48,3 | 42,5 55 40 -7 +3
3a Haus 6 / seitlich S EG | 47,3 | 41,5 -8 +2

Ein- und Ausfahrt Haus 14 bis 24

4a | Haus 23/ seitlich NO EG | 45,1 | 393 55 40 -10 -1

Ein- und Ausfahrt Haus 25 bis 36

S5a | Haus 36/ seitlich S EG | 49,6 | 43,8 -5 +4

55 40
6a | Haus 36/ oberhalb S 1.0G| 48,3 | 42,5 -7 +3

D inklusive eines anteiligen Zuschlages in Hohe von Kg i = + 3,6 dB fiir die Gerdusch-
einwirkung auch in Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit an Sonn- und Feiertagen

Danach ist zu erkennen, dass der zutreffende Immissionsrichtwert fiir die Tageszeit an den
Immissionsorten 10 1a bis IO 6a der geplanten Wohnbebauung um mindestens 4 dB unterschritten
wird. Im Nachtzeitraum betrigt die Uberschreitung maximal 5 dB.

Im Punkt 8.8 werden Aussagen zur Bewertung der nachtlichen Immissionen getroffen.



—f‘
[ ] .o (1] e _
Ingenieurburo fur Larmschutz =(@
Forster & Wolgast C
Schallimmissionsprognose Nr. 22217-3 Blatt 63

8.7 Hochste Pegel kurzzeitiger Gerauschspitzen

Es erfolgen Abschidtzungen zur Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm /18/ auf der
Grundlage der ,,Bayerischen Parkplatzldrmstudie* /20/ und Gleichung (3) der DIN ISO 9613 /11/.

Die Pkw passieren bei ihrer Ausfahrt aus der Tiefgarage die nichstgelegenen Fenster der geplanten
Gebdude in mindestens ca. 7 m Abstand. Nach Tabelle 35 der Bayerischen Parkplatzlarmstudie
/20/ ist bei der ,,beschleunigten Abfahrt von Pkw* mit mittleren Spitzenpegeln von 67 dB(A) zu
rechnen, die in 7,5 m Abstand aus Messungen ermittelt wurden (was einem Schallleistungspegel
Lwa = 92,5 dB(A) entspricht).

Die Umrechnung des genannten Messwertes in eine entsprechend geringere Entfernung von
ca. 7 m bis zu den néchstgelegenen Fenstern der geplanten Gebédude fiihrt unter Anwendung der
Gleichung (3) der DIN ISO 9613 /11/ zu folgendem Ergebnis:

LAFmax = [ Lmax -20* lg ( s/ 755 m) ] dB(A)
Lapmax =[67-20%1g(7m/7,5m)]dB(A)
LAFmax = 68 dB(A),

ein Wert, der den fiir diese Nutzung geltenden hochstzulédssigen Spitzenpegel von 60 dB(A) fiir die
Nachtzeit um ca. 8 dB iiberschreitet.

Im Punkt 9 werden Aussagen zur Bewertung der nichtlichen Immissionen getroffen.

8.8 Bewertung der Ergebnisse und Vorschlige zur weiteren Verfahrensweise

Aus der Tabelle 13 (vgl. Punkt 8.6) ist ersichtlich, dass zur Tageszeit der zutreffende Immissions-
richtwert in der Nachbarschaft der geplanten Tiefgaragenanlage eingehalten und um wenigstens
4 dB unterschritten wird.

Der zutreffende Immissionsrichtwert fiir die Nachtzeit wird an den maB3geblichen Immissionsorten
IO 1a bis IO 6a, die selbst Nutzer der Tiefgarage sind, um bis zu 5 dB iiberschritten.

Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm wird zur Tageszeit nicht verletzt, lediglich im Nachtzeit-
raum kann dies nicht ausgeschlossen werden. Die Hohe der Uberschreitungen kann an den néchst-
gelegenen Immissionsorten bis zu 8 dB betragen.

Aufgrund der Uberschreitung des zutreffenden Immissionsrichtwertes “Nacht“ sowie der
festgestellten Verletzung des Spitzenpegelkriteriums der TA Lirm im Nachtzeitraum liegt
die Vermutung nahe, dass mit Inbetriecbnahme der geplanten Tiefgaragenanlage im Gel-
tungsbereich des Bebauungsplanes KRV684 ,,Alter Posthof* der Landeshauptstadt Erfurt
erhebliche Beliistigungen der Nachbarschaft durch Geriusche im Sinne des Punktes 2.1 der
TA Lirm verbunden sind.
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Der Gutachter ist allerdings der Ansicht, dass im vorliegenden Fall bei der Priifung der Ge-
nehmigungsfihigkeit des Vorhabens durch die zustindige Behorde eine Sonderfallpriifung in
Anlehnung an Nummer 3.2.2 der TA Larm vorgenommen werden sollte.

Bei einer solchen Priifung sollten die im Folgenden dargestellten Aspekte einer besonderen Wiir-

digung unterzogen werden:

0y

2

(&)

(C))

Die Planung von weiteren SchallschutzmafBBnahmen - wie Einhausung der Pkw-Fahrstrecken
an den stidlichen Tiefgaragentoren - ist im vorliegenden Fall aus Sicherheitsgriinden (Einhal-
tung von Sichtbeziehungen) nicht moglich.

Die geplanten Tiefgaragenstellplitze sollen lediglich durch die Mieter der geplanten Wohn-
gebdude im Geltungsbereich des Bebauungsplangebiets KRV684 |, Alter Posthof** der Lan-
deshauptstadt Erfurt genutzt werden.

Die Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums der TA Lirm am jeweils nidchstgelegenen
Immissionsort ist im vorliegenden Fall aber auch mit keiner sinnvollen gednderten Planvari-
ante zu erreichen, da der Abstand bei freier Schallausbreitung von der Pkw-Fahrstrecke min-
destens 18 m betragen miisste. Das bedeutet, dass - unabhéngig davon, wie die Planung auch
ausgelegt wird - eine Verletzung des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm [ 60 dB(A) im
Nachtzeitraum ] nicht zu vermeiden ist.

Die Stadt Erfurt kann aber bei ihrer internen Abwagung und Entscheidung das Urteil des
VGH Baden-Wiirttemberg (Beschluss vom 20.07.1995 - 3 S 3538/94) bertiicksichtigen, das
in der ANLAGE 5 als Kopie beigefiigt ist. Die dort dargelegten Griinde fiir den Verzicht auf
die Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums werden vom Gutachter ausdriicklich unterstiitzt.

Die Punkte 10.1 und 10.2.3 der aktuellen Fassung der Bayerischen Parkplatzlarmstudie /20/
bieten dhnliche und weitergehende Argumente fiir eine Sonderfallpriifung anhand der kon-
kreten Situation.

Dariiber hinaus steht den zustdndigen Behorden des Freistaates Sachsen bei ihrer Entschei-
dung noch das Ergebnis des Protokolls der Dienstbesprechung ,,Immissionsschutz* des Sich-
sischen Staatsministeriums fiir Umwelt und Landwirtschaft (SMUL) mit den Regierungspra-
sidien (RP’ien), dem Sichsischen Landesamt fiir Umwelt und Geologie (LfUG) und dem
Séchsischen Oberbergamt (OBA) vom 28.09.2006 /31/ zu Punkt 20 der Tagesordnung zur
Verfiigung, dass unter dem TOP 18 die Anforderungen zum Lirmschutz bei nicht genehmi-
gungsbediirftigen Anlagen bei gebietsiiblichen Gerduschen (hier: Gerduschbelastung in
Wohngebieten durch Pkw-Fahrten) behandelt hat:
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Zitat:

Festlegung

Die Gerdiuschbelastung fiir die Nachbarn ist trotz Uberschreitung der Immissionsrichtwerte
hinzunchmen, soweit verhiilinismiilige technische und organisatorische Malinahmen ausge-
schopfi sind (§ 22 Abs. 1, Nr, 1 und 2). Schon auf Grund der Gebietsiiblichkeit der Geriiusche

nach § 15 BauNVO st mit einer Gesundheitsge Eihrddung nicht zu rechnen,

Zitat Ende

Diese Unterlage ist der vorliegenden schalltechnischen Stellungnahme als ANLAGE 6 bei-
gefligt. Eine solche ministerielle Verfiigung entfaltet - allerdings nur im Freistaat Sachsen -
Erlasscharakter und ist fiir die Behorden des Freistaates Sachsen bindend.

Der Gutachter ist dennoch der Ansicht, dass der wesentliche schalltechnische und
rechtliche Hintergrund, der diesem séichsischen Erlass zugrunde liegt, durchaus auch
von einer Behorde im Bundesland Thiiringen (hier der Stadtverwaltung Erfurt) als
»antizipierte Sachverstindigeniduflerung® im Rahmen der empfohlenen Sonderfallprii-
fung Beriicksichtigung finden kann.

Neben dem § 22 (1) BImSchG gebietet auch der § 50 BImSchG die Verhinderung von ver-
meidbaren Immissionen und die Minderung der unvermeidbaren Immissionen durch eine
schalltechnisch anspruchsvolle Planung. Diesem allgemeinen Planungsgrundsatz nach § 50
BImSchG folgend - auch wenn dieser im engeren Sinne nur flir ,,raumbedeutsame* Planun-
gen und MaBinahmen gilt - wurde aber dadurch Rechnung getragen, dass im Vorfeld die Pla-
nungen mit dem Schallgutachter beraten und abgestimmt wurden.

Die Anwohner der geplanten Wohngebiude im Bebauungsplangebiet KRV684 ..Alter
Posthof* der Landeshauptstadt Erfurt sind Verursacher der Geriduschemissionen und
-immissionen der geplanten Tiefgaragenanlage und Betroffene zugleich. Gerade aber
solche Situationen fiithren im normalen Wohnumfeld zu einem eher riicksichtsvollen Verhal-
ten, wie es auch im § 906 BGB gefordert ist.
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Sofern die Stadt Erfurt als die zustindige Genehmigungsbehdérde im Ergebnis der empfohlenen
Sonderfallpriifung im Sinne von Nummer 3.2.2 der TA Lirm zu dem Ergebnis kommt, dass das
Vorhaben genehmigungsfihig ist, sollten die folgenden Nebenbestimmungen zum Schallimmissi-
onsschutz auch in die spitere Baugenehmigung aufgenommen werden.

(1) Die Fahrbahnoberflichen der geplanten Tiefgaragen-Ein- und -Ausfahrten sind in einer
Asphaltoberfliiche oder in einer vergleichbar lirmarmen Oberfliche herzustellen.

(2) Die nordistliche Tiefgaragen-Ein- und -Ausfahrt ist mit einer Uberdachung iiber der
Fahrstrecke der Pkw sowie einer schallabschirmenden Wand mit einer Liinge von | = 2,5
m siidlich der Tiefgaragen-Ein- und -Ausfahrt zu versehen.

(3) Die Abdeckungen der Regenrinnen an den geplanten Tiefgaragen-Ein- und -Ausfahrten
sind , lirmarm*“ auszubilden (z.B. mit verschraubten Gusseisenplatten), so dass die Regen-
rinnen akustisch nicht auffillig sind.

(4) Die Tore der geplanten Tiefgarage sind dem Stand der Lirmminderungstechnik entspre-

chend zu planen und bauauszufiihren.

Im Punkt 9 werden unter dem Anstrich D. genau diese Vorschldge fiir entsprechende textliche
Festsetzungen zum B-Plan unterbreitet.
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9 Bewertung des Vorhabens aus der Sicht des Schallimmissionsschutzes und
Vorschlige fiir erforderliche SchallschutzmafBinahmen

Die Stadt Erfurt hat am 03.03.2016 den Beschluss zur Aufstellung des Bebauungsplanes KRV684
»Alter Posthof* am Standort ,,Am Alten Nordhduser Bahnhof* in 99085 Erfurt gefasst.

Fiir die Planflache soll im Bebauungsplan als Gebietsnutzung ,,Allgemeines Wohngebiet™ festge-
legt werden. Damit fiigt sie sich in die benachbarten Gebiete in westlicher Richtung ein, die eben-
falls vorwiegend zu Wohnzwecken genutzt werden.

Auf der Grundlage des § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB /2/ sollten aufgrund der Ergebnisse der vorlie-
genden schalltechnischen Untersuchungen zum Bebauungsplan KRV684 . Alter Posthof* der Lan-
deshauptstadt Erfurt folegende textliche Festsetzungen getroffen werden:

A. Verkehrsgeriusche von den benachbarten o6ffentlichen Straflen und Schienenwegen

(1) Die Fenster von zur Nachtzeit schutzbediirftigen Riumen (Schlafzimmer, Kinderzimmer,
Giistezimmer) sollten so weit wie moglich nicht an der Ostfassade der ostlichsten Bebau-
ungsreihe angeordnet werden, die den mafgeblichen Verkehrsgeriuschquellen (Strafien
und Schienenwege) zugewandt ist. Alternativ sind die Fenster derartiger Riume mit einem
ausreichenden Schalldimm-Maf auszustatten, und zudem ist eine schallgedimmte Liif-
tungseinrichtung vorzusehen.

(2) Fiir alle schutzbediirftigen Riume der geplanten Wohngebdiude miissen detaillierte
Nachweise hinsichtlich der erforderlichen Schalldimmung der Aufienbauteile gemdfpy DIN
4109 durch den Architekten gefiihrt werden. Von den in der ANLAGE 3/16 angegebenen
Lirmpegelbereichen "Tag" und ""Nacht" ist der jeweils hohere Wert als Grundlage der
Berechnungen fiir alle schutzbediirftigen Riume anzusetzen.

B. Gerausche von gewerblichen Anlagen

(1) Die Grundrisse der Wohnungen in der siidlichsten Bebauungsreihe sind so festzulegen,
dass an den in der ANLAGE 2/1 ,,blau* gekennzeichneten Fassaden keine zur Nachtzeit
schutzbediirftigen Riume (Schlafzimmer, Kinderzimmer, Giistezimmer) angeordnet wer-
den.

(2) Alternativ zu (1) sind fiir im Nachtzeitraum schutzbediirftige Riume (Schlafzimmer, Kin-
derzimmer, Gistezimmer) an den gekennzeichneten Fassaden geeignete bauliche Schall-
schutzmafinahmen vorzusehen, z.B. eine Festverglasung (i.V.m. einer schallgedimmten
Liiftungseinrichtung) oder verglaste Laubengiinge.

C. Gerausche von Sportanlagen

(1) Die Grundrisse der Wohnungen in der nordlichsten Bebauungsreihe sind so festzulegen,
dass an den nordlichen Fassaden, die den Sportanlagen (Bolzplatz und Skateranlage) zu-
gewandt sind, nur Fenster von Riumen ohne jeden Schutzanspruch (z.B. Béider und Kii-
chen) angeordnet werden.
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D.  Gerausche von den geplanten Tiefgaragen-Ein- und -Ausfahrten

(1) Die Fahrbahnoberflichen der geplanten Tiefgaragen-Ein- und -Ausfahrten sind in einer
Asphaltoberfliche oder in einer vergleichbar lirmarmen Oberfliche herzustellen.

(2) Die nordistliche Tiefgaragen-Ein- und -Ausfahrt ist mit einer Uberdachung iiber der
Fahrstrecke der Pkw sowie einer schallabschirmenden Wand mit einer Liinge von
I = 2,5 m siidlich der Tiefgaragen-Ein- und -Ausfahrt zu versehen.

(3) Die Abdeckungen der Regenrinnen an den geplanten Tiefgaragen-Ein- und -Ausfahrten
sind , lirmarm*“ auszubilden (z.B. mit verschraubten Gusseisenplatten), so dass die Regen-
rinnen akustisch nicht auffillig sind.

(4) Die Tore der geplanten Tiefgarage sind dem Stand der Lirmminderungstechnik entspre-

chend zu planen und bauauszufiihren.

Anmerkungen des Gutachters:

(1)

)

€)

(4)

Zur Minimierung des Schalleintrags in das geplante Wohngebiet ist auf Kosten des Investors
des B-Plan-Gebietes KRV684 , Alter Posthof™ eine Lirmsanierung aller in der Tabelle 9 im
Punkt 6.3 genannten 5 Gerduschquellen der Liiftungstechnik der Fa. Bardusch Textil-Miet-
dienste GmbH dahingehend vorzunehmen, dass in die jeweiligen Abluftstrecken entspre-
chende Schallddmpfer mit einem Zielwert fiir die Einfligungsddmpfung von Dg = 15 dB
(Quellen Q1 bis Q3 sowie Q5) bzw. von Dg =20 dB (Quelle Q4) eingebaut werden.

Da diese Mallnahmen auBlerhalb des Geltungsbereiches des B-Planes zu realisieren sind, ist
deren Aufnahme in die textlichen Festsetzungen zum B-Plan nicht moglich. Auf sie kann
bestenfalls in der Begriindung zum B-Plan hingewiesen werden.

Der Gutachter empfiehlt daher den Abschluss eine Nachbarvereinbarung zwischen dem In-
vestor des B-Planes KRV684 , Alter Posthof und der Fa. Bardusch Textil-Mietdienste
GmbH bis zur Rechtswirksamkeit des B-Planes, in der einerseits die Abwicklung der erfor-
derlichen Schallschutzmafinahmen gemif3 Anstrich (1) und andererseits eine geeignete Be-
grenzung des zukiinftigen Emissions- und Immissionsniveaus des Unternehmens festgelegt
wird.

Im Rahmen der Abstimmungen gemil (2) sollte die Realisierungsmoglichkeit einer weiter-
gehenden Schallschutzmaflnahme an einer maflgeblichen Gerduschquelle der Fa. Bardusch
gepriift werden. Dies betrifft den Einsatz von Gummistreifen, um die kurzzeitigen Gerdusch-
spitzen beim Herunterklappen der ,,Abrollsicherung® auf der Ladebordwand der Lkw we-
sentlich zu vermindern bzw. zu beseitigen.

Die Kenntnis der vorliegenden Schallimmissionsprognose sollte Bestandteil der Vertriage mit
den Eigentiimern bzw. Mietern der Wohnungen im B-Plan-Gebiet KRV684 |, Alter Posthof*
werden.
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ANLAGEN
Luftbilder/Lagepléine
ANLAGE 1/1:  Ubersichtsluftbild mit Kennzeichnung des Standortes des Bebauungsplanes
KRV684 , Alter Posthof** im Stadtgebiet von Erfurt
Mafistab: ca. 1:17.530
ANLAGE 1/2: Detailliertes Luftbild mit Kennzeichnung des Geltungsbereiches des Bebauungs-
planes KRV684 , Alter Posthof* der Stadt Erfurt
MafBstab: ca. 1 :4.600
ANLAGE 1/3:  Luftbild mit Kennzeichnung der maligeblichen Gerduschquellen der Liiftungs-
technik der Fa. Bardusch Textil-Mietdienste GmbH
MafBstab: ca. 1:1.180
ANLAGE 2/1: Lageplan der geplanten Bebauung im B-Plan-Gebiet KRV684 , Alter Posthof*
der Stadt Erfurt mit der Immissionsmesspunkten MP 1 bis MP 3 sowie mit der
Darstellung der zukiinftig - im larmsanierten Zustand gemaB3 Punkt 6.4 - von ei-
ner Uberschreitung des giiltigen Immissionsrichtwertes ,,Nacht* gemi3 Nummer
6.1 e) der TA Larm betroffenen Fassadenbereiche
Mafstab: ca.1:1.525
ANLAGE 2/2: Lageplan der geplanten Bebauung im B-Plan-Gebiet KRV684 ,,Alter Posthof*

der Stadt Erfurt mit Kennzeichnung der Lage der 3 geplanten Tiefgaragen-Ein-
und -Ausfahrten

Mafstab: ca. 1:1.525

Schallimmissionspline, Maf3stab: 1 :2.000

Prognostische Beurteilungspegel ..Verkehrsgeriusche“ im B-Plan-Gebiet KRV684 , Alter

Posthof* der Stadt Erfurt

- mit Beriicksichtigung der schallabschirmenden Wirkungen durch die geplante Bebauung -

Erdgeschoss

ANLAGE 3/1:

ANLAGE 3/2:

Tageszeit (6 bis 22 Uhr)

Nachtzeit (22 bis 6 Uhr)
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1. Obergeschoss

ANLAGE 3/3: Tageszeit (6 bis 22 Uhr)

ANLAGE 3/4: Nachtzeit (22 bis 6 Uhr)

2. Obergeschoss

ANLAGE 3/5: Tageszeit (6 bis 22 Uhr)

ANLAGE 3/6: Nachtzeit (22 bis 6 Uhr)

3. Obergeschoss

ANLAGE 3/7: Tageszeit (6 bis 22 Uhr)

ANLAGE 3/8:  Nachtzeit (22 bis 6 Uhr)

4. Obergeschoss

ANLAGE 3/9: Tageszeit (6 bis 22 Uhr)

ANLAGE 3/10: Nachtzeit (22 bis 6 Uhr)

- ohne Berticksichtigung der schallabschirmenden Wirkungen durch die geplante Bebauung -

ANLAGE 3/11: Tageszeit (6 bis 22 Uhr)

ANLAGE 3/12: Nachtzeit (22 bis 6 Uhr)

Beurteilungspegel ..Sportanlagengeriusche® im B-Plan-Gebiet KRV684 ,,Alter Posthof* der
Stadt Erfurt, verursacht durch den Bolzplatz und die Skateranlage

ANLAGE 3/13: Tageszeit von 6 bis 22 Uhr (innerhalb und auflerhalb der Ruhezeiten)

Beurteilungspegel innerhalb und auflerhalb des B-Plan-Gebietes, verursacht durch die Tief-
garagen-Ein- und -Ausfahrten

ANLAGE 3/14: Tageszeit (6 bis 22 Uhr)

ANLAGE 3/15: Nachtzeit (22 bis 6 Uhr)
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Liarmpegelbereiche fiir die Verkehrsgeriusche an den Fassaden der geplanten Bebauung

ANLAGE 3/16: Larmpegelbereiche "Verkehrsgerdusche" zur Tages- und Nachtzeit nach DIN
4109

Mafstab: 1:1.350

Fotodokumentation

ANLAGE 4: 6 Blitter

Urteil des VGH Baden-Wiirttemberg (Beschluss vom 20.07.1995 - 3 S 3538/94)

ANLAGE 5: 1 Blatt

Anforderungen zum Lirmschutz bei nicht genehmigungsbediirftigen Anlagen bei gebietsiib-
lichen Geriuschen - giiltig im Freistaat Sachsen

ANLAGE 6: 1 Blatt
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Inhaber: Dipl.-Ing. Lothar Férster
Bayreuther Strale 12 09130 Chemnitz Telefon: 0371/ 40 40 501

Schallimmissionsprognose Nr. 22217-3 Ubersichtsluftbild

Kartengrundlage: Amt fiir Geoinformation und Bodenordnung; Registrier-Nr. 62/01/70/2017

ANLAGE 1/1: Ubersichtsluftbild mit Kennzeichnung des Standortes des Bebauungsplanes
KRV684 , Alter Posthof** im Stadtgebiet von Erfurt

Mafstab: ca.1:17.530
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Inhaber: Dipl.-Ing. Lothar Férster
Bayreuther Strale 12 09130 Chemnitz Telefon: 0371/ 40 40 501

Schallimmissionsprognose Nr. 22217-3 Detailliertes Luftbild ANLAGE 1/2
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Kartengrundlage: Amt fiir Geoinformation und Bodenordnung; Registrier-Nr. 62/01/70/2017

ANLAGE 1/2: Detailliertes Luftbild mit Kennzeichnung des Geltungsbereiches des Bebauungs-
planes KRV684 , Alter Posthof* der Stadt Erfurt

Mafstab: ca. 1:4.600
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Inhaber: Dipl.-Ing. Lothar Forster
Bayreuther Stralle 12 09130 Chemnitz Telefon: 0371/ 40 40 501

Schallimmissionsprognose Nr. 22217-3  Gerduschquellen der Liiftungstechnik ANLAGE 1/3

Fa. Bardusch Miet- und Textildienste GmbH
- |3

Kartengrundlage: Amt fiir Geoinformation und Bodenordnung; Registrier-Nr. 62/01/70/2017

ANLAGE 1/3: Luftbild mit Kennzeichnung der maBigeblichen Gerduschquellen der Liiftungs-
technik der Fa. Bardusch Textil-Mietdienste GmbH

Mafstab: ca. 1:1.180
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Inhaber: Dipl.-Ing. Lothar Forster
Bayreuther Stralle 12 09130 Chemnitz Telefon: 0371/ 40 40 501

Schallimmissionsprognose Nr. 22217-3 Lageplan mit Immissionsmessorten ~ ANLAGE 2/1

Fa. Bardusch

MP 1

ANLAGE 2/1:

Quelle: Homuth + Partner Architekten aus Leipzig

Lageplan der geplanten Bebauung im B-Plan-Gebiet KRV684 , Alter Posthof™
der Stadt Erfurt mit der Immissionsmesspunkten MP 1 bis MP 3 sowie mit der
Darstellung der zukiinftig - im larmsanierten Zustand gemaB3 Punkt 6.4 - von ei-
ner Uberschreitung des giiltigen Immissionsrichtwertes ,,Nacht* gemi3 Nummer
6.1 e) der TA Larm betroffenen Fassadenbereiche

- siche blaue Markierungen -

Mafstab: ca. 1:1.525
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Tiefgaragen-Ein- und -Ausfahrten ANLAGE 2/2

- T '
- ]
|
Quelle: Homuth + Partner Architekten aus Leipzig
ANLAGE 2/2: Lageplan der geplanten Bebauung im B-Plan-Gebiet KRV684 , Alter Posthof*

der Stadt Erfurt mit Kennzeichnung der Lage der 3 geplanten Tiefgaragen-Ein-
und -Ausfahrten (rote Pfeile)

MafBstab: ca.1:1.525
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Inhaber: Dipl.-Ing. Lothar Férster
Bayreuther Stralte 12 09130 Chemnitz Tel.:0371/ 40 40 501

Schallimmissionsplan Erfurt

Prognostische Beurteilungspegel ,Verkehrsgerausche* Mal}stab : 1:2000
im B-Plan-Gebiet KRV684 ,Alter Posthof* der Stadt Erfurt Gelanderaster : 5,0m
mit Beriicksichtigung der schallabschirmenden Rechenhohe : 2,5m
Wirkungen durch die geplante Bebauung erstelltam . 31.05.2018

hten-Nr. : 22217-
Tageszeit (06 - 22 Uhr ) Erdgeschoss Gutachten-Nr 3
A

B-Plan-Gebietes

‘mm = o |
.

7777777777

Geschwister-Scholl-StraBe

?ﬂ\m =

<=30dB(A) [ 40.45dB(A) [] 55.60dBA) [ 70..75dB(A)
30..35dB(A) [ ] 45.50dB(A) [ 60..65dBA) [ 75..80dB(A)
35.40dB(A) [] 50.55dBA) [ 65.70d8(A) [ > 80dB(A)

ANLAGE: 3/1
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Schallimmissionsplan Erfurt

Prognostische Beurteilungspegel ,Verkehrsgerausche* Mal}stab 1:2000
im B-Plan-Gebiet KRV684 ,Alter Posthof* der Stadt Erfurt Gelanderaster : 5,0m
mit Beriicksichtigung der schallabschirmenden Rechenhohe : 2,5m
Wirkungen durch die geplante Bebauung grS:e”afm N 3 322210712

i utachten-Nr. : ;
Nachtzeit ( 22 - 06 Uhr ) Erdgeschoss

B-Plan-Gebietes

I <=30dBA) [] 40.45d8A) [] 55.60d8(A) [ 70..75dB(A)
] 30.35dBA) [ ] 45.50dBA) [ 60..65d8(A) [ 75..80dB(A)
] 35.40dB(A) [ 50.55dB(A) [ 65.70dB(A) [ > 80dB(A

ANLAGE: 3/2
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Inhaber: Dipl.-Ing. Lothar Férster

Bayreuther Stralte 12 09130 Chemnitz Tel.:0371/ 40 40 501
Schallimmissionsplan Erfurt

Prognostische Beurteilungspegel ,Verkehrsgerausche* Mal}stab :
im B-Plan-Gebiet KRV684 ,Alter Posthof* der Stadt Erfurt Geldnderaster :
mit Beriicksichtigung der schallabschirmenden Rechenhche  :
Wirkungen durch die geplante Bebauung erstelltam

Tageszeit (06 - 22 Uhr ) 1. Obergeschoss Gutachten-Nr. :

B-Plan-Gebietes

<=30dB(A) [ 40.45dB(A) [] 55.60dBA) [ 70..75dB(A)
30..35dB(A) [ ] 45.50dB(A) [ 60..65dBA) [ 75..80dB(A)
35.40dB(A) [] 50.55dBA) [ 65.70d8(A) [ > 80dB(A)

ANLAGE: 3/3
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Schallimmissionsplan Erfurt . .
Prognostische Beurteilungspegel ,Verkehrsgerausche* Mal}stab : 1:2000
im B-Plan-Gebiet KRV684 ,Alter Posthof* der Stadt Erfurt Geldnderaster : 50m
mit Berlicksichtigung der schallabschirmenden Rechenhdhe : 55m
Wirkungen durch die geplante Bebauung gfste”afm N i 31 322210712
. utachten-Nr. : -

Nachtzeit ( 22 - 06 Uhr ) 1. Obergeschoss

!’

B-Plan-Gebiete:

Geschwister-Scholl-StraBe

I <=30dBA) [] 40.45d8A) [] 55.60d8(A) [ 70..75dB(A)
] 30.35d8A) [ ] 45.50dB(A) [ 60..65dB(A) [ 75..80dB(A)
] 35.40dB(A) [] 50.55dB(A) B 65.70d8(A) M > 80dB(A)

ANLAGE: 3/4
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Bayreuther Stralte 12 09130 Chemnitz Tel.:0371/ 40 40 501

Schallimmissionsplan Erfurt

Prognostische Beurteilungspegel ,Verkehrsgerausche* Mal}stab 1:2000
im B-Plan-Gebiet KRV684 ,Alter Posthof* der Stadt Erfurt Gelanderaster : 5,0m
mit Beriicksichtigung der schallabschirmenden Rechenhohe : 8,5m
Wirkungen durch die geplante Bebauung grS:e”afm N 3 322210712

i utachten-Nr. : ;
Tageszeit (06 - 22 Uhr ) 2. Obergeschoss

Geschwister-Scholl-StraBe

ﬁ«m =

<=30dB(A) [ 40.45dB(A) [] 55.60dBA) [ 70..75dB(A)
30..35dB(A) [ ] 45.50dB(A) [ 60..65dBA) [ 75..80dB(A)
35.40dB(A) [] 50.55dBA) [ 65.70d8(A) [ > 80dB(A)

ANLAGE: 3/5
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Inhaber: Dipl.-Ing. Lothar Férster
Bayreuther Stralte 12 09130 Chemnitz Tel.:0371/ 40 40 501

Schallimmissionsplan Erfurt MaRstab . 1:2000
Prognostische Beurteilungspegel ,Verkehrsgerausche* absta : :

im B-Plan-Gebiet KRV684 ,Alter Posthof* der Stadt Erfurt Gelanderaster : 50m
mit Beriicksichtigung der schallabschirmenden Rechenhdhe - 8,5m
Wirkungen durch die geplante Bebauung erstelltam  : 31.05.2018

hten-Nr. : 17-
Nachtzeit ( 22 - 06 Uhr ) 2. Obergeschoss Gutachten-Nr 222173

Geschwister-Scholl-StraBe

\h!
==ﬁm-“\\ *“l )

<=30dB(A) [] 40..45dB(A) 55..60dB(A) [ 70..75dB(A)
30..35dB(A) [ | 45..50 dB(A) I 60..65d8(A) [  75..80 dB(A)
35.40dB(A) [] 50.55dBA) [ 65.70d8(A) [ > 80dB(A)

ANLAGE: 3/6
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Inhaber: Dipl.-Ing. Lothar Férster -
Bayreuther Stralte 12 09130 Chemnitz Tel.:0371/ 40 40 501
Schallimmissionsplan Erfurt . .
Prognostische Beurteilungspegel ,Verkehrsgerausche* Maf%stab : 1:2000
im B-Plan-Gebiet KRV684 ,Alter Posthof* der Stadt Erfurt Gelanderaster : 50m
mit Berlicksichtigung der schallabschirmenden Rechenhdhe : 11,5m
Wirkungen durch die geplante Bebauung l(earstlell;r1 ?m N 3 3222107 12
. utachten-Nr. : -

Tageszeit (06 - 22 Uhr ) 3. Obergeschoss

Geschwister-Scholl-StraBe

<=30dB(A) [ 40.45dB(A) [] 55.60dBA) [ 70..75dB(A)
30..35dB(A) [ ] 45.50dB(A) [ 60..65dBA) [ 75..80dB(A)
35.40dB(A) [] 50.55dBA) [ 65.70d8(A) [ > 80dB(A)

ANLAGE: 3/7
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Inhaber: Dipl.-Ing. Lothar Férster
Bayreuther Stralte 12 09130 Chemnitz Tel.:0371/ 40 40 501

Schallimmissionsplan Erfurt MaRstab

Prognostische Beurteilungspegel ,Verkehrsgerausche* absta :

im B-Plan-Gebiet KRV684 ,Alter Posthof* der Stadt Erfurt Gelanderaster :

mit Berlicksichtigung der schallabschirmenden Rechenhdhe

Wirkungen durch die geplante Bebauung erstelltam  :  31.05.2018

hten-Nr. : 2217-
Nachtzeit ( 22 - 06 Uhr ) 3. Obergeschoss Gutachten-Nr 22217-3

"\

=
B-Plan-Gebiete:

I <=30dBA) [] 40.45d8A) [] 55.60d8(A) [ 70..75dB(A)
] 30.35dB(A) [ ] 45.50dB(A) [ 60.65dB(A) [ 75..80dB(A)
] 35.40dB(A) [] 50.55dB(A) B 65.70d8(A) M > 80dB(A)

ANLAGE: 3/8
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Inhaber: Dipl.-Ing. Lothar Férster -
Bayreuther Stralte 12 09130 Chemnitz Tel.:0371/ 40 40 501
Schallimmissionsplan Erfurt . .
Prognostische Beurteilungspegel ,Verkehrsgerausche* Mal}stab : 1:2000
im B-Plan-Gebiet KRV684 ,Alter Posthof* der Stadt Erfurt Gelanderaster : 50m
mit Berlicksichtigung der schallabschirmenden Rechenhdhe : 14,5m
Wirkungen durch die geplante Bebauung ((earstlell;r1 ?m N 3 3222107 12
. utachten-Nr. : -

Tageszeit (06 - 22 Uhr ) 4. Obergeschoss

Plan-Gebietes

;-s- "| . !

Geschwister-Scholl-StraBe

R

<=30dB(A) [ 40.45dB(A) [] 55.60dBA) [ 70..75dB(A)
30..35dB(A) [ ] 45.50dB(A) [ 60..65dBA) [ 75..80dB(A)
35.40dB(A) [] 50.55dBA) [ 65.70d8(A) [ > 80dB(A)

ANLAGE: 3/9
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Inhaber: Dipl.-Ing. Lothar Férster
Bayreuther Stralte 12 09130 Chemnitz Tel.:0371/ 40 40 501

Schallimmissionsplan Erfurt

Prognostische Beurteilungspegel ,Verkehrsgerausche* Mal}stab 1:2000
im B-Plan-Gebiet KRV684 ,Alter Posthof* der Stadt Erfurt Geldnderaster : 50m
mit Berlicksichtigung der schallabschirmenden Rechenhdhe : 14,5m
Wirkungen durch die geplante Bebauung gfste”afm N i 31 322210712

. utachten-Nr. : -
Nachtzeit ( 22 - 06 Uhr ) 4. Obergeschoss

<=30dB(A) [ 40.45dB(A) [] 55.60dBA) [ 70..75dB(A)
30..35dB(A) [ ] 45.50dB(A) [ 60..65dBA) [ 75..80dB(A)
35.40dB(A) [] 50.55dBA) [ 65.70d8(A) [ > 80dB(A)

ANLAGE: 3/10
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Inhaber: Dipl.-Ing. Lothar Férster
Bayreuther Stralte 12 09130 Chemnitz Tel.:0371/ 40 40 501

Schallimmissionsplan Erfurt . .
Prognostische Beurteilungspegel ,Verkehrsgerdusche* MaBstab : 1:2000
im B-Plan-Gebiet KRV684 ,Alter Posthof* der Stadt Erfurt
ohne Berlcksichtigung der schallabschirmenden
Wirkungen durch die geplante Bebauung

Tageszeit (06 - 22 Uhr)

Gelanderaster : 50m
Rechenhohe : 50m
erstellt am : 31.05.2018
Gutachten-Nr. : 22217-3

B-Plan-Gebiete:

Geschwister-Scholl-StraBe

<=30dB(A) [ 40..45dB(A) 55..60dB(A) [ 70..75 dB(A)
30..35dB(A) [ ] 45..50 dB(A) 60..65d8(A) [  75..80 dB(A)
35..40dB(A) [] 50..55 dB(A) 65..70d8(A) M > 80dB(A)

ANLAGE: 3/11
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Inhaber: Dipl.-Ing. Lothar Férster -
Bayreuther Stralte 12 09130 Chemnitz Tel.:0371/ 40 40 501
Schallimmissionsplan Erfurt . .
Prognostische Beurteilungspegel ,Verkehrsgerausche* Mal}stab : 1:2000
im B-Plan-Gebiet KRV684 ,Alter Posthof* der Stadt Erfurt Gelanderaster : 50m
ohne Beriicksichtigung der schallabschirmenden Rechenhohe  : 50m
Wirkungen durch die geplante Bebauung gfste”afm N i 31 322210712
. utachten-Nr. : -

Nachtzeit ( 22 - 06 Uhr)

= &
A ¥

B b = -, I,
7777

Geschwister-Scholl-StraBe

= s

<=30dB(A) [ 40.45dB(A) [] 55.60dBA) [ 70..75dB(A)
30..35dB(A) [ ] 45.50dB(A) [ 60..65dBA) [ 75..80dB(A)
35.40dB(A) [] 50.55dBA) [ 65.70d8(A) [ > 80dB(A)

ANLAGE: 3/12
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Inhaber: Dipl.-Ing. Lothar Forster S
Bayreuther Stralte 12 09130 Chemnitz Tel.:0371/ 40 40 501
Schallimmissionsplan Erfurt . .
Beurteilungspegel ,Sportanlagengerausche” Ma[!:stab : 1:2000
im B-Plan-Gebiet KRV684 ,Alter Posthof* der Gelanderaster : 50m
Stadt Erfurt, verursacht durch einen Bolzplatz Rechenhdhe : 50m
. Gutachten-Nr. : 22217-3
Tageszeit (06 - 22 Uhr)

Skateranlage

B-Plan-Gebietes

i
Geschwister-Scholl-SiraBe

,mm 2

—

<=30dB(A) [ 40.45dB(A) [ 55.60dB(A) [ 70..75 dB(A)
30..35dB(A) [ ] 45.50dB(A) [ 60.65d48(A) [ 75..80dB(A)
35..40dB(A) L[] 50.55dB(A) B 65.70dB(A) [ > 80dB(A)

ANLAGE: 3/13
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Forster & Wolgast

Inhaber: Dipl.-Ing. Lothar Forster
Bayreuther Strafle 12 09130 Chemnitz Tel.:0371/ 40 40 501

Schallimmissionsplan Erfurt MaRstab
Beurteilungspegel innerhalb und aufRerhalb absta :
des B-Plangebietes, verursacht durch die Gelanderaster :
Tiefgaragen-Ein- und -Ausfahrten Rechenhohe
erstellt am

Tageszeit ( 06 - 22 Uhr) Gutachten-Nr.

Skateranlage

B-Plan-Gebietes

‘ Geschwister-scholl-StraBel

=

<=30dB(A) [] 40.45dBA) [] 55.60dB(A) [ 70..75dB(A)
30..35dB(A) [ | 45.50dB(A) [ 60.65d8(A) [ 75..80dB(A)
35..40dB(A) L[] 50.55dB(A) B 65.70d8A) [ > 80dB(A)

ANLAGE: 3/14




Ingenieurburo fur Larmschutz
Forster & Wolgast

Inhaber: Dipl.-Ing. Lothar Forster

Bayreuther Strafle 12 09130 Chemnitz Tel.:0371/ 40 40 501

Schallimmissionsplan Erfurt
Beurteilungspegel innerhalb und aufRerhalb
des B-Plangebietes, verursacht durch die
Tiefgaragen-Ein- und -Ausfahrten

Mafstab
Gelanderaster :
Rechenhdhe
erstellt am

Nachtzeit ( 22 - 06 Uhr ) Gutachten-Nr. :

Skateranlage

B-Plan-Gebietes
| e, WL

Geschwister-scholl-StraBel

<=30dB(A) [] 40.45dBA) [] 55.60dB(A) [ 70..75dB(A)
30..35dB(A) [ | 45.50dB(A) [ 60.65d8(A) [ 75..80dB(A)
35..40dB(A) L[] 50.55dB(A) B 65.70d8A) [ > 80dB(A)

ANLAGE: 3/15
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Forster & Wolgast
Inhaber: Dipl.-Ing. Lothar Forster -
Bayreuther Stralte 12 09130 Chemnitz Tel.:0371/ 40 40 501
Larmpegelbereiche fiir die Verkehrsgerausche
Mafstab : 1:1350
an den Fassaden der geplanten Bebauung erstellt am . 31.05.2018
Gutachten-Nr. : 22217-3

Larmpegelbereiche zur Tages- und Nachtzeit

| - — ',_éé§c'r§\_visfs_er—i§gliéﬂ:§fr£1ﬁ3é_'f_ ———

Larmpegelbereich IlI/IIl Tag/Nacht
Larmpegelbereich Ill/IV Tag/Nacht
Larmpegelbereich IV/IV Tag/Nacht

ANLAGE: 3/16
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Foto 1: Blick in Richtung Nordwesten iiber das Plangebiet in Richtung der Halleschen Strafe.

Foto 2: Blick in Richtung Osten entlang der Geschwister-Scholl-StraBe auf die Uberfiihrung
der Eisenbahnstrecke Nr. 6292 der Deutschen Bahn Netz AG.
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Foto 3: Blick entlang der Strale ,,Am Alten Nordhduser Bahnhof™ in Richtung Norden. Links
(westlich) der Stral3e befindet sich die Ostliche Anlagengrenze des Plangebietes.

Foto 4: Blick in Richtung Nordwesten entlang der Strae ,,Am Alten Nordhduser Bahnhof™ auf
die ostliche Anlagengrenze des Plangebietes (roter Pfeil).
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Inhaber: Dipl.-Ing. Lothar Forster
Bayreuther Stralte 12 09130 Chemni iz Telefon: 0371/ 40 40 501

Schallimmissionsprognose Nr. 22217-3 Fotodokumentation ANLAGE 4

Foto 5: Blick vom nordlichen Rand des Plangebietes iiber den bestehenden Bolzplatz in Rich-
tung Norden.

Foto 6: Blick von der Zuwegung zur staatlichen Regelschule ,,Thomas Mann“ in Richtung
Nordosten auf die bestehende Skateranlage.
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Inhaber: Dipl.-Ing. Lothar Férster
Bayreuther Stralte 12 09130 Chemnitz Telefon: 0371/ 40 40 501

Schallimmissionsprognose Nr. 22217-3 Fotodokumentation ANLAGE 4

et

Foto 7: Blick in Richtung Nordosten entlang der ,,Leipziger Strale® und der Stralenbahntrasse
der Linie 2 auf die Eisenbahnbriicke der Strecken-Nrn. 6292, 6300, 6301 und 6302 der
Deutschen Bahn Netz AG.

Foto 8: Blick iiber die ,,Geschwister-Scholl-Strale* in Richtung Siidosten auf die gewerbliche
Anlage der Fa. Bardusch Textil-Mietdienste GmbH.
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Forster & Wolgast

Inhaber: Dipl.-Ing. Lothar Férster
Bayreuther Stralte 12 09130 Chemnitz Telefon: 0371/ 40 40 501

Schallimmissionsprognose Nr. 22217-3 Fotodokumentation ANLAGE 4

Foto 9: Blick entlang der Ostfassade der Halle 3 , Mehrzweckgebdude* der Fa. Bardusch in
Richtung Siiden. Die ,,Liiftungséffnung des Kompressorenraumes* ist mit einem Pfeil
gekennzeichnet.

Foto 10: Blick auf die ,,Liiftungséffnung des Kompressorenraumes* an der Ostfassade der Halle
3 ,,Mehrzweckgebiude der Fa. Bardusch.
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Foto 11: Blick tiber die Dachfliche des Gebdudes 2 der Fa. Bardusch in Richtung Norden und
auf einen Teil der vorhandenen Abluftkamine. Der Pfeil kennzeichnet die ,,Abluftoff-
nung der Saugzuganlage der Waschstralle P 19* auf dem Dach der Halle 1.

Foto 12: Blick auf die ,,Abrollsicherung* auf der Ladebordwand der Lkw, die beim Herunter-
klappen mit dem Fuf3 des Fahrers stark impulshaltige Gerduschemissionen erzeugt.
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Schallimmissionsprognose Nr. 22217-3  Urteil des VGH Baden-Wiirttemberg ANLAGE 5

Spitzenpegelkriterium ir wohngebietsinternen
Parklarm?

BauNVQ § 12 Abs. 2, IBO $39 Abs. 7

Das ia der TA-Liem und in der VDI-Richdinie 2058 enthal- ]
tene Spicenpepellaiteium (Venméidung voo Ubenschreivun-
gen der gebienbezogenen Lirmimmissionsrichrwerte uem mehr
as 30 dB {A) durch cinzelae nichiche Spittenpepel) fnder
jedenfalle auf den durch die zugelassene Wohnnurzung in all-
gemeinen und reinen Wohngebigren verursachten Parkifem
keine Anwenduag.

VGH Bad.-Wiirte.: Besghlul vom 20,7, 1995 — 3 § 3538/94 -

Aus den Grinden:

Die Frage Aes allpemeinen Anwenadbarkeit des Spizenpegelkeri-
terfunis der TA Liem vnd der VDI-Richdinie 2058 auf Parklirm

bedarf jedoch keinar weiteren Vem:ﬁmg j:dcnfdis hinisichdich
der aufgrund der zugelassenen Wohnaugune bauordaungsrachc-
lich erfordetlichen Steliplzae muf das Spimenpegelkriterium
auftes Betrache bleiben. Grundsiulich ist davon auszugehen, daf
L Garagen und Sceliplice, deten Zahl dem durch die zueelassene,
Nurzung vetursachicn Bedarf entspricht, auch in einem von
Wohnbebauung geprigren Bereich keine erheblichen, billigerweise
unzainutbaren Stérungen hervorrufen (vel 2. B, Un. d. ethennen-
den Senats v. 8. 11. 1989 - 3 § 2107/89 — Sdurer. Lindschauord.
ning [ Baden-Wirtemberg, § 39 RdNc 90 Schistwerbeck/von
Arnim, Landeshavordnung f. Baden-Wantemberg, 3. Aufl,, § 39
RdNr. 80). Diese Einschittzung liegr auch der Regelung des § 12
Abs. 2 B2uNVQ rugrunde, der Bewohner von u. a. reinen Wohn-
gebieren und allgemeinen Wohngebieten lediglich insoweir
schiicz, als er Seeliplteze und Garagen nur Rir den durch die zuge-
lassene Nunzung verursachren Bedarf Fir zulissig erklirt, Diese
Wertung des Verasdnungseebers, daf Parkverkehr in dem durch
die zugelasiene Wohnnumung hervorgerufénen Umfang duch in
réinen und allgzmeinea Wohngebicten hingenommen werden
mufl, wirce bei Anwendung des Spiczenprgelkriteriurns nach der
TA-Lirm und der VDI-Richtlinie 2058 unterlsufen. Denn nach
den als solchen nichr bestrittenea Berechnungen der [TA wirs
selbst in allgemeinen Wohngebieten nachte ein Parleverkehr in
cinemn Abstand von 25 m zu bestehenden Wohnhiusern niche
zullssig, weil bei jedem einacinen Zu- baw. Abfahrsvorgang der
Spmf.npt,cl {iberscheitren wilrde. Dieses Ergebais liefe sich aber
mit Jer vorn Verordnungsgeber in § 12 Abs. 2 BauNVO aner-
kanneen Sortaladiquans des Parlverkehrs nicht vercinbaren Bne-
gegen der Auffassung der Ase, LiRc sich deshalb auf das TTA-Gur-

achten die Rechtswidrigkeit der Tiefgaragenpenchmigung niche
stiaen,

ANLAGE 5: Urteil des VGH Baden-Wiirttemberg (Beschluss vom 20.07.1995 - 3 S 3538/94)
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Schallimmissionsprognose Nr. 22217-3 Dienstbesprechung SMUL ANLAGE 6

Protekoll der Diensthesprechung
Anmimissionsschutz ™ des SMUL mit den RP fen,
dem LIUG und dem OBA am 28,09.2006

2t Punke 20 der Tagesordnung

TOP 18: Anforderungen zum Lirmschutz bei nichtgenehmigungsbediirftigen Anla-

gen bei gebietsiiblichen Gerduschen

Sachstand

Gelegentlich sind Beschwerden von Anwohnern in Wohngebieten zu bearbeiten, die die Ge-
riiuschbelastung durch PKW-Fahrten dort ansissiger kleinerer Gewerbebetricbe betreffen.
Zum Beispiel liegen Beschwerden tber ein Taxi-/Mietwagenunternehmen vor, das auf Grund-
lage einer ordnungsgemiillen Gewerbeanmeldung bzw. Taxi- / Mietwagenkonzession mit 4
Fahrzeugen, die auf seinem Grundstiick in einem allgemeinem Wohngebiet stationiert sind,
betriecben wird.

Bei Beriicksichtigung von zwei (gewerblichen) Taxi-An-/Abfahrten innerhalb einer Stunde
nachts tritt am Nachbarwohnhaus eine Uberschreitung des Lirmimmissionsrichtwertes nach
TA Lirm Nr. 6.1 um ca. 6 dB (A) sowie des Spitzenpegels um mindestens 10 dB auf, Wih-
rend der Tagzeit sind sowohl Lirmimmissionsrichtwert als auch Spitzenpegel nach TA Lirm
fir WA ecingehalten. Die Anordnung technischer MaBinahmen. oder Betriebszeitein-
schrinkungen zur Lirmminimierung nach § 22 BImSchG i. V. m. Nr. 4.2 und 4.3 TA Liirm
kommt auf Grund der Eigenart des Betriebes nicht in Betracht.

Nach § 15 (1) BauNVO ist das Taxiunternehmen zuliissig, weil es nach Anzahl, Lage, Um
fang oder Zweckbestimmung der Eigenart des Baugebiets entspricht und weil von ihm Belis-
tigungen oder Stérungen ausgehen konnen, die nach der Eigenart des Baugebiets im Bauge-
biet selbst oder in dessen Umgebung zumutbar sind (,sonstiges nicht stérendes Gewerbe™
nach § 4 BauNVO). Das Verlassen des Privat-Grundstiickes mit einem, zwei oder mehr Pri-
vat-Fahrzeugen (je nach Anzahl der erwachsenen Bewohner), tagsiiber oder nachts (z. B. An-
tritt der Fahrt zur Arbeit vor 06:00 Uhr) ist in einem WA-Gebiet als gebietsiibliche Stérung zu
betrachten. Unabhiingig von privater oder gewerblicher Nutzung entsprechen die verursach-

ten Geridusche nachts in Art und Hiufigkeit der Eigenart des Baugebiets.

Festlegung

Die Geriiuschbelastung fiir die Nachbarn ist trotz Uberschreitung der Immissionsrichtwerte
hinzunehmen, soweit verhiltnismifige technische und organisatorische Mafinahmen ausge-
schopft sind (§ 22 Abs.1, Nr. 1 und 2). Schon auf Grund der Gebietsiiblichkeit der Geridusche

nach § 15 BauNVO ist mit einer Gesundheitsgefihrdung nicht zu rechnen.

ANLAGE 6: ,,Anforderungen zum Lirmschutz bei nicht genehmigungsbediirftigen Anlagen
bei gebietsiiblichen Gerduschen® - giiltig im Freistaat Sachsen



