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Vorbemerkungen

Die Entwicklung des Ortsteils Bindersleben, ca. 5 km vom
Stadtzentrum der Landeshauptstadt Erfurt entfernt, ist- insbe-
sondere seit 1990 - durch vielfaltige bauliche Aktivitaten in sei-
nem unmittelbaren Umfeld gepragt. Zu der Uber Jahrhunderte
landwirtschaftlich gepréagten Siedlung und dem seit den 30er
Jahren nordlich angrenzenden Erfurter Flughafen kamen um-
fangreiche gewerbliche Entwicklungen westlich und 6stlich der
historischen Ortslage (Druckzentrum WAZ, Buropark "Airfurt”,
gewerbliche Nutzungen im Umfeld des Flughafens) sowie der
Neubau einer Einrichtung der beruflichen Bildung (Berufsbil-
dungszentrum der Handwerkskammer).

Der Bereich um den Altort Bindersleben befindet sich in der
Entwicklung zu einem wichtigen Gewerbe- und Birostandort
Erfurts mit kurzen Anbindungen an die Innenstadt und zukinftig
an die B 7 sowie die geplante Autobahn (BAB 71). Im
Gegensatz zur traditionell Nord-Sud gerichteten Erweiterung
der Landeshauptstadt wird mit der Entwicklung Binderslebens
die Ost-West-Achse gestarkt.

Auf Grundlage der Analyse der vorhandenen Situation werden
innerhalb dieser Untersuchung die Probleme der Siedlungs-
entwicklung aufgezeigt und ein Rahmenkonzept fir die weitere
stadtebaulich-raumliche Entwicklung des Ortskerns von Bin-
dersieben formuliert. Dabei wird der Um- und Neugestaltung
der offentlichen Rd&ume besondere Aufmerksamkeit gewidmet.
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1 Aufgabe und Planungsschritte

In der Vergangenheit waren Regionen und einzelne Siedlungen
durch eine verhaltnisméaRig einheitliche Bauweise gekenn-
zeichnet, die sich in Abhangigkeit von der Landschaft sowie den
wirtschaftlichen Mdglichkeiten entwickelt hatte und in Gestalt und
Material ihren konkreten Ausdruck fand. In einer Zeit reger
Bautatigkeit, teilweise unproportionaler Siedlungserweiterungen
und erheblich gesteigerter technischer Moglichkeiten sind solche
Ortshilder nicht selten der Gefahr ausgesetzt, ihren
eigenstandigen Charakter zu verlieren.

Aufgabe der vorliegenden Rahmenplanung ist deshalb die
Erarbeitung von Ldésungsansétzen fir die kunftige stéadtebauliche
Entwicklung des  Ortskerns von  Bindersleben  unter
Beruicksichtigung ~ rdumlich-gestalterischer,  verkehrs-  und
freiraumplanerischer Belange. Inhaltlicher Schwerpunkt ist dabei
die Um- und Neugestaltung der 6ffentlichen Raume. Die aus den
Vorschlagen fiur Teilbereiche abzuleitenden Planungsund
Gestaltungsgrundsatze sollen auf die Bewahrung von
Eigenstandigkeit und Identitat innerhalb der historischen Ortslage
zielen. Es gilt Qualititten aufzudecken, unbefriedigende
Situationen zu verbessern und Neues behutsam einzufiigen. Das
Rahmenkonzept kann nicht die Ausfihrungsplanung fir die
Teilbereiche ersetzen, wohl aber verallgemeinerungswirdige
Vorschlage und Ideen formulieren.

Der Bearbeitung des Rahmenkonzepts zur Ortsentwicklung
wurden folgende Planungsschritte zugrunde gelegt:

- Bestandserfassung und Analyse der vorhandenen

Situation

- Definition von Entwicklungs- und Erneuerungszielen

- Erarbeitung eines Gesamtkonzepts mit Darstellung des .
funktionell-gestalterischen Gesamtzusammenhangs
(einschlieBlich der Festlegung von Prioritéten, Erstellung
eines MalRnahmekataloges)

- Losungsansatze fur Teilbereiche (Flughafenstralle mit
Bassin- und Kirchplatz, Gro3e Schenkgasse, Kleine
Schenkgasse, Am Waidig)

- Grobkostenschatzung

- Zusammenfassung.



2 Bestandserfassung und Analyse

2.1 Lage | Naturrdumliche Situation / Grundlagen der Sied-
lungsentwicklung

Bindersleben liegt auf einem westlich von Erfurt gelegenen Pla-
teau des Thuringer Keuperbeckens, zwischen 298 und 310 m
Uber Normal-Null und damit rund 100 m uber der Gera-Niede-
rung. Die Entfernung zur Innenstadt von Erfurt betragt ca. 5 km.
Die Entfernungen zu den Nachbarorten Marbach, Salomons-
born, Alach, Gottstedt und Schmira betragen 2 bis maximal 3
km. Westlich der Ortslage Bindersleben befindet sich inmitten
von kleinen Pappelwéaldchen das Quellgebiet der Nesse, deren
Niederung sich in Richtung Westen erstreckt. Bindersleben liegt
im Bereich der Wasserscheide zwischen Eibe und Weser.

In Norden steigt das Gelande leicht an. Hier grenzen direkt an
die Ortslage die Flachen des Flughafens Erfurt-Bindersleben,
der ausgebaut und erweitert werden soll (z.B. wird die Startund
Landebahn um 600 m nach Westen verlangert).

Insgesamt ist die umgebende Landschaft relativ eben und weist
nur wenige, kaum wahrnehmbare Erhebungen auf. Historische
Verbindungen nach Erfurt gab es sowohl nérdlich (Borntal),
sudlich (Bruhler Herrnberg) als auch auf dem Ricken des
Herrnberges (heutige Hauptverbindung : Binderslebener Land-
stralBe). Die Lage abseits der alten HandelsstraBe (heute Bun-
desstralle 7, friher "Hohe-" oder "Konigsstral3e" genannt) und
die Nahe zur Stadt bestimmten Funktion und Wirtschafts-
grundlage des Ortes als Kichen- und Versorgungsdorf. Die
Struktur der alten Ortslage laf3t die Gber Jahrhunderte landwirt-
schaftliche Ausrichtung der Siedlung erkennen, wobei aus alten
Chroniken entnommen werden konnte, dafl} im Mittelalter Wein-
und Waidanbau eine grof3e Rolle spielte und das Bild der Flur
bestimmte.

Der weitere Riickgang der landwirtschaftlichen Produktion, die
guten Anbindungen zur Innenstadt und zum Flughafen Erfurt-
Bindersleben beglnstigten die Entwicklung Binderslebens zu
einem wichtigen Gewerbestandort fir die Landeshauptstadt.
Diese Entwicklung fand ihren baulichen Ausdruck in der Er-
richtung des Druckzentrums der WAZ und des Berufsbildungs-
zentrums der Handwerkskammer westlich der historischen
Ortslage sowie des bisher kaum belegten Biroparks "Airfurt"
ostlich der Ortslage.

2.2 Historischer Uberblick

Da es frihgeschichtliche Funde in der Nahe der Ortslage Bin-
dersieben gibt (Peterborn, Alacher See), kann eine frihge-
schichtliche Besiedlung vermutet werden.

Die erste urkundliche Erwahnung Binderslebens geht auf den
Anfang des 12. Jahrhunderts zuriick. Ruthardt von Mainz hat im
Jahre 1103/1104 dem Benediktinerkloster Erfurt neben anderen
Gutern auch Klostereigentum zu "Bilterisleybin’ bestatigt. Der
Name bezeichnet vermutlich den Wohnsitz eines Mannes
namens "bilthar" bzw. "blithar". Es kann angenommen werden,
dalR Bindersleben schon zu Zeiten Bonifatius bestand (8.
Jahrhundert). Nach Jacob Domenikus gab es in Bindersleben
bereits im 09J10. Jahrhundert ein Adelsgeschlecht. Dem ent-
spricht auch die Tatsache, da einige Jahrhunderte spéter das
Geschlecht eines 1224 als Ritter bezeichneten Heinrich von
Bindersleben in der Erfurter Stadtgeschichte eine grof3e Rolle
spielte.

Das Flurbild der Gemarkung wird im Mittelalter durch Wiesen,
Weiden, Wein- und Waidanbau gepragt. 1579 werden in Bin-
dersieben 83 Acker Waid bestellt. Als Uberreste einer alten
Waidmuhle befinden sich heute zwei Mihlsteine im Bereich des
Bassinplatzes. Das Dorf war im Mittelalter befestigt (Mauer und
Graben) und hatte ein Ober- und ein Untertor sowie zwei
kleinere Durchlasse (Anger- und Schenkhoftir).

Der DreiRigjéhrige Krieg richtete auch in Bindersleben be-
tréachtlichen Schaden an. Es wurden fast die Halfte der Hauser
zerstort. Die St. Lukas geweihte Kirche wurde zwischen 1739
und 1743 errichtet. An ihrer Stelle stand ein kleinerer Vor-
gangerbau. Die Neuordnung der Flurstucke erfolgte 1863/64 im
Zuge der Separation. Um 1900 hatte Bindersleben 588
Einwohner (Stand Mai 1997 : 683 Einwohner).

Nach Bertram (1904) lassen sich die Etappen der administrati-
Ven Zugehdrig- und Abhéngigkeit wie folgt zusammenfassen:

- 9. bis 13. Jahrhundert erzbischéfliches Kiichendorf (in dieser
Zeit sind auch umfangreiche Besitzungen des Petersklosters
zu Erfurt nachgewiesen)

- 14. bis 17. Jahrhundert - Dorfschaft des Erfurter Rates



- 17. bis zu Beginn des19. Jahrhunderts - Bindersleben gehért zum
kurmainzschen Amt Alach

- von 1802/1814 bis 1945 gehorte Bindersleben wie Er/urt zu
Preuf3en /Provinz Sachsen

Seit 01.07.1950 ist Bindersleben Ortsteil von Erfurt.

2.3 GrundriBform und Parzellenstruktur der Siedlung

Im Grundri der Siedlung ist erkennbar, daf Bindersleben aus
mehreren  Siedlungskemen  zusammengewachsen ist. Als
wahrscheinlich altester Siedlungskern ist ein dstliches Platzdorf mit
drei Gehoftzeilen ablesbar, wobei der Bereich zwischen Blomberg
und heutigem Bassinplatz erst spéater bebaut wurde. Das relativ
geschutzt liegende Platzdorf (Mulde) wurde dann in westliche
Richtung um die Kirche und eine Sackgasse (Hanfsack) erweitert.
Nahe dem Bassinplatz hat -alten Aufzeichnungen zufolge- einmal
ein Waidmuhle (einschlieBlich einer Waidwasche) gestanden.

Die Kleine und GroRRe Schenkgasse sind vermutlich spétere
Ausbauten. Bemerkenswert innerhalb der Grundri3struktur ist auch
die kleinteilige Parzellengliederung im Bereich Am Waidig sowie am
Eschenweg / Kastanienweg.

Am héufigsten findet man in Bindersleben langgstreckte, rechteckige
Parzellen mit schmalem Straf3enanschluf® (z.B. Am Blomberg 3, 5, 7
oder FlughafenstrBe 73, 75). Zwischen der Parzellenstruktur und
anderen Gestaltebenen (Gehoftformen, Gebéaudestellung und -
flucht) gibt es vielfaltige Zusammenhénge. Die Parzellenstruktur
bedingt eine eindeutige Ordnung der Bebauung, die sich im
Uiberwiegenden Teil von Bindersleben im eindeutigen Abschluf3 der
Grundstucke zur Strae aufRert. Typisch fir die Ortsrandbereiche ist
die hof- und raumbegrenzende Stellung der Scheune.

Ein nicht unerheblicher Eingriff in die gewachsene GrundriRstruktur
des historischen Ortskems hat sich durch die Anlage des
Aufbauweges als Verbindung zwischen Ortskern und dem nérdlich
anschlieBenden  Einfamilienhausgebiet ergeben. Wie dem
MefRtischblatt von 1905 entnommen werden kann, gab es in diesem
Bereich eine relativ groBe Hofstelle, die der neuen StralBe und dem
heutigen Festplatz weichen mufite.

Die Ausdehnung der historischen Ortslage betragt in Ost-West-
Richtung ca.1 km, in Nord-Sud -Richtung ca. 600 m.

2.4 Gebéudetypologie, Bau- und Raumstruktur, Denkmal-

schutz

Die Baustrukturen zeigen trotz einiger Abrisse die tber Jahrhunderte
hinweg eindeutig landwirtschaftliche Ausrichtung der
Erwerbsgrundlagen. Die Gebé&udetypologie entspricht der Typik
landlicher Siedlungen. Es lassen sich Wohnhauser, Stélle, Scheunen
und andere (kleine) Nebengebaude unterscheiden. Es ist ein Verlust
ehemals landwirtschaftlich  genutzter Nebengebdude durch
Rickgang der Landwirtschaft als Erwerbsgrundlage zu verzeichnen.
Der Bauzustand vieler Nebengebaude ist schlecht.

Trotz dieser Tendenz gibt es in Bindersleben noch eine Reihe von
der Struktur her intakte und komplette Hofanlagen (z. B. Am
Blomberg 5, 7, 9 bzw. FlughafenstraRe 56 bis 60 sowie 62).

Die gegenwartigen Gehoftformen sind das Ergebnis einer guten
wirtschaftlichen  Entwicklung nach  der  Separation und
Grundpachtzusammenlegung. Aus der Vielzahl der individuellen
Formen der Gehdfte laft sich eine typische Form nicht feststellen,
aber mehrere Grundformen, die in Thiringen zu den verbreitetsten
ihrer Gattung gehdéren:

- Vierseithof mit Tordurchfahrtshaus (z.B. Rughafenstral3e 60,

62 und 88)
- Dreiseithof (z.B. Hanfsack 7)
- Zweiseithof (z. B. Hanfsack 1,3)

Bei vorwiegend ein- bis zweigeschossiger Bebauung wechseln
Giebel- und Traufstandigkeit in Abh&ngigkeit von Parzellenzuschnitt
und StraBenfuhrung. Die vorherrschende Dachform ist das einfache
Satteldach ohne Dachaufbauten mit der typisch roten bis rotbraunen
Ziegeldeckung. Vereinzelt findet man auch Krippelwalmdécher,
insbesondere bei Gebauden mit ehemals herausgehobener Funktion
(ehemalige Turnhallel Schule, Pfarrhaus u.a.). Die Dachneigung ist
relativ einheitlich und liegt um 45 Grad.

Hauptelement der Raumstruktur und wichtigste Raumfolge Bin-
derslebens ist die in Ost-West-Richtung verlaufende Flug-



hafenstralle. Im Zuge der StralBe wechseln Verengung und
Aufweitung. Es gibt zwei platzartige Aufweitungen ( Kirchplatz
im Westen und Bassinplatz im Osten), die sowohl raumlich als
auch funktionell als Schwerpunkte des Raumgefliges zu be-
zeichnen sind. Der Bassinplatz ist nach Sudwesten raumlich
nicht gefaldt. Bei den NebenstraBen ist eine relativ starke
Raumwirkung in der Gasse Am Blomberg sowie der Grof3en
Schenkgasse festzustellen. Wichtige und erhaltenswerte Blick-
beziehungen ergeben sich sowohl vom Bassinplatz als auch
aus der GroRen Schenkgasse in Richtung Kirche.

In der Denkmalliste verzeichnet ist die St. Lukas Kirche mit
Ausstattung und Resten der Ummauerung. Vorlaufig einge-
tragene Kulturdenkmale sind:

- Wohnhaus und Kelleranbau FlughafenstraRe 70

- zwei Waidsteine in der Nahe Gehoft Flughafenstralle 55
- ein Waidstein vor Gehoft FlughafenstralRe 89

Fir diese Objekte besteht Denkmalschutz, eine Eintragung in
die Denkmalliste ist vorgesehen.

25 Gebéaudenutzung

Die historische Ortslage ist durch eine Mischung aus Wohnen,
kleineren Handwerks- und Gewerbebetrieben (Schlosserei,
Schuster, Pozellanwerkstatt, Tischlerei u.d.) sowie einigen
offentlichen Gebauden (Kirche, ehemaliger Kindergarten,
ehemalige Schule mit Hort und Biro des Ortshirgermeisters)
gepragt. Zudem gibt es einige (wenige) Gebé&ude, in denen
Handels- und Dienstleistungseinrichtungen (Gaststatten Am
Rosenberg und gegentiber der Kirche, Nahkauf) untergebracht
sind. Eine Vielzahl von ehemals landwirtschaftlich genutzten
Nebengebauden steht leer.

In den Randbereichen der Ortslage haben sich in den letzten
Jahren mehrere kleinere bis mittlere Gewerbebetriebe ange-
siedelt (am Ortseingang von Gottstedt IAlach: Malerfachbetrieb
und Reifenhandel, Am Rosenberg : Doméane, Schuhverkauf und
Telefonladen).

Im Vorentwurf zum Flachennutzungsplan (Mai 1996) sind die
gesamte historischen Ortslage, die Flachen nordlich des

Eschenweges sowie groRe Flachen sudlich Am Waidig als
gemischte Bauflache (M) dargestellt.

2.6 Freiraum und Griinbestand | Umweltschutz

Bindersleben wird im Norden, Osten und Siiden teilweise von
massiven Grinstrukturen begrenzt. Im Verlauf des Ulmenweges
grenzt eine ca 10 bis 15 m breiter Pflanzstreifen die Ortslage zu
den Flachen des Flughafens ab. Im Bereich Am Rosenberg
findet man eine erhaltenswerte und zu erganzende Lindenallee,
entlang des Kirschweges wird die Ortslage durch eine dichte
Boéschungsbepflanzung von  angrenzenden  Ackerflachen
abgegrenzt. Wichtige Elemente der Grinstruktur sind zudem die
ausgedehnte Gartenzone zwischen FlughafenstraBe und Am
Waidig sowie der Friedhof im Sudosten der Siedlung. Die fur
landliche Siedlungen typischen Obst- und Bauerngéarten sowie
Streuobstanlagen gibt es auch am sidlichen und nordéstlichen
Ortsrand.

Innerhalb der Ortslage gibt es insbesondere im Umfeld der
Kirche St. Lucas, am Bassinplatz sowie im Bereich des Schul-
gebdudes am Schmiraer Weg Alleen und erhaltenswerten
Baumbestand (Kastanien, Linden, Birken), der in die Umge-
staltungskonzepte einzubeziehen ist. In der Ortslage gibt es ei-
nige offene Graben, die ebenfalls als Ansatzpunkte fur eine
Griin- und Biotopvernetzung genutzt werden sollten .

Aus Sicht des Immissionsschutzes sind als gravierende Pro-
bleme insbesondere die Verkehrslarmbelastigung entlang der
stark befahrenen Flughafenstralle sowie die Larmbel&stigung
durch den nahegelegenen Flughafen Erfurt-Bindersleben zu
nennen. Zudem gibt es zwei Notwasserbrunnen im Bereich der
Einmundung Am Hanfsack sowie 0Ostlich des Aufbauweges
gegenuber der Kirche. Im Bereich dieser Notwasserbrunnen

. sind Freihaltebereiche zu gewabhrleisten.

Der Bereich des Ortskerns ist im Klimagutachten als klimatische
Vorrangzone bewertet worden. Das bedeutet, der Bereich dient
als Ubergangsraum zwischen dem stark verdichteten
Stadtgebiet und dem freien Landschaftsraum. Er hat aber auf
keines der angrenzenden Gebiete entscheidenden klimatischen
Einflu’ und dient lediglich als Puffer. Innerdrtlich ist ein positives
Bioklima zu verzeichnen, so daR maRvolle bauliche Ver-
dichtungen klimatisch vertraglich sind.



2.7 Verkehr und technische Infrastruktur

Bindersleben ist Uber die Flughafenstrale | Binderslebener
Landstralle gut an das StraBenhauptnetz der Stadt Erfurt an-
geschlossen. Die Verknupfung Binderslebens in westliche
Richtung ist durch die Ortsverbindungsstral3e nach Gottstedt, in
nordliche Richtung durch die StraRe nach Alach gegeben.

Auf der Grundlage des Verkehrsentwicklungsplanes sind im
Bereich Bindersleben fiir den motorisierten Individualverkehr
folgende kurz- und mittelfristige Manahmen vorgesehen:

- Neubau der Spange zwischen B 7 und Binderslebener
Landstrale

- Neubau der Alacher Chaussee zwischen Gottstedter
Landstrafl3e und Alach infolge Flughafenerweiterung

- Umgehungsstrae stdlich der Ortslage als Verbindung
zwischen Querspange und Gottstedter Landstral3e und in
Fortfuhrung der neuen Alacher Chaussee

Nach Fertigstellung dieser MaBnahmen kann fir den Ortskern
von Bindersleben (insbesondere fiur die FlughafenstraBe) mit
einer Verkehrsberuhigung gerechnet werden.

Bindersleben ist derzeit Uber zwei Buslinien an das offentliche
Nahverkehrsnetz von Erfurt angeschlossen. Es gibt drei Bus-
haltestellen in der alten Ortslage : an der Alten Waage (Halte-
stelle Alacher Chaussee), am Bassinplatz (Haltestelle Binders-
leben) und an der Kindertagesstatte (Haltestelle Am Rosen-
berg).

Eine Verlangerung der StralRenbahnlinie 1 zwischen Haupt-
friedhof und Bindersleben mit Anbindung des Flughafens ist
vorgesehen. Die notwendige Wendeschleife ist im Bereich des
sudlichen Ortsrandes geplant. Entsprechende FulRwegebe-
ziehungen zum Ortskern wurden innerhalb der Planung be-
rucksichtigt.

Die Verkehrssitualion Binderslebens, insbesondere die Anbin-
dung an das ubergeordnete Verkehrsnetz, wird sich durch den
geplanten Bau der Autobahn (AnschluBstelle ca. 3 km sid-
westlich der Ortslage) und der Verbindungsspange zwischen
Binderslebener landstraRe und B 7 weiter verbessern.

In Teilen der Ortslage (FlughafenstralBe, Kastanienweg, z.T.

Am Blomberg) wurden 1996/97 Entwasserungskanale gelegt.
Bindersleben ist an das Netz der Gasversorgung angeschlos-
sen. Die Wasserversorgung kann als gesichert bezeichnet wer-
den. Die Versorgung mit Elektroenergie wird teilweise noch tber
Freileitungen realisiert, die koordiniert mit anderen Tief-
baumaRnahmen zukiinftig in die Erde verlegt werden sollten.

2.8 Nutzungen, Oberflachenstruktur (Material) und

Ausstattung der offentlichen Raumen

Offentliche Raume werden vor allem genutzt als:

- Verkehrsraum

- Aufenhalts- und Kommunikationsraum
- Identifikationsraum

Als Verkehrsraum sind sie Trager der verschiedenen Ver-
kehrsarten (MIV, OPNV, FuRganger, Radfahrer, ruhender Ver-
kehr). Die Flughafenstrafle nimmt dabei sowohl motorisierten
Individualverkehr (hoher Anteil Durchgangsverkehr, Anlieger-
verkehr) als auch den OPNV (Bus) auf, sie ist wichtig;Je FuR-
gangerverbindung und insbesondere in den Bereichen platz-
artiger Aufweitungen (Kirchplatz, -Bassinplatz) Aufenthalts-,
Kommunikations- und ldentifikationsraum. GroRter Nutzungs-
konflikt ist die durch den hohen Anteil Durchgangsverkehr
hervorgerufene Verkehrslarmbelastung fiir die Anwohner.

Die NebenstraRen sind in der Verkehrshierarchie tberwiegend
als AnliegerstraBen (MIV, Fugénger, Radfahrer) einzuordnen,
sind aber natirlich auch wichtige Aufenthalts- und Kommuni-
kationsraume fur die Bewohner.

Dominierendes Oberflachenmaterial in den offentlichen
Raumen ist Asphalt (Fahrbahnen) und Beton (FuBwege), wobei
nach den Tiefbauarbeiten immer nur ein einfacher Decken-
schlu im Verlauf der jeweils eingebauten Leitungen hergestellt
wurde. Die FulRwege sind gréRtenteils aus Gehwegplatten oder
Ortbeton hergestellt. Borde sind aus Beton bzw. Granit. Im
Bereich der Hofeinfahrten findet man noch sehr oft
Natursteinpflasterung (meist Granit, teilweise auch Kalkstein).
Auf Grund der teilweise sehr engen Raumprofile sind nicht
Uberall beidseitige Gehbahnen vorhanden. Oft sind die Flachen
fur den FuRganger sehr schmal.



Es gibt in Bindersleben noch eine Reihe unversiegelter Wege
und StraBen (Am Waidig tlw., Schmiraer Weg, Kirschweg tlw.,
Gr. Schenkgasse tlw., Uimenweg tlw.). Insgesamt gibt es nur
wenige groRere Offentliche Grunflachen (Kirmes- und Festplatz,
Bassinplatz, Friedhof).

Erhaltenswerte und ortstypische Einfriedungen sind noch in
einigen Bereichen zu finden (Natursteinmauern vor der Kirche
oder in der Kleinen Schenkgasse, Holzzaune mit senkrechter
Lattung Am Waidig).

Ein aufeinander abgestimmtes System der Raumausstattung /
Méoblierung (Beleuchtung, Sitzmébel, Papierkorbe, Poller usw.)
ist nicht erkennbar

2.9 Probleme, Konflikte, Potentiale

- umfangreiche und, bezogen auf die historische

Ortslage, unmaRstéblich bauliche Entwicklungen im
Umfeld;

- starke Verkehrs- und damit Larmbelastung entlang der
Flughafenstralle sowie Belastung der Ortslage durch
Fluglarm aufgrund des im Norden und Nordosten
angrenzenden Flughafengelandes;

- nach Tiefbaumafnahmen teilweise desolater Zustand
der Stral’en, Gassen und Platze (umfangreicher Er-
neuerungsbedarf);

- teilweise mangelnde Ortsrandausbildung v.a. im
Nordwesten und Westen, dagegen Intakter Ortsrand im
Suden;

- gestalterisch und funktionell aufzuwertende Straen-
und Platzsituationen im alten Ortskern;

- Aufbau bzw. Aufwertung von Bezugen, Fu3- und Rad-
wegeverbindungen zur Stadt, zu den Nachbarorten, in-
nerhalb der Ortslage

- Einbindung der StraBenbahn In den Funktionszusam-
menhang der Ortslage (FuBwegebeziehungen, Park +
Rlde,Verknupfungen);

- verfallende regionaltypische Bausubstanz, Auflosung
von ortshildpragenden Hofstrukturen;

- ortsuntypische Uberformung der Baustrukturen
(Fassadengliederung, Fensterformate, Materialverwen-
dung).

3. Zielstellungen

Die Diskussion der Analyseergebnisse ergab folgende Entwick-
lungs- und Erneuerungsziele :

31 Allgemeine Zielsetzungen der Ortsentwicklung

- Erhaltung und Verbesserung der Identitat der alten

Ortslage;

- bessere Einbindung der Siedlungsteile in die land-
schaftliche Umgebung / Griinvernetzung;

- Behebung von funktionellen und stadtebaulichen
Méngeln (u.a. Aufwertung Ortskern, SchlieBung von
Baulucken);

- klare Abgrenzung des Ortskerns von den ortsuntypi-
sehen Baustrukturen der Gewerbegebiete im Nordosten
und Nordwesten sowie zum Flughafengelande im
Norden durch Gruin und Freihaltebereiche;

- Integration einer kleinteiliger Erweiterungsmdoglichkeiten
am sudlichen Ortsrand bzw. am Eschenweg

- Erhaltung und Umnutzung der (noch) vorhandenen
regionaltypisehen Bausubstanz;

- Verbesserung der landwirtschaftlichen, handwerklichen
und kleingewerblichen Betriebsbedingungen.

3.2 Zielsetzungen fir die Neugestaltung der 6ffentlichen
Raume

- Verbesserung der Aufenthaltsqualitat;

- Bertcksichtigung und Integration der erhaltenswerten
Grinstrukturen (z. B. alter Baumbestand);

- Uberlagerung von Nutzungen, soweit vertraglich;

- Anregen von Nutzungen / SpielrAume lassen;

- Befestigung und Versiegelung der Oberflachen wo not-
wendig, Entsiegelung wo méglich;

- Verwendung ortstypischer bzw. ortsvertraglicher Mate-
rialien;

- Beschrankung auf wenige Materialien / handwerkliche
Losungen;

- Bewahrung des Raumcharakters / ruhige, eher zuriick-
haltende Gestaltung der Oberflachen und der Ausstat-
tung | Verzicht auf rustikale und nostalgische Formen.



4 Rahmenplanung

4.1 Gesamtkonzepl

Bau- und Nutzungskonzept

Insgesamt wird ein stadtebauliches Konzept verfolgt, das die
behutsame bauliche Weiterentwicklung innerhalb der histori-
schen Ortslage ermdglicht, vorhandene und zu bewahrende
Qualitaten herausarbeitet, aber auch gentigend Spielraum fiir
neue Entwicklungen lasst.

Der Gebaudebestand, insbesondere die noch vorhandenen
ortsbildpragenden Geb&aude und Hofsituationen (z.B. Am Blom-
berg 9, FlughafenstralRe 57, 58, 60 und 88) ist instandzusetzen
und - wenn leerstehend - wieder einer Nutzung zuzufuhren. Die
Erhaltung und Umnutzung (Kleingewerbe, Wohnen) ortstypl-
scher Bausubstanz sollte sich auch auf die Nebengebaude er-
strecken.

Bei allen Neu- und Umbaumaflnahmen innerhalb der histori-
schen Ortslage ist auf die Gestalttypik des Ortes Riicksicht zu
nehmen:

- Verwendung ortstypischer Materialien (auch fur Einfriedun-
gen);

- Einhaltung des MaRstabes (Geschossigkeit, Kubatur);

- Beruicksichtigung der vorhandenen Dachformen;

- Gliederung der Fassaden;

- Erhaltung ortstypischer Details (Tore, Tlren usw.).

Innerhalb der historischen Ortslage sind bauliche Erganzungen
bei Berticksichtigung der konkreten baulich-raumlichen Situation
und der typischen Haus- und Hofstrukturen mdoglich (z.B.:
bauliche und funktionelle Ergdénzung am Bassinplatz). Da im
Ortsrandbereich Am Waidig in der Gartenzone bereits zwei
Einfamilienhduser entstanden sind, zudem die Stralenbahn-
trasse mit Wendeschleife dort geplant ist, wird dies kein
unverbauter Ortsrand mehr sein. Das bedeutet, das Einfiigen
von weiteren Einfamilienh&usern in diesem Bereich ist mdglich.

Gestaltung der offentlichen Raume

Ein wichtiger Ansatz zur Wahrung der Identitat des alten Dorfes
wird in der behutsamen Neugestaltung der 6ffentlichen Raume

gesehen. Schwerpunkt innerhalb des Gesamtkonzepts sind
deshalb Vorschlage zur Um- und Neugestaltung des Bassin und
des Kirchplatzes als wichtige ortshildpragende und identi-
tatsfordernde (Platz)-Raumsituationen im Verlauf der stadte-
baulichen Hauptachse Flughafenstraf3e. Dabei ging es weniger
um die Entwicklung eigener &sthetischer Vorstellungen und
Ordnungen sondern mehr um das Einfigen baulicher Maf3nah-
men in den Zusammenhang des Vorhandenen. Deshalb wurden
einfache, der Situation einer landlich gepragten Siedlung
angemessene Ldsungen vorgeschlagen.

Am Bassinplatz werden vorhandene Griinstrukturen erhalten
und erganzt, der Kirchplatz wird durch Neuanpflanzungen ak-
zentuiert, das Wasserbecken wird eingegriint. Beide Raum-
situation werden als nutzungsneutraler Treffpunkt fir die Be-
wohner interpretiert und gestaltet, die Aufenthaltsqualitat wird
erhoht (Realisierung erst nach partieller Verkehrsberuhigung).

Fir den Kirmes- und Festplatz am Aufbauweg wird eine
Doppelnutzung vorgeschlagen (ruhender Verkehr! Standort fur
Festzeit). Die gestalterischen Vorschlage fir die Nebenstral3en
werden im folgenden Abschnitt naher erlautert.

Der westliche Ortseingang (heutige Bushaltestelle, Einmiindung
Am Waidig in Flughafenstraf3e) ist stadtebaulich neu zu ordnen.
Er ist funktionell und gestalterisch als Verknupfungspunkt
zwischen neuem Verkehrsmittel (Straenbahn), historischer
Ortslage und angrenzender gewerblicher Nutzung auf- zuwerten.

Die Trasse, die Wendeschleife und die Haltestellen der Stras-
senbahn sind gestalterisch (Eingrinung, leichte Gelandemo-
dellierung) und funktionell in das Gefiige des Ortes einzubinden.
In diesem Zusammenhang ist die Haltestelle am Schmiraer Weg
an das FuBwegenetz der Ortslage anzuschlieBen. Zudem wird
vorgeschlagen, den Schmiraer Weg in sudliche Richtung leicht
auszubauen und die vorhandene Obstallee zu erganzen, so daR
er als FuBB- und Radwegeverbindung zwischen Schmira und
Bindersleben genutzt werden kann.

Insgesamt wird unter Berlcksichtigung der Besonderheiten der

Teilrdume ein gestalterisch und funktionell aufeinander abge-
stimmtes System/ Netz von 6ffentliche Raumen vorgeschlagen.
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Griinkonzept

Alter und erhaltenwerter Baumbestand innerhalb der histori-
schen Ortslage wurde in den Vorschlagen zur Neugestaltung
beriicksichtigt. Wichtige stédtebauliche Situationen wurden
durch Neuanpflanzungen betont. Dabei sollten heimische und
dem Charakter der Landschaft entsprechende B&ume und
Straucher verwendet werden.

Die dorftypische, ausgedehnte Gartenzone einschlie3lich des
Grabens zwischen der Flughafenstralle und Am Waidig ist zu
erhalten und nicht zu bebauen. Die massiven Grunstrukturen im
Norden und Osten der Ortslage (Abgrenzung zum Flugplatz,
Am Rosenberg, Kirschweg) sind zu erhalten und -wo liicken-
haft- zu erganzen. Der Erweiterungsbedarf des Friedhofs
kénnte durch die Einbeziehung von Flachen nérdlich und &stlich
der heutigen Anlage gedeckt werden.

Im Zuge einer méglichen Ortserweiterung im Nordwesten sollte
zwischen Berufshildungszentrum und mdoglicher Wohnbebau-
ung die vorhandene Streuobstanlage als Grinpuffer genutzt
werden. Es wird angeregt, im Verlauf des Eschenweges (west-
licher T.;i1) als Markierung des zumindest zeitweiligen Ortsran-
des eine Reihe mit Obstbaumen zu pflanzen. Eventuell kdnnte
in diesem Bereich auch der Netzzusammenhang fir den
motorisierten Individualverkehr unterbrochen werden, damit der
Eschenweg nicht als Schleichweg und -wie von Bewohnern zu
erfahren war- Rennstrecke fir die Umfahrung des Ortskerns
genutzt wird. Er kénnte dann starker dem Fufl3génger und
Radfahrer vorbehalten bleiben.

Im Sinne einer besseren landschaftlichen Einbindung der Sied-
lung und der Verbesserung des Landschaftsbildes wurden An-
satze einer Grinvernetzung aufgegriffen und weiterentwickelt
(Flurgehélze, Obstalleen). Im Anhang werden Vorschlage fur
die zu verwendenden dorf- und landschaftstypischen Gehdlz-
arten unterbreitet.

Verkehrskonzept

Durch den Bau der Spange zwischen B 7 und Binderslebener
Landstralle, den Neubau der Alacher Chaussee und der
Umgehungsstrale sudlich der Ortslage wird es kurz- bis
mittelfristig zu einer erheblichen Verkehrsberuhigung im Be-

reich des Ortskerns kommen. Die Flughafenstraf3e ist dann vom
Durchgangsverkehr entlastet, behalt aber ihre Erschlies-
sungsfunktion (SammelstraBe) fir die Ortslage. Sie wird auch
Trager des OPNV (Bus) bleiben. Alle anderen StraRen und
Gassen sind als Anliegerstral3en einzustufen. Im Rahmen des
Konzepts zur Gestaltung der offentlichen Raume wird vorge-
schlagen, die StraBe Am Blomberg, die Kleine Schenkgasse
und die Flache ostliche des Wasserbeckens am Bassinplatz als
verkehrsberuhigte Bereiche (Mischverkehrsflache) auszubilden.

Im Zuge der Verlangerung der Straenbahnlinie 1 vom Haupt-
friedhof bis nach Bindersleben wird es nach derzeitigem Pla-
nungsstand am sudlichen Ortsrand die Endhaltestelle mit Wen-
deschleife sowie eine Haltestelle in Hohe Schmiraer Weg ge-
ben.

Die Verknipfung zwischen StralRenbahn und Bus ist tber eine
kombinierte Haltestelle im Inneren der Wendeschleife geplant.
Die Flache wird zudem fur einen Parkplatz (park + ride)
genutzt.

Innerhalb der Ortslage wird die Einordnung einer begrenzten
Anzahl von Stellplatzen am Bassinplatz und im Einmiindungs-
bereich GroRRe Schenkgasse | Flughafenstralle (Nahkauf) vor-
geschlagen. Die fur den sozialen Wohnungsbau in der GrofRen
Schenkgasse erforderlichen Stellplatze werden auf dem
Festplatz eingeordnet.

Neben der vorhandenen und aufzuwertenden FuRBwege-
verbindung entlang der Flughafenstral3e, wird durch die Ein-
ordnung einer StralBenbahnhaltestelle am Schmiraer Weg die
Verbindung vom Ortskern tber GroRe | Kleine Schenkgasse
und Am Waidig zur Haltestelle an Bedeutung gewinnen.

Zeitliche Abfolge Prioritaten

In Abstimmung mit den Tiefbaumanahmen, insbesondere dem
weiteren Bau der Entwasserungsleitungen sind die Prioritéten
fur die Umsetzung der Neugestaltungsvorschlage gemeinsam
mit dem Ortschaftsrat festzulegen. Sobald finanzielle Mittel zur
Verfigung stehen, konnte unter Beriucksichtigung des
Gesamtkonzepts mit der Gestaltung der Neben-
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straBen begonnen werden. Die grof3ziigige Umgestaltung der
FlughafenstraRe und der angrenzenden Platzbereiche erscheint
erst dann sinnvoll, wenn die Voraussetzungen fir eine
Verkehrsberuhigung gegeben sind.

Es gibt einzelne MaRnahmen, die sofort umgesetzt werden
kénnen (Stellplatze am Festplatz, Baumpflanzungen am
Eschenweg, Ergédnzung von Flurgehdlzen u.a.).

4.2 Gestaltung von Teilbereichen

Im Rahmen der Uberlegungen zu den Teilbereichen wurde -wie
angeregt- mit der Erarbeitung von Gestaltungsvorschlagen fur
die NebenstraRen (GrofRe Schenkgasse, Am Blomberg) be-
gonnen. Innerhalb der Bearbeitung stellte sich jedoch bald
heraus, daRR gleichzeitig auch die FlughafenstraBe als stadte-
bauliche Hauptachse und wichtigste Raumfolge einbezogen
werden muB3 (Verknipfungen), auch wenn mit einer Reali-
sierung in diesem Bereich erst mittel- bis langfristig zu rechnen
ist.

Bassinplatz

Fir die fehlende Bebauung an der Sudkante des Platzes
wurden mehrere Vorschlage erarbeitet. Wichtig fur eine
Neubebauung ist, daf? sie in Gliederung und MafRstab Ricksicht
auf den stadtebaulichen Kontext nimmt. Die Vorschlage wurden
durch den Investor aufgegriffen.

Das Wasserbecken auf dem Platz wird erhalten, die Grinflache
wird als nutzungsneutrales Angebot fiir einen kleinen Treffpunkt
gesehen (Einordnung von Sitzmdglichkeit wiinschenswert). Die
beiden Waidsteine werden erhalten und erinnern an die Zeiten,
in denen der Anbau und der Verkauf von Waid wichtige
Wirtschaftsgrundlagen waren.

Fir die Bushaltestelle werden keine Buchten vorgesehen. Sie
sind niederflurgerecht auszubauen. Nordlich des Wasser-
beckens und im westlichen Teil des Platzes werden zwischen
kleinkronigen Baumen PKW-Stellplatze eingeordnet.

Auf dem als Mischverkehrsflache auszubildenden Bereich 6st-
lich des Wasserbeckens ist eine geordnete Aufstellung der
Wertstoffcontainer moglich.

Die fur den Ort typische Betonung der Hofeinfahrten durch
Natursteinpflaster sollte beibehalten und dort, wo nicht mehr
vorhanden, wiederhergestellt werden.

Kirchplatz / westlicher Dorfanger

Es wird vorgeschlagen, diesen Bereich als ruhigen und in der
Flache relativ einheitlichen Dorfplatz zu gestalten. Das Wasser-
becken bleibt erhalten, der Platzraum wird durch die Ein-
ordnung eines grofl3kronigen Laubbaumes (Kastanie) betont.
Zudem wird eine Eingriinung des Wasserbeckens sowie die
Einordnung eines kleinen Brunnens vorgeschlagen.

Kirmes- und Festplatz

Fir die Einordnung von ca. 20 PKW Stellplatzen wurden
mehrere Varianten erarbeitet. Die Vorzugsvariante ging davon
aus, die Stellplatze im nordlichen Teil des Festplatzes anzu-
ordnen (Doppelnutzung ruhender Verkehr | Festzeit). Die Uber-
lagerung ist sinnvoll, da sich die Nutzung als Festplatz auf
wenige Tage im Jahr beschrankt. Die bestehende Griunflache
im sidlich Teil des Festplatzes kann erhalten werden. Als Be-
festigungsart sollte ein leichter Unterbau mit wassergebunder /
Kiesdeckschicht oder Pflaster mit breiter Rasenfuge gewahlt
werden. 21 Stellplatze sind inzwischen realisiert.

GroRRe Schenkgasse

Die Besonderheit des StralRenraumes der GroRen Schenkgasse
liegt in der raumlichen Aufweitung und dem leichten Ver-
schwenken im Mittelteil. Der Gestaltungsvorschlag greift dies
auf und markiert den Punkt mit einem kleinkronigen Baum.

Als Oberflachenmaterialien werden vorgeschlagen:

- Fahrbahn - Asphalt mit eingestreutem hellem Splitt (Breite 4,0
m bis 4,75 m);

- durch Tiefbord (0- 3 cm) abgesetzter FulRweg (Breite 1,5 m
bis 2,0 m) nur auf der Nordseite,
Material: Granit oder Betonstein;

- Rinne zwischen FuBweg und Fahrbahn aus Schlackesteinen
(blaugrau);

- kleinteiliges Traufpflaster auf der Sudseite;
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Der Standort des Baumes ist mit der Fuhrung des Entwas-
serungskanales und der Versorgungsleitungen abzustimmen
und so zu wahlen, daR keine Hofeinfahrt behindert wird. Im
Verknupfungsbereich Grof3e Schenkgasse | Kleine Schenk-
gasse wird die Ausbildung einer kleinen Platzsituation vorge-
schlagen. Im Bereich der Einmindung der Gro3en Schenkgasse
erscheint auch die Einordnung einer begrenzten Anzahl von
Stellplatzen im Zusammenhang mit der Einzelhandels-
einrichtung sinnvoll. Die Akzentuierung der Einmiindung mit
einem groReren Baum ist wegen des zu beriicksichtigenden
Sichtdreiecks schwierig.

Am Blomberg

Die StraBe Am Blomberg gehort zum historisch wahrscheinlich
ersten Siedlungskern von Bindersleben. Als charakteristisch ist
insbesondere der rdumliche Versatz mit Tordurchfahrt im Be-
reich des Hofes Nr. 9 zu nennen. Es gibt eine Reihe ortsbild-
typischer Gebaude- und Hofsituationen (Nr 5, 7, 9).

Es wird vorgeschlagen, die Strae Am Blomberg als Misch-
verkehrsfliche mit geschwungener Mittelrinne (Naturstein-
groRpflaster) auszubilden. Die Ubrigen Flachen kdnnten mit
Betonsteinen (etwas unregelméRige Kanten, nicht nostalgisch)
gepflastert werden. Eine wechselseitige Einordnung von Stell-
platzen ist moglich. Der Einmiindungsbereich zur Flughafen-
strafle wird durch einen grof3kronigen Laubbaum (Linde) mar-
kiert

Kleine Schenk gasse

Der nordliche Tell der Kleinen Schenkgasse (Bereich zwischen
FlughafenstraRe und Einmindung Grof3e Schenkgasse) sollte
ebenfalls als Mischverkehrsflaiche ausgebildet werden. Die
grundsétzliche Gestaltung orientiert sich an den fur die StraRe
Am Blomberg formulierten Vorschlagen (Mittelrinne aus Natur-
steingrol3pflaster, Betonsteine mit unregelmafligen Kanten).
Dort, wo Geb&ude bzw. Mauern die Stral3e begrenzen, sollte der
Ubergangsbereich  zwischen StraBe und Bebauung als
Mosaikpflaster ausgefuhrt werden. Im Bereich der Gartenzone
sollte fur die Randausbildung Schotterrasen verwendet werden.

Im sudlichen Teil der Kleinen Schenkgasse wird das
Gestaltungs- und Gliederungsprinzip der Grof3en Schenkgasse
weitergefihrt.

Am Waidig / Westlicher Ortseingangsbereich

Die StralRe Am Waidig bildet den momentanen Ortsrand. Erst
nach der StraBenbahnerweiterung wird sich die Situation
verandern.

Aus diesem Grund wird vorgeschlagen, dal3 die Strale Am
Waidig, einen einseitigen FuBweg aus Betonstein mit einem
Randstreifen aus Schotterrasen erhalt. Der FuRBweg wird mit
einem flachen Bord und einer Rinne aus Schlackesteinen von
der Fahrbahn abgegrenzt. Die Fahrbahn erhalt eine Asphalt-
decke mit eingestreutem hellen Splitt. Die geplante Baum-
bepflanzung an beiden Seiten der Stral3e soll die Beeintrach-
tigungen, die durch die Strallenbahnerweiterungen entstehen,
mindern.
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4.3 Vorschlage zur Méblierung | Ausstattung

Die Moblierungs- und Ausstattungselemente sollten insgesamt
sehr einfach sein, eher zuriickhaltend eingesetzt werden und
sich damit in das gewachsene Ortshild einfiigen. Gewisse
Schwerpunkte kénnen entlang der FlughafenstraBe am Bassin-
platz bzw. im westlichen Dorfangerbereich gesetzt werden.

Fur das Beleuchtungskonzept wird vorgeschlagen, daR sich die
Lichtpunkthéhe der StraBenlampe proportional zum Stralen-
querschnitt verandert. Das bedeutet, dal} die kleinen Gassen
mit einem engen Stralenquerschnitt die kleinste Ausfiihrung
erhalten. Wenn moglich sollten Leuchten eines Typs verwendet
werden. Zudem ist notwendig, daR dieser Typ sowohl als Mast-
aufsatz- als auch als Wandleuchte lieferbar ist. In den Berei-
chen, wo mehr Licht benétigt wird (z.B. entlang der Flughafen-
straBe), konnen zweiarmige Leuchten oder lichtstarkere
Leuchtmittel eingesetzt werden.

Die weitere Ausstattung der offentlichen Raume (Banke,
Papierkorbe usw.) sollte ebenfalls dem landlichen Charakter des
Ortskerns Rechnung tragen. Auf einem Plan werden einige
Vorschlage zu Ausstattungs- und Moblierungsméglichkeiten in
Erfurt-Bindersleben unterbreitet.

4.4 Grobkostenschatzung

Fir die Uberschlagige Schatzung der Baukosten fur die Neu-
gestaltung der Oberflache folgender Teilbereiche wird ein
flachenbezogener Erfahrungswert von 200,- DM/ m2 angesetzt
(einschl. MwSt, ohne Baunebenkosten). Damit ergibt sich:

GrolRe Schenkgasse
ca. 1470 m® x 200 DM/m? = 294.000,00 DM

Kleine Schenkgasse
ca. 1450 m2 x 200 DM/m? = 290.000,00 DM

Am Blomberg
ca. 1100 m2 x 200 DM/m? = 220.000,00 DM

Am Waidig

ca. 2320m? x 200 DM/m? = 464.000.00 DM
Summe Teilbereiche 1.268.000,00 DM
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Ortsteil Bindersleben
Rahmenkonzept zurOrtsentwicklung
Zusammenfassung

Aufgabe

- Erarbeitung von Lésungsansatzen fir die kunftige
stadtebauliche Entwicklung Binderslebens unter
Bericksichtigung raumlich-gestalterischer, verkehrs- und
freiraumplanerischer Belange;

- Erarbeitung von Vorschlagen zur Um- und Neugestaltung
der offentlichen Raume;

Planungsschritte / Methode

- Bestandserfassung und Analyse der vorhandenen Situation;

- Definition von Entwicklungs- und Emeuerungszielen;

- Erarbeitung eines Gesamtkonzepts mit Darstellung des
funktionell-gestalterischen

Gesamtzusammenhangs;

- Vorschlage zur Gestaltung von Teilbereichen;

- Zusammenfassung Verallgemeinerung;

Zielstellungen
Ortsentwicklung

- Erhaltung und Verbesserung der Identitét der alten Ortslage;

- . bessere Einbindung der Siedlung in die landschaftliche
Umgebung { Griinvernetzung;
- klare Abgrenzung des Ortskerns von den ortsuntypischen
Baustrukturen der Gewerbegebiete im Nordosten und Nord-
westen sowie zum Flughafengeldnde im Norden durch Grin
und Freihaltebereiche;
- Behebung von funktionellen und stadtebaulichen Mangein
(u.a. Aufwertung Ortskern, SchlieBung von Bauliicken);
- Erhaltung der (noch) vorhandenen regionaltypischen Bau-
Substanz;

Offentliche Raume

- Verbesserung der Aufenthaltsqualitét;

- Beriicksichtigung und Integration der erhaltenswerten
Grunstrukturen;

- Uberlagerung von Nutzungen, soweit vertréglich;

- Anregen von Nutzungen / Spielrdume lassen;

- Bewahrung des Raumcharakters;
- Verwendung weniger, moglichst ortstypischer Oberflachen-
materialien

Gesamtkonzept - MaRnahmen

Leitidee : "Behutsame bauliche Weiterentwicklung innerhalb
der historischen Ortslage, kleinteilige bauliche Ergénzungen,
Aufwertung der offentliche Raume"

Ortsentwicklung

- Instandsetzung {Modernisierung des Gebaudebestandes in
der alten Ortslage (insbesondere der noch vorhandenen
ortshildpragenden Geb&ude und Hofsituationen : z.B. Am
Blomberg 9, Flughafenstralle 57, 58);

- bauliche Erganzung innerhalb der alten Ortslage unter
Beriicksichtigung der konkreten stadtebaulichen Situation
und der typischen Haus- und Hofstrukturen (z.B. sidliche
Raumkante Bassinplatz);

- Erhalt der wichtigen Grinstrukturen (Gartenzone zwischen
FlughafenstralRe und Am Waidig, Kirschweg, Am Rosen-
berg);

- Erhalt und Aufbau { Ergédnzung von Griinzasuren zwischen
historischer Ortslage und gewerblichen Nutzungen;

- Verkehrsberuhigung im Bereich Flughafenstrale durch Bau
der Verbindungsspange zwischen B 7 und Binderslebener
landstralRe, der neuen Alacher Chaussee und der sudlichen
Ortsumgehung (kurz- bis mittelfristig);

- Einordnung der Straenbahntrasse am sudlichen Ortsrand,
Aufbau von FuBwegeverbindungen zwischen historischer
Ortslage und Haltestellen (Schmiraer Weg, Am Waidig);

Gestaltung der 6ffentlichen Raume

- zuruckhaltende Neugestaltung der offentlichen Rdume / ge-
stalterische und funktionelle Aufwertung der stadtebaulichen
Hauptachse Flughafenstralle;

- Aufwertung der Ortseingange (z.B. westlicher Ortseingang
als Verkniipfungspunkt zwischen Stral3enbahn, historischer
Ortslage und gewerblichen Nutzungen);

- Entwicklung eines funktionell und gestalterisch aufeinander
abgestimmten Netzes von o6ffentlichen Raumen;

- gestalterische Vorschlage wurden fir folgende Bereiche
erarbeitet:

Flughafenstralle mit Bassin- und Kirchplatz, Kirmes- und
Festplatz am Aufbauweg, Grof3e und Kleine Schenkgasse,
Am Blomberg, Am Waidig;

Zeitliche Abfolge /Prioritaten

In Abstimmung mit den TiefbaumalRnahmen, insbesondere dem
weiteren Bau der Entwasserungsleitungen sind die Prioritaten
fur die Umsetzung der Neugestaltungsvorschlage gemeinsam
mit dem Ortschaftsrat festzulegen. Sobald finanzielle Mittel zur
Verflgung stehen, konnte unter Bericksichtigung des
Gesamtkonzepts mit der Gestaltung der Nebenstraen
begonnen werden. Die grof3ziigige Umgestaltung der
Flughafenstrae und der angrenzenden Platzbereiche erscheint
erst dann sinnvoll, wenn die Voraussetzungen fur eine
Verkehrsberuhigung gegeben sind.

Ausblick - weitere Vorgehensweise

Es ist vorgesehen, die Planungsergebnisse im Rahmen einer
offentlichen Ortschaftsratssitzung vorzustellen. Innerhalb dieser
Veranstaltung haben die Burger die Mdglichkeit, sich zu den
Planungsvorstellungen zu &uRern. Entsprechende Hinweise und
Anregungen werden nach Abwégung in die Planung
eingearbeitet, bevor diese als Entwicklungskonzept im Stadtrat
beschlossen. wird. Mit Ruicksicht auf die
Realisierungsmoglichkeiten werden folgende kurzfristige
MaRnahmen vorgeschlagen:

- Neugestaltung Grof3e und Kleine Schenkgasse

- Baumpflanzungen am Eschenweg

- Ergénzung von Flurgehdlzen

- leichter Ausbau des Weges nach Schmira als Ful3- und
Radwegverbindung .

Der Malnahmekatalog sollte kontinuierlich fortgeschrieben
werden. Die Prioritaten missen entsprechend den sich andern-
den Rahmenbedingungen (Haushaltslage { Fordermdglichkei-
ten) Uberpruft und ggf. korrigiert werden.
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Anhang - Vorschlage fir die Artenwahl bei Neupflanzungen
B&ume und Straucher erfiillen in der freien Landschaft und in
der Ortslage vielféltige Funktionen. Umgekehrt stellen diese
Geholze an den Standort Anspriiche, die fur ein Gedeihen
erfullt sein mussen. Deshalb ist im Einzelfall sehr sorgfaltig zu
prifen, welche Gehdlze in Frage kommen, zumal bei der
Auswahl vor allem heimische, lokal bewéhrte und damit
landschaftsgebundene Arten und Formen bericksichtigt werden
sollten.

Die nachfolgend aufgefiihrten Baume und Straucher stellen in
diesem Zusammenhang nur eine Auswahl der im Thiringer
Keuperbecken verbreiteten und dem Charakter der Landschaft
entsprechenden Geholze dar. Die Aufzéhlung ist beispielhaft
und erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.

Art

Acer campestre
(Feldahorn)

Acer platanoides
(Spitzahorn)

Acer pseudoplatanus
(Bergahorn)

Ainus glutinosa
(Schwarzerle)

Carpinus betulus
(Hainbuche)

Verwendung 1 Bemerkungen

/A

Mischpflanzungen, Straf3en- und
Alleebaum, Windschutzhecken, auch
als Solitdrbaum im landlichen Sied-
lungsraum

/A

Pioniergehdlz in Schutzpflanzungen,
Feldgehdlz, Dorf- und Hofbaum,
StraBen- und Alleebaum

/A

Solitdrbaum in der Landschatft, fur Ge-
hélzgruppen und Mischpflanzungen,
Dorf- und Hofbaum

A

Schutzpflanzungen, auf feuchten
Standorten

/A

Mischpflanzungen aller Art, freiwach-
sende und geschnittene Hecken, Ein-
grunung im Dorfrandbereich, Schutz-

Cornus mas
(Kornelkirsche)

Cornus sanguinea
(Roter Hartriegel)

Corylus avellana
(Haselnuf)

Crataegus laevigata
-monogyna
(WeiRdorn)

Euonymus europaea
(Pfaffenhutchen)

Fraxinus excelsior
(Gemeine Esche)

Juglans regia
(WainuR)

Ligustum vulgare
(Liguster)

pflanzungen, auch StraRen- und
Alleebaum

LA
Schutzpflanzungen und Hecken aller
Art, Verkehrsbegleitgrin, Zierstrauch

LA

Pioniergehdlz, Bodenbefestigung,
Schutzpflanzungen, Hecken in freier
und geschnittener Form, Eingriinung
im Dorfrandbereich

I,A

universell verwendbare Heckenpflan-
ze, Schutzpflanzungen aller Art,
StralRen begl eitgrii n

IA

Pioniergehdlz fiir Eingriinungen,
Schutz- und Mischpflanzungen,
StraBenbegleitgrin

A

fur Mischhecken, Schutzpflanzungen
an Bachen und Graben, im Uber-
gangsbereich zur Landschaft

A

in landschaftlichen Begriinungen, als
Einzelbaum In der Feldflur, im Niede-
rungsbereich (feuchte Standorte), an
Grében

als Traditionsgeholz Bestandteil des
landlichen Siedlungsraumes, Dorfund
Hofbaum

1A

Pioniergehdolz, Schutzpflanzungen
aller Art, Hecken in freiwachsender
und geschnittener Form

Lonicera xylosteum
(Rote Heckenkirsche)

Malus silvestris
(Wildapfel)

Populus alba
(Silberpappel)

Populus nigra
(Schwarzpappel)

Populus nigra 'italica’

( Pyramidenpappel)

Prunus avium

(Wildkirsche)

Prunus spinosa
(Schlehe)

Quercus robur
(Stieleiche)

Rhamnus cathartica
(Kreuzdorn)

A

fur Schutzpflanzungen aller Art, fur
freiwachsende und geschnittene
Hecken

A

fur Hecken und Mischpflanzungen

A

im Niederungsbereich, wegen starker
Auslauferbildung nur bedingt Dorfund
Hofbaum

A

anpassungsféhiges Pioniergehdlz,
Begriinung in feuchten Bereichen

A

in Auenbereiche, Traditionsgehdlz in
der Landschaft zur Betonung von Ar-
chitektur, Landschaftsformen, Wegen,
Briicken usw.

A

Blitenbaum, Solitdrbaum, in Baum-
hecken und Feldgehdlzen

A

Gruppengehdolz in Hecken und
Schutzpflanzungen

IIA

als Einzelbaum , fur Gehélzgruppen
und Mischpflanzungen, Dorf- und
Hofbaum, Eingriinung im Ortsrand-
bereich

A

fur Hecken und Schutzpflanzungen,
Begriinung an Waldrandern
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Ribes alpinum
(Bergjohannisbeere)

Rosacanina
(Hundsrose)

Rubus fruticosus
(Brombeere)

Salix alba
(Silberweide)

Salix caprea
(Salweide)

Salix fragilis
(Bruchweide)

Sambucus nigra
(Schwarzer Holunder)

Sorbus aria
(Mehlbeere

)

Tilia cordata
(Winlerlinde)

A

fur Misch- und Schutzpflanzungen,
Hecken in freier und geschnittener
Form, Verkehrsbegleitgriin

1A

Pioniergehdlz fur Misch- und Schutz-
pflanzungen

A

fur Rand-, Mischbepflanzungen und
Hecken

A

Pioniergehdlz, an sickerfeuchten
Standorten (Niederungsbereiche), in
den Randbereichen der bebauten
Ortslage

A

in Misch- und Schutzpflanzungen,
Verkehrsbegleitgrin, zur Eingriinung
an den Dorfrandern (Niederungsbe-
reich)

A

Anpflanzung im Feuchtbereich, an
Graben, nur bedingt als Dorfbaum

/A

fur Erstbegrinungen, Bodenbefesti-
gung , Eingrinungen, Misch- und
Schutzpflanzungen aller Art, Vogelnist
und -Nahrgeholz

[/A

Schutzpflanzungen, StralRenbegleit-
grun, gemischte Hecken

1A

fur Eingriinungen, sowohl als
Einzelbaum als auch in Gruppen-
pflanzungen, traditioneller Dorf- und
Hofbaum

Tilia platyphyllos
(Sommerlinde)

1A
Dorf- und Hofbaum, noch anspruchs-

voller als Tilia cordata, schéner Soli-
tarbaum

Viburnum lantana 1A

(Wolliger Schneeball)  fur Eingrinungen, Schutzpflanzungen
und Hecken, in Auen, im Ortsrandbe-

reich

Viburnum opulus ITA

(Wasserschneeball) in Misch- und Schutzpflanzungen, zur

Befestigung feuchter Béschungen

Obstgeholze wie Apfel, Birnen, Pflaumen Zwetschen, Kirschen
und sonslige ortlich bewahrte Sorten kénnen sowohl im Innen -
als auch im AulRenbereich gepflanzt werden.

Fur die Gestaltung des landlichen Raumes ist dartiberhinaus der
"Bauerngarten" ein wesentliches, das Ortsbild besonders
pragendes Element. Dort wo Obstgehdlze nicht ausreichend
Platz finden, wird man sich auf einen Gemiise- und Gewdrz-
garten beschranken, der durch unempfindliche Blitenstauden
und Sommerblumen erganzt werden kann.

Abkirzungen

| = Innenbereich, A = Au3enbereich
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Interessanie und
arhallenswarie Detalls

Eingangstilr und Partal Tir, Portal und Treppe an der
Wohnhaus Flughalenstrafe 70 Westsaite der Kirche 51 Lukas
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RAHMENFPLANUMNG
BINDERSLEBEN
FOTODOKUMENTATION

Wastiicher Ortskam mil Kircha
8t Lukas und kisinern Dorfangor

Filir den Angerbergich st aine funkdio-
nalle und gestalierische Autwartung
anzusireben. Das kaine Teich st

als orisbildprigendes Element in diase
Ubadegungen einzubeziehen.

Kirchenschiff von Nordwesten, davor “Griner Kirchhof* Waestlicher Dortanger, links im Vordargrund :
Wasserbecken
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FlughalenstraBe Im Bereich zwischen Laubanwig und AL Ao e
Hanfsack

St. Lukas von Osten, wichlig : Erhall der Naturstein ummauerung




RAHMENPLANUNG
BINDERSLEBEN
FOTODOKUMENTATION

Festplatz am Aulbauweg

Aufbauweg von Norden, links Plateau fir das Festzelt
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Grinfiache im sidiichen Tell des Festplatzes rechts Feuerwahrgerdto- Blick vom Flateau zum Weg . -
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RAHMENPLANUNG
BINDERSLEBEN
FOTODOKUMENTATION

Bassinplate

Innerhalb der Rauvmiclge entlang der
FlughafenstraBe, bel der Verengung
und Aufweidlung stindig wechsaln, ist
digser Platz sehr wichtig. Bassin, Gnlin-
fléche und Randbebauung orgeben elnie
ortsbildprigende Raumsituation, die
erhalien und gestarkt werden mub.

Die im Shden fehlende Raumkante ist
zu erglnzen,

Blick In Richtung Wesien Bassinplatz von Mordan
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FlughafensiraBa 70 : orishildprigend, aber sehr schlechior Bauzustand Waidsteine im Bereich der Bushaliestelie DRI .




AAHMENPLAMUMNG
BINDERSLEBEM
FOTODOKUMENTATION

Am Blomberg

Typischa Raumsituation / typische
Baustrukturen einer [Endiich geprig-
ten Siedlung.
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Blick aus der FlughafenstraBea, links neuer Wehnungsbau

Blick aus der Kiginen in die Grofie Schenkgasse,im Hinlergrund
St Lukas

Kieing Schonkgasse In Richtung Bassinplatz rechis erhattenswerte

Natursteinmauer

Sodlicher Tell der Kleinen Schenkgasse, rechis Gebiude der ehamali-

gen Turnhalie

RAHMENPLANUNG
BINDERSLEBEN
FOTODOKUMENTATION

Grofe Schenkgasse / Klgine Schank-
passe

Die Besonderheit der rilumlichen Dis-
position der GroBen Schenkgasss st
die laichie, aber deutilich splrbare Rich-
tungsanderung im Boreich der Hauser
Mr. 5/8.

Im Verkn{pfungsbereich GroBa/Klaine
Schonkgassa gibt es eine platzartige
Autwertung, deren nbrdiche Ecksitua-
tion verbesserungswirdig ist (Raumbe-
gronzung, Dachiorm).
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AAHMENPLANUNG
BINDERSLEBEN
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Bereich Hanfsack

Dieser Tell von Bindersieben ist rBum-
lich sehr kompakt und erhéll seine
Eigenstindighelt insbesonders aus der
Sackgassensirukiur.

. Eingang zum Hanisack An demn glebelstindigen, rweigeschossigen Bavernhaus (Nr. 3) ist dia
Westiicher Dorfanger. Eingang traditionalle Gliederung der Fassaden noch erkennbar
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Blick In Richtung S1. Lukas




AAHMENPLANUNG
BINDERSLEBEN
FOTODOKUMENTATION

Criseingangssituation von Gottstedt /
Aach

Unter Einbeziehung der worhandenen
Griinelements 51 eine Neuardnung
und Umgestaltung der Situation
anzustreban,

Bargich Bushaltesialle
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Einfamillenhausgebist am Aulbaurwag

Blick vom Eschenweg durch die Garien auf 5t. Lukas

Mbrdiichar Tell des Aufbairweges

Eschenweg in Richtung Druckzentrum

AAHMENPLANUNG
BINDERSLEBEN
FOTODOKUMENTATION

hbrdlicher Ortsrand
Eschen- und Autbauweg
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Vorhandene Grinstruktunen Am Rosenberng

Oriskern von Mordosien

RAHMENPLANUNG
BINDERSLEBEN
FOTODOKUMENTATION

Flughafenstrale /
Mordbsificher Ortsrand
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Am Waidig von Osten, rechts die besondare stadisbauliche Struldur der
*Landarbefterhfuser”

Feddweg am shdiichen Orisrand

Am Waidig ostlich des Schmiraer Weges

RAHMEMNPLANUNG
BINDERSLEBEMN
FOTODOKUMENTATION

Am Waidig /
Sodlicher, noch urverbauter Ortsrand

Der Bareich Am Waidig dstlich des
Schmiraer Weges ist durch eina sehr
Keinteilige Bau- und Parzelienstrulkctur
gepragt. Die Grundstdcha sind fast voll-
standig Gberbaut. Es gibt kaum privabe
Frairdume (Garten Hol), Eine dhnlicha
Struktur findet sich auch im Bereich
Eschanweg,

Im Baereich des groBentells noch unver-
bauten sidichen Ortsrandes rwischen
Klsiner Schenkgasse und Einmdndung
FlughalenstraBe war bisher die i Eindlich
geprigte Sledlungen typische Ablige von
Wohnhaus, Hol, quersiehender Scheune
sowie Obsigarten als Ubergang zur umge-
benden Landschalft noch gut ablesbar
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G&:;hen unid Friedhol am Orisrand {rechts im Hinlergrund Blropark
*Alrfurt”)

RAHMENPLANUNG
BINDERSLEBEN

FOTODOKUMENTATION

Deutlich erkennbar : Muldentage der bebauten Ortslage

Shdastlicher Ortsrand und Friedhol

Ehernalige Dorischula am Schmiraer Weg




RAHMENPLANUNG : -|
BINDERSLEBEN
FOTODOKUMENTATION

Die Gartenzone rwischen Am Waidig und
FlughafensiraBe ist ein wichliges Elemant
dar innerdriichen Grinstruktur und sollite
erhalten werdan.
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RAHMENPLAMUNG:
BINDERSLEBEN
FOTODOKUMENTATION

Umgriff :

Unmafstibiche Gewerbebauten Im
Westen, Norden und Ostan dar
historischen Orislage.

Druckzentrum Druckzentrum sowia im Bauw befindiches Berufsbdidungsrantrum dar
Handwerkskammer

Gewerbliche Nutzung Am Rosenbarg e
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