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Sehr geehrter Herr Dr. Knoblich, | 09. Februar 2021

das Dezernat 06 forderte das Umwelt- und Naturschutzamt zur Zuarbeit zum Variantenvergleich
der Hauptverkehrstrassen zur siidlichen Stadteinfahrt auf. Wir haben erganzend eine
Stellungnahme der unteren Denkmalschutzbehérde und der unteren Forstbehérde eingeholt.
Grundlage der Stellungnahme zur Variantenprifung bilden die inhaltlichen Vorgaben des § 1
— Abs. 6 BauGB und die Anlage 1 BauGB.

Grundsatzlich ist festzustellen, dass auf Grund ihrer Funktion als stidliche Stadteinfahrt und der
daraus resultierenden Verkehrsbelegung alle gepriften Varianten mit entsprechend erheblichen
Larmimmissionen an den angrenzenden Baufldchen verbunden sind. '
Der Schwerpunkt der Lairmbelastung liegt, je nach StraBenlage,
- bei Variante A (Arndtstrae als Hauptverkehrstrasse) an der geplanten Bebauung der
Arndtstrale und der Arnstadter StraRe; , "
- bei Variante B an der bestehenden und geplanten Bebauung der M.-A.-Nexd-Straie und an
Teilen der Arnstddter StraRe;
- bei Variante C (EinbahnstraBenlésung) werden die immissionsrechtlichen Grenzwerte an
allen StraRen tiberschritten. '

Auf Grundlage der gesetzlichen Vorgaben sind bei allen Varianten die Auswirkungen an der
Bestandsbebauung nordlich der M.-A -Nexd-Strafe, insbesondere im kreuzungsabgewandten
Bereich, iber den Einsatz von larmmindernden Manahmen (z.B. Asphalt) l6sbar. An der
Neubebauung sind bauregulierende Malknahmen erforderlich.

Die Lingelflache, das nérdlich gelegene Wohngebiet, der stidlich gelegene Steigerwald
(Natura2000-Gebiet, Landschaftsschutzgebiet*) und die straRenbegleitenden Baume stellen
Teillebensraume fur Fledermaus-/ Vogelarten von gemeinschaftlichem Interesse dar. Bei der
Beurteilung der Zulassigkeit der geplanten Vorhaben sind die artenschutzrechtlichen
Zugriffsverbote und die Beeintrachtigungsverbote fiir Natura2000-Gebiete des § 33 BNatSchG zu
beachten und Alternativen zur Vermeidung der Verbotstatbestiande aufzuzeigen. Im
vorliegenden Fall zu bewerten ist insbesondere das Totungsrisiko durch die
Verdnderung/Verbreiterung der Stralen
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a) fiir streng geschiitzte Fledermausarten und besonders geschiitzte europdische Vogelarten
b) fiir 0.g. Arten als Schutzobjekt/maRgebliche Bestandteile der siidlich unmittelbar
angrenzenden Natura2000-Gebiete (FFH-Gebiet Nr. 56 und EG-Vogelschutzgebiet Nr. 31).

Im Ergebnis ist festzustellen, dass lediglich mit der Lage der Hauptverkehrsstrasse in der M.-A -
Nexd-StraRe (Variante B) die aktuellen Geholzflachen an der Arndtstrale in ihrer Funktion als
Leitstruktur ohne Einschrankung erhalten und somit die dauerhafte Verbindung von
Fledermaussommerquartieren in den nordlichen Wohngebieten und dem Steigerwald ohne
signifikante Erhdhung des Kollisionsrisikos aufrechterhalten bleiben kbnnen. Die
Waldrandbereiche des Steigerwaldes, welche wesentliche Nahrungshabitate fiir die
mafBgeblichen Fledermaus- und Vogelarten des FFH-Gebietes darstellen, bleiben in ihrer
aktuellen Ausgestaltung erhalten. Bei der Beibehaltung der aktuellen realen Verkehrszahlen

wirde sich keine Erhéhung des Kollisionsrisikos flir am Waldrand jagende, gesetzlich geschutzte

Arten und somit kein Eintritt der artenschutzrechtlichen Verbote des § 44 BNatSchG und des
Beeintrachtigungsverbotes nach § 33 BNatSchG (Natura-2000-Gebiete und ihre maBgeblichen
Bestandteile) ergeben. Im Gegensatz zu den Varianten A und C kann bei Variante B auf die
Anlage umfangreicher Kollisionsschutzwande und Querungshilfen an der ArndtstraRe verzichtet

werden.

Im Vergleich hat die Variante B somit die geringsten Umweltauswirkungen auf das
Gesamtgeflige zu verzeichnen und wurde als Vorzugsvariante herausgearbeitet.

VarianteA ‘
Arndtstrafe als Haupt-
erschlieBungsstrafle

Variante B
Martin-Andersen-Nexd-
StrafRe als Haupt-
erschlieBungsstrafle

Variante C
EinbahnstraBenldsung

Flora/Fauna/Biologische Vielfalt

erheblich nachteilig

erheblich positiv

erheblich nachteilig

Boden/Flache

keine wesentlichen
Auswirkungen

keine wesentlichen
Auswirkungen

keine wesentlichen
Auswirkungen

Wasser erheblich nachteilig nachteilig erheblich nachteilig
Klima/Luft nachteitig positiv positiv
Landschaft nachteilig positiv nachteilig

Natura 2000

erheblich nachteilig

erheblich positiv

erheblich nachteilig

Mensch/Gesundheit/ Bevolkerung

erheblich nachteilig

erheblich nachteilig

erheblich nachteilig

Kultur-/Sachguter

nachteilig

positiv

nachteilig

Rangfolge

3

besonders hohe negative
Umweltauswirkungen,
verbunden mit der
zwingend erforderlichen
Schaffung von
Uberflughilfen und
Kollisionsschutzwadnden
am Steigerrand und dem
damit verbundenen
Abricken vorm Wald und
der zwingend
erforderlichen
Umsetzu-ng
{armmindernder
MaRnahmen

]
Im Vergleich die-
geringsten
Umweltauswirkungen,
verbunden mit der
zwingend erforderlichen
Umsetzung
larmmindernder
MaBnahmen

2

hohe negative
Umweltauswirkungen,
verbunden mit der
zwingend erforderlichen
Schaffung von
Uberftughilfen und
Kollisionsschutzwanden
am Steigerrand und dem
damit verbundenen
Abriicken vom Wald und
der zwingend
erforderlichen
Umsetzung
larmmindernder
MaRnahmen
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Die entsprechenden Fachstellungnahmen sowie eine detaillierte Ubersicht zur
Variantenuntersuchung erhalten Sie beiliegend.

Mit freundlichen GriiRen
gez. Horn
Beigeordneter

Anlage 1: Fachstellungnahmen
Anlage 2: Variantenuntersuchung
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Anlage 1 - Stellungnahmen der Umweltbehérden

Untere Immissionsschutzbehorde

Klimadkologie:

Der Geltungsbereich der Flachennutzungsplan-Anderung Nr. 33 befindet sich nach
gesamtstadtischem Klimagutachten (2016) vorwiegend in der Klimaschutzzone 1. Ordnung. Nur
der suidostliche Teil des Geltungsbereichs befindet sich in der Klimaschutzzone 2. Ordnung. Die
Flachen der Klimaschutzzone 1. Ordnung sind von héchster Bedeutung fir die Kalt- und
Frischluftversorgung und Be- und Entliftung der Stadt Erfurt. Langfristiges Planungsziel ist die
Freihaltung und Sicherung der klimatischen Funktion, um die lufthygienische und klimatische
Situation von Erfurt nachhaltig zu gewahrleisten.

Zur Sicherung der lokalen Klimafunktionen (Kaltluftabfluss und Frischluftzufuhr aus dem
Steigerwald) wurde im Rahmen der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange gefordert, einen
40 Meter breiten Freihaltebereich entlang der Martin-Andersen-Nexd-Strale zu berlicksichtigen
(gemessen senkrecht von der StraBenmitte). Um bedenkliche, klimatische Beeintrachtigungen zu
verhindern, sind diese Freihaltebereiche auszuweisen und stadtebauliche Optimierungen aus
stadtklimatischer Sicht notwendig. Im Verfahren zur Anderung des Flachennutzungsplans wurde
fur die Freihaltebereiche eine Darstellung als Grinflache entlang der bestehenden Martin-
Andersen-Nexd-StraRe gefordert.

In Variante A (sowie auch im derzeit guiltigen FNP) sind in diesen klimasensiblen Bereichen
Wohn- und Mischnutzungen dargestellt.

In Variante B ist in diesen klimasensiblen Bereichen eine Stadtein- und —ausfahrt vorgesehen.
Die Variante C unterscheidet sich zur Variante B nur soweit, dass in diesen klimasensiblen
Bereichen ausschlieRlich eine Stadtausfahrt (Einbahnstrafe mit geringerem Versiegelungsgrad)
vorgesehen ist. '

Wird der geforderten Darstellung als einer strukturrelevanten Griinfldche (zur Sicherung des
klimatischen Freihaltebereichs) nicht entsprochen, kénnten die stadtklimatischen Belange in
der sich anschlieRenden, verbindlichen Bauleitplanung am besten tber die Varianten B bzw. C
der Flichennutzungsplan-Anderung ausreichend beriicksichtigt werden. In diesem Fall kann tber
die lineare Struktur einer Stadteinfahrt und Berlicksichtigung groBer Abstdnde der
angrenzenden Bebauung eine funktionstiichtige Luftleitbahn ermdglicht werden. Mit der
Zielsetzung der Variante A eine durchgangige Wohn- und Mischgebietsnutzung zu entwickeln,
kann den klimatischen Belangen (Kalt- und Frischluftzufuhr) nicht ausreichend Rechnung
getragen werden. Luftleitbahnen benétigen insgesamt eine Mindestbreite, um funktionstiichtig
und wirksam fiir iberwirmte Stadtgebiete zu sein. Bei der Anderung des Flachennutzungsplans
nach Variante A wire der Erhalt der Luftleitbahn Uber festzusetzende Freihaltebereiche in der
verbindlichen Bauleitplanung weiterhin moglich.

Larm:

Variante A — Verlegung der Siideinfahrt in die ArndtstraBe

Verkehrsbelegung/Emissionswert (LmE

Arndtstralle: DTV 17.300Kfz/24 h, pT 5,5 %, pN 8,0 % - LmE Tag/Nacht: 64,3/57,9 dB(A)
Arnstadter StraRe: DTV 17.000Kfz/24 h, pT 5,0 %, pN 7,0 % - LmE Tag/Nacht: 64,0/57,5 dB(A)
Die MAN-Str. hat nur noch die Funktion einer AnliegerstraBe mit TeilerschlieBung der
Lingelflache.

Bewertung der Immissionswerte
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Im Rahmen der Schalluntersuchung (Variante B) zum Bebauungsplan LOV688 wurde fiir die
ArndtstraRe an der geplanten Bebauung fiir tags bis 60 und nachts bis 53 dB(A) ermittelt. Ein
Vergleich zwischen Variante A und B l&sst fiir die Arndtstrae bei der Variante A flir tags bis 67
dB(A) und nachts bis 62 dB(A) erwarten. Somit liegen hier die Beurteilungs- pegel an der
geplanten Bebauung héher als bei Variante B in der MAN StraRe (hier geplante Bebauung
Tag/Nacht: 67/59 dB(A). Zudem erhéhen sich die Beurteilungspegel an der Arnstddter Strae um
5 dB. Des Weiteren ist im fortgeschrittenen B-Plan an der Arndtstrale keine Riegelbebauung
vorgesehen, somit wiirde der Verkehrslarm in das Plangebiet hineingetragen.

Der Vorteil ist hier die Umwandlung der MAN StraRe in eine Anlieger-/ErschlieBungsstraRe. Der
Bereich der Einmiindungen MAN an der ArndtstraRe wird von dieser Larmminderung nicht
erfasst. Ursache ist der geringe Abstand von der MAN StraRe zur dreispurigen ArndtstraRe. Auch
die Einmindung der MAN StraRe an der Arnstadter Strae profitiert nicht von der
Anlieger-/ErschlieRungsstrae. Das Planungsproblem Verkehrslarm wird in die ArndtstraRe
sowie Arnstadter StraRe verlagert.

Variante B - Beibehaltung der sudlichen Stadteinfahrt in der Martin-Andersen-Nexd-StraRe

Verkehrsbelegung/Emissionswert (LmE)

Arndtstrale: DTV 2.750Kfz/24 h, pT 3,0 %, pN 6,0 % - LmE Tag/Nacht: 55,1/49,2 dB(A)
Arnstadter StraRe. DTV 7.000Kfz/24 h, pT 3,0 %, pN 4,0 % - LmE Tag/Nacht: 59,1/52,3 dB(A)
MAN StraRe: DTV 14.650 Kfz/24 h, pT 6,0 %, pN 9,0 % - LmE Tag/Nacht: 63,8/56,1 dB(A)

Bewertung der Immissionswerte

Diese Variante wurde im B-Plan LOV688 (Riegelbebauung) berlicksichtigt. Durch diese Variante
- werden die Beurteilungspegel an der ArndtstraRe und Arnstddter StraRe nicht weiter erhéht.
Somit war entlang der ArndtstraRe keine zusatzliche Riegelbebauung notwendig.

Die (iberabeiteten Richtlinien fiir den Lirmschutz an StraBen RLS 19 (Ersatz fir RLS 90) stehen
kurz vor der Einfihrung in die normativen Vorgaben zum Verkehrslarm. Die RLS 19 ermdglicht
die Beriicksichtigung von larmminderten StraRendeckschichten unterhalb einer zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit von 60 km/h. Entsprechend der Tabelle 4a der RLS 19 kann der
Verkehrslarm hierdurch bis zu 3,9 dB am Tag und in der Nacht gemindert werden. Die mégliche
Lirmminderung liegt somit iiber den Lirmminderungseffekt der Variante C fiir die MAN Strafe
ohne das zusétzliche hohe Verkehrslarmeintrage in das Plangebiet durch die Arndtstrale sowie
Arnstadter StraRe entstehen. '
Im aktuellen Lirmaktionsplan Stufe 3 wurde die Lirmminderung durch "ldrmoptimierten
Asphalt" fur die MAN StraRe bereits im MaRnahmenkatalog (bereits durch den Stadtrat
bestatigt) aufgenommen.

Variante C - EinbahnstraRenldsung der sudlichen Stadteinfahrt Giber die ArndtstraRe und die
Martin-Anderson-Nexd-Stralte

Verkehrsbelegung/Emissionswert (LmE)

Arndtstrale: DTV 9.570Kfz/24 h,pT5,0%,pN 7,0 %- LmE Tag/Nacht: 61,5/55,0 dB(A)
Arnstadter StraBe. DTV 13.800Kfz/24 h, pT4,5%, pN 6,0 % - LmE Tag/Nacht: 62,9/56,2 dB(A)
MAN StraRe: DTV 8.150Kfz/24 h, pT 7,0 %, pN 10,0 % - LmE Tag/Nacht: 61,7/53,9 dB(A)

Bewertung der Immissionswerte
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Diese Variante wiirde die Beurteilungspegel in der MAN Stralle um 2 - 3 dB verringern. Der
Bereich der Einmiindungen MAN an der Arndtstrae wird von dieser Ldrmminderung nicht
erfasst. Ursache ist der geringe Abstand von der neuen ArndtstraRe zur MAN StraRe. Auch die
Einmiindung der MAN StraRe an der Arnstadter StraRe profitiert nicht von der Anlieger-
/ErschlieRungsstraRe. Die Verkehrslarmeinwirkung durch die ArndtstraBe und Arnstddter StralRe

wiirden sich wesentlich um 4 dB erhbhen.

Larmaktionsplan Stufe 3 (LAP) - MAN StraRe:

Im Rahmen der aktuellen Larmaktionsplanung wurden die StraRen m1t einem DTV (durch-
schnittliche tagliche Verkehrsstarke) von > 8 000 Kfz/24 h untersucht. Anhand der Larm-
kennziffer (Lairmkennziffer (fiir jedes Haus)=(Pegel-Auslosewert)*Einwohner) ordnet sich die
MAN StraRe auf Platz 46 von 55 gelisteten StraRen (LAP: Tabelle 7 Seite 25) ein.

Im MaBnahmenkatalog (larmoptimierter Asphalt) nimmt die MAN StraRe den Platz 9 von 11
bewerteten MaRnahmen (LAP: Tabelle 12 Seite 41) ein. Bei der Bewertung im Manahmen-
katalog werden die Gebietseinstufung, die Lairmkennziffer (LKZ) und die Effizienz
(Kosten/Minderung LKZ) berlicksichtigt.

Unabhadngig von dieser Listung ist die Beruckswhhgung dieser MaRnahme bei der anstehenden
Sanierung der MAN StraRe sinnvoll und notwendig.
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Untere Wasserbehérde

Varianten A und C (nur ArndtstraRe):

Schutzgliter:
Im Planungsbereich der Varianten A und C befindet sich der Schindleichsgraben, ein Gewasser Il.

Ordnung, der den wasserrechtlichen Bestimmungen nach WHG und ThirWG unterliegt.
Zudem befindet sich der Planungsbereich z.T. in der Trinkwassersschutzzone Il und lil der
stadtischen Wassergewinnungsanlagen.

‘Vorbelastungen:
Der Schindleichsgraben verlduft tiber nahezu der gesamten Variantenabschnitte Aund C

(ArndtstraBe) unterirdisch in einer Rohrleitung. Gewasserdkologische Eigenschaften des
Gewdssers sind damit weitgehend verloren gegangen.

Gebiete zur Gewinnung von Trinkwasser sind vor Beeintrachtigungen, die nachteilige
Auswirkungen auf die Trinkwassergewinnung haben kénnen zu schiitzen.

Umweltauswirkungen:
Im Fall eines tragfihigen Ausbaus der ArndtstraRe (Variante A und C) ist von einer baubedingten

und nutzungsbedingten (Lasteintrag) Beeintrachtigung des Gewassers (baulicher Zustand der
Verrohrung) auszugehen. Daraus kann die Notwendigkeit einer aufwendigeren baulichen
Ertlchtigung resultieren.

Erforderliche VermeidungsmaBnahmen:

Eine Ertiichtigung der Gewésserverrohrung im Rahmen des StraRenausbaus fiihrt zu keiner
Verschlechterung des Gewasserzustands im Vergleich zu Istzustand.

Fur die Lage in der Trinkwasserschutzzone sind entsprechende Vorkehrungen, z.B. StraRenausbau
nach RiStWag, zu treffen, die den Schutz derTnnkwassergewmnung

gewadhrleisten.

Normative Hinderungsgriinde:

Fir den Ausbau eines Gewissers bedarf es eines umfangreichen und zeitlich langwierigen
wasserrechtlichen Planfeststellungs- / Plangenehmigungsverfahrens. Dies gilt insbesondere
auch dann, wenn im Zuge des Ausbaus der ArndtstraBe eine Anpassung des Gewasserlaufs
erforderlich wird.

Fur die Umsetzung von Stra&enbaumaf&nahmen innerhalb der Trinkwassersschutzzone sind die
Anforderungen der RiStWag nachweislich einzuhalten. Des Weiteren sind rechtzeitig
Ausnahmen von Bauverboten zu beantragen, deren Genehmigungsfahigkeit maBgeblich vom
Eingriff in die vorhandenen Deckschichten abhangig ist.

Variante B:
Die Variante B ist bisher nicht erkennbar von Eingriffen ins Gewasser bzw. in Gebiete der
Trinkwasserschutzzone betroffen. Im Hinblick auf wasserrechtliche Einschrankungen ist diese

Variante am unproblematischsten.
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Untere Naturschutzbehorde

Die Lingelfldche, das nordlich gelegene Wohngebiet, der sidlich gelegene Steigerwald
(Natura2000-Gebiet, Landschaftsschutzgebiet*) und die stralenbegleitenden Baume weisen
Teillebensraume fir Fledermaus-/ Vogelarten von gemeinschaftlichem Interesse dar.

Die Baumbestinde beiderseits der M.-A-Nexd-Strale, an der Arnstadter Strasse, auf der
Lingelflache und entlang der ArndtstraBe dienen als Uberflughilfe fiir Fledermausarten (streng
geschiitzt nach Anhang IV RL 92/43/EWG), welche dort zwischen den Quartieren im Wohngebiet
nordlich der M.-A-Nexé-StraRe, der Lingelfliche/Tennisplatze sowie dem Steigerwald fliegen
und insbesondere die Lingelflache und den Steigerwald als Nahrungshabitat nutzen. Die
Geholzrander entlang des Steigerwaldes werden fiir die Nahrungssuche durch
strukturgebundene Fledermausarten genutzt, welche deren Quartiere in den noérdlich
angrenzenden Wohngebieten, in den Kellern am Steigernordrand bzw. der Thuringenhalle und

im Steigerwald liegen.

Die Lingelflache einschlieRlich der angrenzenden Gehdlzflachen, die straRenbegleitenden
Baumreihen und der Steigerwald stellen Lebensrdume heimischer Vogelarten (sowie weiterer
Tiergruppen) dar. Die stidlich angrenzenden Teile des Steigerwalds wurden auf Grund seiner
naturnahen Ausstattung, Lebensraumqualitat und Erholungsraum als Landschaftsschutzgebiet

sowie NATURA-2000-Gebiet geschitzt.

Bei der Beurteilung der Zuldssigkeit der geplanten Vorhaben sind die artenschutzrechtlichen
Zugriffsverbote und die Beeintrachtigungsverbote fiir Natura2000-Gebiete des § 33 BNatSchG zu
beachten und Alternativen zur Vermeidung der Verbotstatbestdnde aufzuzeigen. Im
vorliegenden Fall zu bewerten ist insbesondere das Totungsrisiko durch die
Verdanderung/Verbreiterung der StraRRen

a) flr streng geschiitzte Fledermausarten und besonders geschiitzte europaische Vogelarten

b) fir 0.g. Arten als Schutzobjekt/maRgebliche Bestandteile der siidlich unmittelbar
angrenzenden Natura2000-Gebiete (FFH-Gebiet Nr. 56 und EG-Vogelschutzgebiet Nr. 31).

*Schutzgebiete:

- Landschaftsschutzgebiet Steiger mit seiner besonderen Funktion als naturnaher
Erholungsraum

- EG-Vogelschutzgebiet DE 5032-420 "Muschelkalkgebiet siidostlich Erfurt, welches unter
anderem Teile des stidlich angrenzenden Steigerwaldes beinhaltet und in dem Verdnderungen
und Stérungen, die zu einer erheblichen Beeintrachtigung der Erhaltungsziele des Gebietes (u.a
Grauspecht, Mittelspecht, Schwarzspecht, Rotmilan, Schwarzmilan, Sperlingskauz) oder den fur
den Schutzzweck maRgeblichen Bestandteilen fihren kénnen, unzuldssig sind '

- FFH-Gebiet DE 5032-301 "Steiger-Willroder Forst-Werningslebener Wald", welches unter
anderem Teile des sudlich angrenzenden Steigerwaldes beinhaltet und in dem Verdnderungen
und Stérungen, die zu einer erheblichen Beeintrachtigung der Erhaltungsziele des Gebietes
(Labkraut-Eichen-Hainbuchenwald; Fledermausarten: Kleine Hufeisennase, Grofles Mausohr,
Bechsteinfledermaus) oder den fir den Schutzzweck malgeblichen Bestandteilen (u.a.
verschiedene weitere Fledermausarten) fihren konnen, unzuldssig sind.

Fir die Bewertung der Alternativen wurden maRgeblich folgende vorliegende Gutachten

verwendet: ~
- Sidliche Stadteinfahrt Erfurt/EFS095 Lingelflache — Gutachten: Brutvogel, Herpetofauna

(BOSCHA, 2014)
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- Vorhabenbezogener Bebauungsplan LOV688 "Quartier Lingel am Steigerwald" Gutachten
Avifauna (BOSCHA, 2018)

- Sudliche Stadteinfahrt Erfurt/EFS095 Lingelfldache — Erfassung von
Fledermausvorkommen (Franz, 2014)

- Erfassung von Fledermausvorkommen im Zuge eines Bauleitplanverfahrens fir die
Bebauung der ehemaligen Lingelflache in der Stadt Erfurt, Endbericht (nachtaktiv, 2018)

- nurinTeilen, daveraltet: Prifung der artenschutzrechtlichen Belange
(Variantenvergleich) zum Vorhaben: B4/Stideinfahrt Erfurt (BOSCHA, 2009 in Stock,2010)

Variante A: Stidliche Stadteinfahrt in der Arndtstrasse v

Die Umsetzung der Verkehrsfiihrung Variante A im Zuge der FNP-Anderung Nr. 33 fihrt im
Vergleich zum wirksamen FNP zu keinen wesentlichen Verdnderungen fur
Fauna/Flora/Biologische Vielfalt/Natura2000.

Bei der Umsetzung der Variante A ist das Eintreten naturschutzrechtlicher Verbote (§ 44
BNatSchG - artenschutzrechtliche Zugriffsverbote; § 33 BNatSchG - Beeintrdchtigungsverbot
Natura2000-Gebiet und dessen maRgebliche Bestandteile) zu erwarten, welche durch geeignete

Alternativen abzuwenden sind:
Die erhebliche Erhéhung der Verkehrszahlen auf der ArndtstraRe (>10.000 Kfz pro Tag) fiihrt zu

einer signifikanten Erhohung des Kollisions- und somit Tétungsrisiko fur die am Steigerrand
jagenden strukturgebundenen, streng geschiitzten Fledermausarten und kollisionsgefdhrdeten,
besonders/streng geschiitzten Vogelarten, welche zudem maRgebliche Bestandteile der
angrenzenden NATURA 2000-Gebiete darstellen. Die erheblich zunehmende Verldrmung des
Gebiets fuhrt dazu, dass fur verschiedene Fledermausarten die Nahrungsaufnahme am Boden
nicht mehr erfolgen kann. Stérungsempfindliche streng geschiitzte Vogelarten wiirden ihre
Lebensraume im straRennahen Bereich aufgeben. Die Verbreiterung der StraRe fiihrt zu einem
Verlust von Querungsmoglichkeiten fir Fledermause, welche ihre
Sommerquartiere/Wochenstuben in den nordlich angrenzenden Baugebieten haben und zur
Nahrungssuche den Steigerwald aufsuchen.

Gegebenenfalls ist mit einem erheblichen Verlust von Eichen-Hainbuchenwald als
Lebensraumtyp FFH-Gebiet — nach § 34 BNatSchG zu rechnen.

Auf Grund der Betroffenheit von Verbotstatbestanden nach § 44 und § 33 BNatSchG sind
zumutbare Alternativen zu priifen (bauliche VermeidungsmaRnahmen, z.B. Uberflughilfen
einschl. Kollisionsschutzwande und Abriicken vom Waldrand, Tunnel, anderweitige
Verkehrsfiihrung). Eine Reduzierung der Verkehrsgeschwindigkeit (z. B. 30 km/h) ist nicht
geeignet, um das Kollisionsrisiko fiir Fledermausarten zu verringern, welche die ArndtstraRe
aktuell tiber die Baumkronen beiderseits der Strake queren. Strukturgebundene Arten wie die
Mopsfledermaus, die Kleine Bartfledermaus und die Kleine Hufeisennase wiirden bei den
Transferfliigen zwischen der Lingelflache/dem Wohngebiet an der M.-A.-NexdstraRe und dem
Steigerwald ohne Baumkronen/Uberflughilfen mit dem Kfz auf der ArndtstraRe kollidieren.

Im Vergleich zum realen Bestand ist eine Reduzierung der Lirmbelastung der M.-A.-Nex{-Strafe
und somit lokale Verbesserungen der tatsichlichen Habitateigenschaften der Baumreihe an der
M.-A-NexostraRe (Bedeutung als Transferraum fiir Fledermausarten mit potenzieller Bedeutung
fur das sudlich gelegene Natura2000-Gebiet) zu erwarten. Die Verlagerung der
Hauptverkehrsfihrung in die ArndtstraRe wiirde im Vergleich zum realen Bestand zu einer
Erhdhung der Lirmbelastung der Arnstidter StraBe fiihren. Dies wiirde eine lokale
Verschlechterung der tatsichlichen Habitateigenschaften der Baumreihe an der Arnstadter
StraBe (Bedeutung als Transferraum fiir Fledermausarten mit potenzieller Bedeutung fir das

stidlich gelegene Natura2000-Gebiet) hervorrufen.
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Variante B: Stidliche Stadteinfahrt in der M.-A.-Nex§-Strasse

Die Planungsvariante B fiihrt im Vergleich zum wirksamen FNP zu einer erheblichen
Verringerung der Beeintrachtigung der ékologischen Funktionen der
StraRenbaumreihe/Steigerrand in seiner Bedeutung als Lebensraum fiir besonders/streng
geschiitzte Arten und deren Bezug zu den im Siiden tangierten Natura2000-Gebieten.

An der Arnstadter Strae ist im Vergleich zum wirksamen FNP eine Verringerung der lokalen
Beeintrachtigung der Griinflichen mit Hop-Over-Funktionen fiir Arten des angrenzenden Natura-
2000-Gebietes durch Abnahme StraRenverkehr (Licht, Larm, Staub, Erschiitterungen ) Griinzug
Lingelfldche als Jagdrevier und Hop-Over Fledermaus zu erwarten.

Im Vergleich zum wirksamen FNP ist fiir den Bereich der Baumreihe an der M.-A-Nexdstrale eine
lokal erhhte Beeintrachtigung der dkologischen Funktionen der StraRenbaumreihe Hop-Over-
Funktionen fur Arten des angrenzenden Natura-2000-Gebietes einschlieflich der
Vorbelastungen durch StraBenverkehr (Licht, Larm, Staub, Erschitterungen) zu erwarten.

Variante C: Einbahnstrassenldsung

Die Umsetzung der Verkehrsfithrung Variante C im Zuge der FNP-Anderung Nr. 33 fithrt im
Vergleich zum wirksamen FNP zu einer Verringerung der nachteiligen Auswirkungen auf
gesetzlich geschitzte Arten, auch in deren Bezug zu den sidlich tangierten Natura 2000~
Gebieten sowie der artenschutzrechtlich relevanten Baumreihe an der Arnstadter Strafe. Im
Vergleich zum wirksamen FNP sind lokale nachteilige Auswirkungen auf die okologischen
Funktionen der Baumreihe an der M.-A-Nexd-StraRe zu erwarten.

Jedoch ist, wie auch bei Variante A, auf Grund der zu erwartenden Verbreiterung der ArndtstraRe
das Eintreten naturschutzrechtlicher Verbote (§ 44 BNatSchG - artenschutzrechtliche
Zugriffsverbote; § 33 BNatSchG - Beeintrachtigungsverbot Natura2000-Gebiet und dessen
maRgebliche Bestandteile) zu erwarten, welche durch geeignete Alternativen abzuwenden sind.
So fiihrt die erhebliche Erhdhung der Verkehrszahlen auf der ArndtstraRe zu einer signifikanten
Erhohung des Kollisions- und somit Tétungsrisikos fur die am Steigerrand jagenden ‘
strukturgebundenen, streng geschiitzten Fledermausarten, welche Giberwiegend zudem
maRgebliche Bestandteile der angrenzenden NATURA 2000-Gebiete darstellen. Die erheblich
zunehmende Verlarmung des Gebiets fithrt dazu, dass durch verschiedene Fledermausarten die
Nahrungsaufnahme am Boden nicht mehr erfolgen kann. Stérungsempfindliche streng
geschitzte Vogelarten wiirden ihre Lebensraume im straRennahen Bereich aufgeben. Die
Verbreiterung der StraRe fiihrt zu einem Verlust von Querungsmoglichkeiten fir Fledermduse,
welche ihre Sommerquartiere/Wochenstuben in den nérdlich angrenzenden Baugebieten haben
und zur Nahrungssuche den Steigerwald aufsuchen. Gegebenenfalls ist mit einem erheblichen
Verlust von Eichen-Hainbuchenwald als Lebensraumtyp FFH-Gebiet — nach § 34 BNatSchG zu

rechnen.
Auf Grund der Betroffenheit von Verbotstatbestinden nach § 44 und § 33 BNatSchG sind

zumutbare Alternativen zu priifen (bauliche VermeidungsmaBnahmen, z.B. Uberflughilfen
einschl. Kollisionsschutzwinde und Abriicken vom Waldrand, Tunnel, anderweitige
Verkehrsfithrung). Eine Reduzierung der Verkehrsgeschwindigkeit (z. B. 30 km/h) ist nicht
geeignet, um das Kollisionsrisiko fiir Fledermausarten zu verringern, welche die ArndtstraRe
aktuell Giber die Baumkronen beiderseits der StraRe queren. Strukturgebundene Arten wie die
Mopsfledermaus, die Kleine Bartfledermaus und die Kleine Hufeisennase wirden bei den
Transferfliigen zwischen der Lingelflaiche/dem Wohngebiet an der M.-A.-NexdstraRe und dem
Steigerwald ohne Baumkronen/Uberflughilfen mit den Kfz auf der ArndtstraRe kollidieren.
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Von: FORST oforst.thueringen.de>

Gesendet: : Mittwoch, 9. September 2020 13:32

An: , .

Cc: ' , FORST ; FORST )

Betreff: AW: 33. Anderung des FNP im Bereich Lopervorstadt - Varientenpriifung
’ StraBenbau

Sehr geehrte

aus forstfachlicher und forstrechtlicher Sicht des zustdndigen Thiringer Forstamtes Erfurt-Willrode wére die
Variante B zu bevorzugen, da in diesem Fall keine wesentlichen Beeintrachtigungen des Waldgebietes zu erwarten

sind.
Die unglnstigste Variante hinsichtlich der Eingriffe in den Waldbestand wére Variante A.

Begrindung: .

Im Sinne der Umsetzung der Regelungen des Thiiringer Waldgesetzes ist Variante B am vertragllchsten hinsichtlich
der Vermeidung von Eingriffen in den Waldbestand, weil:

§ 1 ThirwaldG Abs. 1 - die Landeswaldflache ist zu erhalten und zu mehren

§ 1 Abs. 3 —der Wald ist vor Schadeinwirkungen zu schiitzen

§ 1 Abs. 4-6 — die Nutz-, Schutz- und Erholungsfunktionen des Waldes sind zu sichern

das Waldgebiet gehort zum LSG

das Waldgebiet ist Teil eines Europdischen Vogelschutzgebuets und eines FFH-Gebietes

es handelt sich um ein hochproduktives Waldgebiet (besondere Nutzfunktion It. Waldfunktionskartierung)
das Waldgebiet hat eine besondere Erholungsfunktion It. Waldfunktionskartierung:

das Waldgebiet befindet sich in der Wasserschutzzone 2

das Waldgebiet hat eine besondere Klimaschutzfunktion It. Waldfunktionskartierung

W NOU AW e

Durch randliche Eingriffe in den Waldbestand wirden wertvolle Strukturen des standortgerechten Laubmischwaldes
auf nahrstoffreichen Karbonatstandorten zerstért werden. Insbesondere die Waldrandbereiche sind besonders
strukturreich und bilden eine wertvollen Lebensraum fir zahlreiche Tier- und Pflanzenarten. Sie sind von Bedeutung -
zur Stabilisierung des Gesamtbestandes. Gerade unter dem Aspekt der aktuell in starkem Umfang
wahrzunehmenden Belastungen der Wilder durch den Klimawandel ist die Erhaltung der konkret betroffenen
Waldbestinde wichtig. Im Erfurter Steiger ist eine signifikante Verschlechterung des Bodenwasserhaushaltes seit
Jahrzehnten zu beobachten. Die Beeintrachtigung noch relativ stabiler Waldbestadnde wie hier am Rande der
ArndtstraRe ist nicht hinnehmbar und hiatte starke Auswirkungen auf den Gesamtwaldbestand.

Mit‘freundlichen GriBen
im Auftrag

Thiringer Forstamt Erfurt-Willrode
Forststrale 71
99097 Erfurt OT Egstedt

Tel.: +49 36209 4302 - | Fax:+49 36209 4302 - 20
.@forst.thueringen.de



Von: .

Gesendet: Dienstag, 9. Februar 2021 15:42

An: -

Cc: .

Betreff: WG: (Umweltbericht zur) 33. Anderung des FNP im Bereich Lobervorstadt -
Uberarbeitung der Unterlagen

Sehr geehrt

dies ist unsere Stellungnahme:
angefragt wurden Schutz-/Kulturglter - also Kulturdenkmale, die wir hier auflisten:

e  Werner-Seelenbinder-StraRe 1: ehem. Schiitzenhaus

e Werner-Seelenbinder-Stralke 2: Thiringenhalle

o Arnstadter StraRe 48

e das gesamfe Gebiet ist archdologisches Relevanzgebiet
Weiterhin weisen wir darauf hin, dass sich historische Brauerei-Kelleranlagen im Bereich ArndtstraRe
befinden. Das Landesamt fir Denkmalpflege und Archdologie hat in Aussicht gestellt, den
Denkmalbestand auf seinen Denkmalwert zu prifen fiir folgende Objekte:

e Arndtstralle 1: Kelleranlage

e Arndtstralle 2: Kelleranlage

Mit freundlichen Griilen

Abtéi!ungsleiterin
Bauamt
Denkmalschutz

Warsbergstralle 3
99092 Erfurt

Telefon +49 361 655-
Fax +49 361 655-6099



LV1.04F
07.20
@Stadt Erfurt

Amt
Bauamt, Abt. Denkmalschutz

Stellungnahme der Stadtverwaltung Erfurt zur Drucksache

Titel

(Umweltbericht zur) 33. Anderung des FNP im Bereich Lébervorstadt - Uberarbeitung der
Unterlagen

Offentlichkeitsstatus
offentlich

Stetlungnahme

UDSchB

betroffene Kulturgiiter _

1. Werner-Seelenbinder-Str. 1, Einzeldenkmal ehem. Schiitzenhaus

2. vermutete Bodendenkmale (ur- und frithgeschichtliche Siedlungs- und Grabbefunde am
Steigerrand)

Variante A - Verlegung der Sudeinfahrt in die ArndtstraRe, wie mit der DS 0684/10 vom
Stadtrat beschlossen (Intention FNP: Ausbau Arndtstrasse zu mehrspuriger Strasse, gelbe
Darstellung Arndtstrasse, keine gelbe Darstellung MAN-Strasse)

SN: Durch den mehrspurigen Ausbau der ArndtstralBe kommt es zu erhéhter Verkehrsbelastung
am Einzeldenkmal Schiitzenhaus sowie zu einem erheblichen Eingriff in das Schutzgut vermutete

Bodendenkmale.
Variante B - Beibehaltung der Siidlichen Stadteinfahrt in der Martin-Andersen-Nexd-StraRe
(Status Quo), wie mit der DS 0468/16 vom Stadtrat beschlossen (Intention FNP: MAN-Strasse: -

Verkehr wie heute + Ausbau im Bestand, Arndtstrasse als Bypass im Bestand, beide gelb
dargestellt)

SN: geringe Auswirkungen

Variante C - EinbahnstraRenlosung der Stdlichen Stadteinfahrt Gber die ArndtstraRe und die
Martin-Anderson-Nexé-StraRe (im FNP MAN-Strasse und Arndtstrasse sind beide gelb dargestellt)

SN: geringe Auswirkungen

nlagenfal]
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Die im Folgenden beiliegende Tabelle beschreibt die Umweltauswirkungen, welche aus der Umsetzung der StraRenvarianten resultieren.

Wesentlicher Gegenstand der Priifung ist dabei der Vergleich zwischen dem wirksamen FNP und der FNP -Anderung Nr. 33 (fett dargestellt).
Erganzend werden weitere wesentlichen Umweltwirkungen (kursiv) beschrieben.

Bewertete Schutzgiiter:

F = Flora/Fauna/Biologische Vielfalt
FN NATURA 2000

B Boden/Flache

W Wasser

K Klima/Luft

M Mensch/Bevélkerung insgesamt

L Landschaftsbild

D Kultur-/ Sachgiiter

WW Wirkungsgefiige/Wechselwirkungen

Bestand (Tabellen 1.1 und 1.2);

Schutzwirdigkeit

+ gering

++ mittel

44+ hoch
u es Umweltzus im Vergleij ischen aktuel
e er FNP-Ande Tabelle

erheblich nachteilig: gesamtstadtische Auswirkungen, Betroffenheit
gesetzlicher Verbote

- nachteilige Auswirkungen: lokale nachteilige Auswirkungen

A keine Auswirkungen
+ positive Auswirkungen: lokale positive Auswirkungen
++ erheblich positiv: gesamtstddtische Auswirkungen

Ergdnzend zum Vergleich wirksamer FNP - FNP-Anderung wurde, unabhingig vom
Plahzustand, die besondere Betroffenheit der Schutzgiiter (erhebliche
Uberschreitungen gesetzlicher Grenzwerte, Betroffenheit gesetzticher Verbote) in
die Bewertung einbezogen.



1. Bestandsdarstellung
1.1 Realer Bestand: Hauptverkehrsfithrung liber M.-A.-Nex6-StraBe, Lingelfliche unbebaut

Martin-Andersen-Nexé6-Strafle Arnstddter Strafle ArndtstraBe
Funktion der Straflen Wohngebietsstrafle Hauptverkehrstrasse Hauptverkehrstrasse
Exkurs Verkehrslgrm Emissionswerte: Emissionswerte: Emissionswerte:
{Tag/Nacht in dB(A) DTV 14.650 Kfz/24 h, pT 6,0 %, pN 9,0 % - DTV 7.000 Kfz/24 h, pT 3,0%, pN 4,0 % - DTV 2.750 Kfz/24 h, pT 3,0 %, pN 6,0 % -
fiir den realen Bestand LmE Tag/Nacht: 63,8/56,1 dB(A) LmE Tag/Nacht: 59,1/52,3 dB(A) LmE Tag/Nacht: 55,1/49,2 dB(A)
{aktueller Zustand,

unbebaute Lingelfidche)

Immissionswerte: Tag: 67 dB{A)/ Nacht: 59 dB(A)

Immissionswerte: Tag: 64 dB(A)/Nacht: 57 dB{A}

Immissionswerte: Tag: 60 dB{A) / Nacht: 53 dB(A)

Uberschreitung der Auslésewerte des Lirmaktionsplans Stufe
3 (65 dB(A) tags/55 dB(A) nachts) um +2 dB(A)/ +4 dB(A) an
Teilen der nérdlich angrenzenden Wohnbebauung, durch
Einsatz ldirmmindernder Deckschichten gemdf RLS 19 Tabelle
4a insbesondere im mittleren Straflenbereich ausgleichbar

Fiir die derzeit noch unbebauten angrenzenden Bereiche der
Lingelfidiche ergeben sich aktuell keine Betroffenheiten.

Fir die derzeit noch unbebauten angrenzenden Bereiche der
Lingelfldche ergeben sich aktuell keine Betroffenheiten.

Schutzwirdigkeit der
Umweltbelange:

F: [++]: StraBenbaumreihe als Hop-Over fiir streng geschiitzte
Fledermausarten; Wohngebaude in nordlich gelegener
Siedlung als Fledermaushabitat/-wochenstube, aktuell
Vorbelastung durch Straenverkehr (Licht, Larm, Staub,
Erschiitterungen)

FN: [++] (Baumreihe als Verbindungselement fir
Fledermausarten zwischen nordlichem Wohngebiet und
Steigerwald — Natura 2000-Gebiet FFH Gebiet Nr. 56), aktuell
vorbelastet durch StraRenverkehr (Licht, Larm, Staub,
Erschitterungen)

B: [+]: Vollversiegelung/ anthropogen Uberformter Bereich
W: [+++] Trinkwasserschutzzone H auf westlicher Teilflache,
Vollversiegelung

K: [+++] Luftleitbahn Kaltluft, Klimaschutzzone . Ordnung
M: [+++] nordlich angrenzende Wohngebiete mit hoher
Erholungseignung fir Anwohner, siidlich Brachflache

L: f++] innerstadtische Lage, Baumreihe; visuelle/optische
Beeintréchtigung durch StralRe

D: [+] keine

WW: [+++] durch Wohnbebauung mit hoher
Schutzwiirdigkeit gepragter Siedlungsbereich mit mittlerer
Biotopausstattung und eingeschrénkten Funktionen des
Naturhaushaltes

F: [++] Gehdlzfldchen der Lingelflache als Jagdrevier und Hop-
Over Fledermaus mit Bedeutung fir das angrenzende
Natura2000-Gebiet

FN: [++] (Baumreihe auf westlich angrenzendem
tingelquartier als Verbindungselement fir Fledermausarten
zwischen nordlichem Wohngebiet und Steigerwald— FFH-
Gebiet Nr. 56)

B: [+] Vollversiegelung/

anthropogen Uberformter Bereich

W: [+] Schindleichsgraben, verrohrt

K: [+++] Klimaschutzzone |. Ordnung und il. Ordnung

M: [++] geringe Erholungseignung; Brachfliche im Westen
angrenzend, Sondergebiet Sport im Osten

L: [+] innerstadtische Lage, Baumreihe, geringe
Landschaftsbildqualitat

D: [+++] Einzeldenkmal ehemaliges Schiitzenhaus (Werner-
Seelenbinderstrafe 1); vermutete Bodendenkmale {(ur- und
friihgeschichtliche Siediungs- und Grabbefunde) am
Steigerrand

WW: [++] Siedlungsbereich mit eingeschrinkten Funktionen
des Naturhaushaltes

F: [+++]StraRenbdume als Hop-Over Fledermaus, siidlich Rand
des Steigerwald (Landschaftsschutzgebiet, Natura2000-
Gebiete) als Nahrungshabitat fir besonders/streng
geschitzte Fledermaus-/ Vogelarten sowie fiir Siugetiere,
Insekten ect; Steigerkeller als Fledermauswinterquartier;
Thiringenhalle als Wochenstube;

FN: [+++] sudlich angrenzend: FFH-Gebiet Nr. 56,
Lebensraumtyp Eichen-Hainbuchenwald sowie EG-
Vogelschutzgebiet Nr. 31 (Natura 2000-Gebiete)

B: [++] Vollversiegelung/nérdlich angrenzend anthropogen
Uberformter Bereich: stidlich L6R-/Hanglehm, .T. Auelehm
W: [+++] Schindleichsgraben, berwiegend verrohrt;
Trinkwasserschutzzone Ii, 11l angrenzend am siidlichen
Steigerrand

K: [+++] Klimaschutzzone I. Ordnung und Ii. Ordnung

M: [+++] siidlich angrenzend Steigerwald mit mittlerer bis
hoher Erholungseignung fiir Bevélkerung; nérdlich
angrenzend Brache

L: [+++] stidlich angrenzend Steigerwald mit hoher
Landschaftsbildqualitat

D: [+++] Kulturgiiter: Einzeldenkmal ehemaliges Schitzenhaus
(Werner-Seelenbinderstrae 1); vermutete Bodendenkmale
(ur- und friihgeschichtliche Siedlungs- und Grabbefunde) am
Steigerrand;

Sachglter: Kleinflachige Waldbereiche der Lingelfliche und
Steigerwald als standortgerechter strukturreicher
Laubmischwald auf nahrstoffreichem Karbonatstandort,
hochproduktives Waldgebiet mit besonderer

T




Erholungsfunktion und besonderer Klimaschutzfunktion,
besonders strukturreiche Waldrandbereiche; vorbelastet
durch aktuelle Verschiechterung des Bodenwasserhaushalts
WW: [+++] durch Geholzstrukturen und angrenzendem
Steigerwald mit besonderer Schutzwiirdigkeit fir
Naturhaushalt und die Erholungsnutzung

1.2 FNP 2006/2017 als Bestand: Hauptverkehrsfiihrung liber ArndtstraBe, Lingelfliche Mischgebiet

Martin-Andersen-Nexo-Stralle Arnstidter Strafe ArndtstraRe
Funktion der Straflen Wohngebietsstrafle Hauptverkehrstrasse Hauptverkehrstrasse

Exkurs Verkehrslérm
(Tag/Nacht in dB(A)}
fur den wirksamen FNP
als angenommenen
Bestand

Die MAN-Strafie hat nur noch die Funktion einer
Anliegerstrafie mit Teilerschlieflung der Lingelfidche

Emissionsdaten: DTV 17.000 Kfz/24 h, pT 5,0 %, pN 7,0 % -
LmE Tag/Nacht: 64,0/57,5 dB(A)
Immissionswerte: Tag: 67 dB(A) / Nacht: 62 dB(A}

Emissionsdaten: DTV 17.300 Kfz/24 h, pT 5,5 %, pN 8,0 % -
LmE Tag/Nacht: 64,3/57,9 dB(A)
Immissionswerte: Tag: 67 dB(A)/ Nacht: 62 dB(A)

Einhaltung der Immissionsgrenzwerte

(der 16. BImSchV, in Anlehnung, tags: 64 dB(A), nachts: 54
dB(A)) am geplanten Mischgebiet, Unterschreitung der
Auslésewerte des Larmaktionsplans Stufe 3 (65 dB(A) tags/55
dB(A) nachts) an der Bestandsbhebauung auszugehen, die
Bereiche der Einmiindungen (Arndtstrafie/Arnstidter Strafie)
der MAN werden von der Ladrmminderung nicht erfasst.

Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte (der 16. BImSchV,
in Anlehnung) fir Mischgebiete (tags: 64 dB(A), nachts: 54
dB(A) um +3 dB(A)/ +8 dB(A) sowie fiir Wohngebiete (stdliche
Teilfldiche, tags: 59 dB(A), nachts: 49 dB{A)} um +8 dB(A)/+13

dB(A), welche nicht iiber Iimmindernde Strafenbelége ect.

ausgleichbar wdren, es sind bauorientierende
Mafnahmen, z.B. entsprechende Ausrichtung der
schutzbediirftigen Wohnrdume erforderlich.

Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte (der 16. BimSchV,
in Anlehnung) fir Mischgebiete (tags: 64 dB(A), nachts: 54
dB(A) um +3 dB(A)/+8 dB(A), welche nicht iiber
ldmmindernde Strafienbeldge ect. ausgleichbar wire, es
sind bauorientierende Mafinahmen, z.B. entsprechende
Ausrichtung der schutzbedtirftigen Wohnrédume
erforderlich.

Schutzwiirdigkeit der
Umweltbelange:

F: [++] StraBenbaumreihe als Hop-Over flir Fledermausarten
mit Bedeutung fiir das stidlich gelegene Natura2000-Gebiet;
Wohngebaude in nordlich gelegener Siedlung als
Fledermaushabitat/-wochenstube, aktuell vorbelastet durch
StraRenverkehr (Licht, Larm, Staub, Erschiitterungen)

FN: {++] (Baumreihe als Verbindungselement fiir
Fledermausarten zwischen nordlichem Wohngebiet und
Steigerwald — FFH-Gebiet Nr. 56), aktuell vorbelastet durch
StraBenverkehr (Licht, Larm, Staub, Erschiitterungen)

B: [+] Vollversiegelung/anthropogen Uberformter Bereich
W: [+++4] Trinkwasserschutzzone H auf westlicher Teilfldche,
Vollversiegelung

K: [+++] Luftleitbahn Kaltluft, Klimaschutzzone 1. Ordnung
M: [+++] nordlich angrenzende Wohngebiete mit hoher
Erholungseignung fur Anwohner, stidlich Mischgebiet

L: [++] innerstadtische Lage, Baumreihe;

D: [+] keine

WW: [+++] durch Wohnbebauung mit hoher

F: [++] Grinzug Lingelflache als Jagdrevier und Hop-Over
Fledermaus mit Bedeutung flr das angrenzende Natura2000-
Gebiet {Annahme, da Geholzlinien artenschutzrechtlich
erforderlich bleiben)

FN: [++] (Baumreihe auf westlich angrenzendem
Lingelquartier als Verbindungselement fiir Fledermausarten
zwischen nérdlichem Wohngebiet und Steigerwald— FFH-
Gebiet Nr. 56) {Annahme, da Geholzlinien
artenschutzrechtlich erforderlich bleiben)

B: [+] Vollversiegelung/anthropogen Uberformter Bereich
W: [+] Schindleichsgraben, verrohrt

K: [+++]Klimaschutzzone . Ordnung und Il. Ordnung

M: [++] geringe Erholungseignung; Mischgebietsfliche im
Waesten angrenzend, Sondergebiet Sport im Osten

L: [+] innerstadtische Lage, Baumreihe, geringe
Landschaftsbildqualitat

D: [+++] Einzeldenkmal ehemaliges Schiitzenhaus {(Werner-
Seelenbinderstrafe 1}; vermutete Bodendenkmale (ur- und

F: [+++] mehrspurige StraRenverkehrsflache mit
artenschutzrechtlich erforderlichen Uberflug-/
Kollisionsschutzmafnahmen fir besonders/streng geschiitzte l
Fledermaus-/ Vogelarten sowie randlichen Griinstrukturen;
Steigerkeller als Fledermauswinterquartier; Thiringenhalle
als Wochenstube; siidlich angrenzend: -
Landschaftsschutzgebiet "Steigerwald”

FN: [+++] studlich angrenzend: FFH-Gebiet Nr. 56,
Lebensraumtyp Eichen-Hainbuchenwald sowie EG-
Vogelschutzgebiet Nr. 31

B: [+] Voliversiegelung

W: [++] Schindleichsgraben, iberwiegend verrohrt; z.T.
Gberbaute Trinkwasserschutzzone HI/lil am stdlichen
Steigerrand

K: [++] Klimaschutzzone {. Ordnung und Il. Ordnung,
voliversiegelt

M: [+++] stidlich angrenzend Steigerwald mit mittlerer bis
hoher Erholungseignung fiir Bevolkerung; nordlich




Schutzwirdigkeit gepragter Siedlungsbereich mit mittlerer
Biotopausstattung und eingeschrankten Funktionen des
Naturhaushaltes

frithgeschichtliche Siedlungs- und Grabbefunde) am
Steigerrand

WW: [++] Siedlungsbereich mit Mischgebiets-
/Sondergebietsnutzung und eingeschrinkten Funktionen des
Naturhaushaltes

angrenzend: Mischgebiet/Wohngebiet/Flache fiir
Gemeinbedarf "Sozialen Zwecken dienende Einrichtung"/SO
Sport ’

L: [+] mehrspuriger StraRenraum mit Zisur zum
angrenzenden Landschaftsschutzgebiet Steigerwald

D: [+++] Kulturgliter: Einzeldenkmal ehemaliges Schiitzenhaus
(Werner-Seelenbinderstrafe 1); historische Kelleranlagen,
vermutete Bodendenkmatle {ur- und frithgeschichtliche
Siedlungs- und Grabbefunde) am Steigerrand; Waldbereiche
des Steigerwaldes als forstwirtschaftliche Nutzfidche;
Sachgiiter: Steigerwald als standortgerechter strukturreicher
Laubmischwald auf ndhrstoffreichem Karbonatstandort,
hochproduktives Waldgebiet mit besonderer
Erholungsfunktion und besonderer Klimaschutzfunktion,
besonders strukturreiche Waldrandbereiche; vorbelastet
durch aktuelle Verschlechterung des Bodenwasserhaushalts
WW: [++] mehrspuriger StraRenkérper ohne Biotopfunktion,
Geholzstrukturen und angrenzender Steigerwald mit
besonderer Schutzwiirdigkeit fiir Naturhaushalt und die
Erholungsnutzung




2. Variantenuntersuchung

2.1 Variante A: Siidliche Stadteinfahrt in der Arndtstrafie

Martin-Andersen-Nexd-Stralle Arnstidter Strafle ArndtstraRe
Funktion der StraRen Wohngebietsstralle Hauptverkehrstrasse Hauptverkehrstrasse

Exkurs Verkehrstarm
(Tag/Nacht in dB{A)) ~
Planung

MAN-StraRe als Anliegerstrae mit TeilerschlieBung der
Lingelflache

Emissionsdaten:

DTV 17.000 Kfz/24 h, pT 5,0 %, pN 7,0 % -

LmE Tag/Nacht: 64,0/57,5 dB(A)
Immissionswerte: Tag: 67 dB(A)/Nacht: 62 dB(A)

Emissionsdaten:

DTV 17.300 Kfz/24 h, pT 5,5 %, pN 8,0 %

LmE Tag/Nacht: 64,3/57,9 dB(A)
Immissionswerte: Tag: 67 dB(A)/Nacht: 62 dB(A

Vergleich mit FNP
(2006) als Bestand

Schwerpunkt der
Prognose bildet der
Vergleich zwischen dem
geltenden FNP
(2006/2017) und der
FNP-Anderung Nr. 33

ergéinzend: weitere,
besonders relevante
Auswirkungen auf den
realen Bestand

[++] keine Anderung der Lirmauswirkungen durch FNP-
Anderung/StraBenvariante A im Vergleich zum FNP 2006,
jedoch im Vergleich zum aktuellen Bestand erhebliche
Ldrmreduzierung fiir die Bestandsbebauung nérdlich der der
M.-A.-Nexdstrafe, insbesondere im mittleren Bereich der
Strafienldnge (abseits der Einmiindungsbereiche
Arndtstrafie/Arnstddter Strafle), voraussichtlich keine
Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte (der 16. BimSchV,
in Anlehnung) fiir das geplante
Wohngebiet/Gemeinbedarfsfliche (tags:59 dB(A), nachts:49
dB(A)

[--]durch FNP-Anderung/Strafenvariante A im Vergleich
zum aktuellen FNP keine zusdtzliche Lirmbelastung fiir das
an der Arnstidter Strale geplante Mischgebiet, jedoch
weiterhin erhebliche Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte (der 16. BImSchV, in Anlehnung) fiir die
geplanten Mischgebiete (tags: 64 dB(A), nachts: 54 dB(A) um
+3 dB(A)/ +8 dB(A),

[--] bei FNP-Anderung/StraBenvariante A erhebliche
Uberschreitung der lmmissionsgrenzwerte fir das am
stdlichen Randbereich der Arnstadter Strafle tangierte, mit
FNP-Anderung Nr. 33 neu geplante Wohngebiet der
Lingelfiache um + 8 dB(A)/+13 dB(A} {Immissionsgrenzwerte
der 16. BimSchV, in Anlehnung, fir aligemeine Wohngebiete:
tags: 59 dB(A), nachts: 49 dB(A)); die erheblichen
Uberschreitungen sind tiber limmindernde StraRenbelige
ect. nicht ausreichend ausgleichbar, es wiren
bauorientierende Mafnahmen, z.B. entsprechende
Ausrichtung der schutzbedirftigen Wohnraume
erforderlich;

[--] bei FNP-Anderung/StraRenvariante A erhebliche
Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte:

Mit dem FNP 2006 war fir das geplante Mischgebiet eine
Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte (der 16. BiImSchV,
in Anlehnung) fir Mischgebiete (tags: 64 dB(A), nachts: 54
dB(A) um +3 dB(A)/+8 dB(A) zu erwarten.

Mit der Entwicklung von Allgemeinen Wohngebieten/Flichen
fiir Gemeinbedarf erhoht sich der Schutzanspruch der
Nutzung, es sind erhebliche Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte (der 16. BiImSchV, in Anlehnung
Aligemeine Wohngebiete: tags: 59 dB(A), nachts: 49 dB(A))
auf +8 dB(A})/+13 dB(A) zu erwarten, diese sind Gber
lammindernde Straenbeldge ect. nicht ausreichend
ausgleichbar, es waren bauorientierende Manahmen,
2.B. entsprechende Ausrichtung der schutzbedirftigen
Wohnraume erforderlich.

Auswirkungen auf die
Umweltbelange bei
Realisierung der FNP-
Anderung Nr.
33/stralenvariante A

(Schwerpunkt der
Prognose bildet der
Vergleich zwischen dem
geltenden FNP
{2006/2017) und der
FNP-Anderung Nr.33
ergtinzend: weitere,

F: [+]: keine wesentliche Verdnderung zum FNP (2006) aber
lokal Verbesserung der tatséchlichen Habitateigenschaften
der Baumreihe als Nistplatz bei Reduzierung des
Straflenverkehrs

FN: [+]:keine wesentlichen Verdnderung zum aktuelien FNP,
lokal Verbesserung der tatséchlichen Habitateigenschaften
der fiir die Fledermausverbindung zum Natura2000-Gebiet
bedeutsamen Baumreihe bei Reduzierung des
Straflenverkehrs

W: [-]Keine iiber den FNP 2006/2017 hinausgehenden
erheblichen Umweltauswirkungen, jedoch Baumafnahmen
im Bestand erfolgen im der Trinkwasserschutzzone 11
{besondere Schutzwiirdigkeit, separates

F: [-}: keine wesentliche Anderung zum aktuellen FNP; in der
Realitdt lokale Erhbhung der Belastung der Griinfléchen mit
Hop-Over-Funktionen durch Zunahme Strafenverkehr (Licht,
Ldrm, Staub, Erschiitterungen )Grinzug Lingelfidche als
Jagdrevier und Hop-Over Fledermaus

FN: [-]:keine wesentlichen Verinderung zum aktueilen FNP,
lokale Beeintrdchtigung der fir die Fledermausverbindung
zum Natura2000-Gebiet bedeutsamen Baumreihe

M: [--]: erhebliche Larmeinwirkung auf eine Teilfliche des im
stidwestlichen Randbereich der Arnstadter Strafe tangierte
geplante Wohngebiet; weiterhin erhebliche
Ldrmeinwirkungen durch Straflenverkehr fur angrenzendes
geplantes Mischgebiet Lingelfidche, bauorientierende

F: [--]: keine Anderung zum aktuellen FNP, jedoch
erhebliche, artenschutzrechtlich unzuliissige Erhhung des
Totungs-/Kollisionsrisikos fiir Fledermausarten sowie am
Strafienrand jagende Vogelarten durch Straflenverbreiterung,
Verlust der nérdlichen Straienbaumreihe und
Verkehrszunahme; Beeintréchtigung der
Leberraumeigenschaften des Steigerrandbereiche, u.a. fiir
heimische Vogelarten und Fledermausarten durch erhebliche
Zunahme von Lérm, Erschiitterungen — Verbotstatbestand
nach § 44 BNatSchG — erforderlich werden die Errichtung von
Uberflughilfen+ Kollisionsschutzwéinden+Abriicken der Strafie
vom Waldrand

FN: [--]: keine Anderung zum aktuellen FNP, jedoch




besonders relevante
Auswirkungen auf den
realen Bestand)

Genehmigungsverfahren, Bauen nach RiStWag)

K: [-]:keine Verdnderung zum aktuellen FNP, jedoch wire
Luftleitbahn mit gesamtstddtischer Funktion fir Beliiftung
(Frisch- und Kaltluftabfluss) entlang der MAN-Strafie
innerhalb eines durchgdngigem Wohn- und Mischgebiet
schwer zu sichern

M: [++]: keine Anderung zum aktuellen FNP, jedoch
erhebliche Verringerung der Larmauswirkungen durch
Strafenverkehr fir angrenzende Wohngebiete und
StraRenraum, insbesondere auf der mittleren Ldnge der M.-
A.-Nexd-Strafie

B, L, D, WW: [./.] keine Verdnderung zum wirksamen FNP

Mafinahmen erforderlich

D: [-]: keine wesentliche Anderung zum aktuellen FNP,
weiterhin erhbhte Verkehrsbelastung am Einzeldenkmal
ehemaliges Schiitzenhaus

WW: [--]: Gber die aktuelle Planung hausgehende

" Larmauswirkungen fiir die gepiante Wohnbebauung der

Lingelflache

FN, B, W, K,-L: [./.]keine Verinderung zum wirksamen FNP

erhebliche, artenschutzrechtlich unzuléssige Erhdhung des
Totungs-/Kollisionsrisikos fiir Fledermausarten sowie am
Straflenrand jagende Vogelarten in ihrer Eigenschaft als
mafigebliche Bestandteile des Natura-2000-Gebietes, ggf.
erheblicher Verlust von Eichen-Hainbuchenwald als
Lebensraumtyp FFH-Gebiet — nach § 34 BNatSchG nur
zuldssig, wenn zumutbare Alternativen nicht gegeben sind
(bauliche Vermeidungsmafinahmen, z.B. Uberflughilfen
einschl. Kollisionsschutzwinde und Abriicken vom Waldrand
bzw. anderweitige Verkehrsfihrung)

B: [+/-]: keine Anderung zum aktuellen FNP, weiterhin
Versiegelung von Béden auf "Normalstandorten" und
anthropogen iberformten Boden

W: [--]: keine Anderung zum aktuellen FNP, jedoch
erhebliche Uberbauung von Bereichen der
Trinkwasserschutzzone 1l/ggf. i (verboten nach
iibergeleitetem Ratsbeschluss 0012/80, separates
Genehmigungsverfahren, Bauen nach RiStWag), ggf. .
erforderlich: bauliche Ertiichtigung der Verrohrung
Schindleichsgraben )

K: [-): keine Anderung zum aktuellen FNP, Zunahme
Versiegelung fiihrt grundsdtzlich zu-Verschlechterung der
klimatischen Situation

M: [--]Jerhebliche Larmeinwirkungen im Bereich des
geplanten Wohngebietes/Fliche fiir Gemeinbedarf "Sozialen
Zwecken dienende Einrichtung innerhalb der Lingelfliche,
bauorientierende Mafnahmen erforderlich, weiterhin
erheblich erhéhte Beeintrichtigung der angrenzenden
Gebiete des fiir die gesamtstddtische Erholungsnutzung
bedeutsamen Steigerwald durch Verldrmung;

L: [-]: keine Anderung zum aktuelien ENP, weiterhin Verlust
des strafienbegleitende Griinzugs, Uberformung des
Waldsaumes, Trennwirkung durch artenschutzrechtlich
erforderliche Kollisionsschutzwénde

D: [-]: keine Anderung zum aktuellen FNP, weiterhin Verlust
von Waldflachen und ggf. archéologischen Zeugnissen im
Bereich Lingelquartier; erhebliche Beeintrdchtigung der
strafiennahen Bereiche des siidlich gelegenen Steigerwaldes
und somit erhebliche Verringerung der Erholungs- und
Lebensraumqualitdt des Waldes die Wohrscheinlichkeit von
direkten Eingriffen in vermutete Bodendenkmale (ur- und
frithgeschichtliche Siedlungs- und Grabbefunde) am
Steigerrand und historische Kelleranlagen wird auf Grund der
artenschutzrechtlichen Anforderungen (siehe oben) nicht
prognostiziert)

WW: [--] erheblich e Erhbhung der Larmbelastung der




geplanten schutzwiirdigen Nutzungen im Bereich der
Lingelffache, weiterhin erhebliche nachteilige Auswirkungen
auf die Habitateigenschaften und Verbundsysteme fiir
geschiitzte Arten und den direkten Verlust von Wald
{Lingelflache)

Besondere gesetzlich
erforderliche bauliche
MaRnahmen

keine

Bauorientierende Manahmen zum Larmschutz
Lingelflache

- Abriicken der Arndtstrafe vom Waldrand sowie
Errichtung von Kollisionsschutzwinden und
Uberflughilfen; Alternativ: Tunnel

- Bauorientierende MaRnahmen zum Lirmschutz
Lingelfiache

s - Baubegleitende SchutzmaRnahmen beim Bauen in
der Trinkwasserschutzzone If




2.2 Variante B: Siidliche Stadteinfahrt in der Martin-Andersen-Nex6-StraRe, ArndtstraRe als Bypass

Martin-Andersen-Nexé-Stralle Arnstidter Strafle ArndtstrafBe
Funktion der Straflen Hauptverkehrstrasse Hauptverkehrstrasse Bypass zur Hauptverkehrstrasse
Exkurs Verkehrsiarm Emissionswerte: Emissionswerte: Emissionswerte:

(Tag/Nacht in dB(A)) —
Planung Variante B:
M.-A.-Nexd-Strasse als
Stdliche Stadteinfahrt,
Lingelquartier als
Mischgebiet/Wohngebi
et/Flache fur
Gemeinbedarf/Flache
fuir Sport {entspricht
FNP-Anderung Nr. 33)

DTV 14.650 Kfz/24 h, pT 6,0 %, pN 9,0 % -
LmE Tag/Nacht: 63,8/56,1 dB(A)
Immissionswerte: ’

Tag: 67 dB(A)

Nacht: 59 dB(A)

DTV 7.000 Kfz/24 h, pT 3,0 %, pN 4,0 % -
LmE Tag/Nacht: 59,1/52,3 dB{A)
Immissionswerte:

Tag: 64 dB(A)

Nacht: 57 dB(A)

DTV 2.750 Kfz/24 h, pT 3,0 %, pN 6,0 % -
LmE Tag/Nacht: 55,1/49,2 dB(A)
Immissionswerte:

Tag: 60 dB(A)

Nacht: 53 dB(A)

Vergleich mit FNP
(2006/2017) als Bestand

[--] im Vergleich zum wirksamen FNP erhebliche Erhéhung
der Lirmbelastung

im Vergleich zu der mit der It. FNP 2006/2017 erwarteten
geringen Verkehrsbelegung der M.-A.-Nexd-StraRe als
AnliegerstraRe wird mit der Ausweisung der M.-A.-Nex6-
StraRe zur Hauptverkehrsstrasse erheblich erhéht.

Bestandsbebauung: Keine Verdnderungen zur tatsichlichen
Situation im Bereich der Bestandsbebauung, Uberschreitung
der Auslosewerte der Larmaktionsplanung an Teilen der
Bebauung von tags: 65 dB(A)und nachts: 55 dB(A} um +2
dB(A)/+4 dB(A) sind, insbesondere im mittleren
Straenverlauf, Gber Lirmsanierungsmafnahme (Austausch
StraRenbelag) ausgleichbar

Im Vergleich zum urspriinglich geplanten Mischgebiet auf der
Lingelfidche, bei dem an der Martin-Andersen-Nexd-Strale
keine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte (der 16.
BimSchV, in Anlehnung; tags: 64 dB(A}/nachts) 54 dB{A) zu
erwarten gewesen wadren, wird mit der aktuell geplanten
Nutzung von Teilen der Lingelflache als Wohngebiet an der
siidlichen Stadteinfahrt eine erhebliche Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte {der 16. BimSchV, in Anlehnung)
(59/49 dB(A)) um tags: +8 dB(A)/nachts: 10 dB(A) erwartet;
welche nicht ausreichend iber limmindernde StraRenbelige
ect. ausgleichbar wire, es sind bauorientierende
MaBRnahmen, z.B. entsprechende Ausrichtung der
schutzbediirftigen Wohnraume erforderlich.

[:-] Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte des im
Bereich des It. FNP-Anderung Nr. 33 geplanten
Wohngebiets/Flichen fiir Gemeinbedarf

Hinsichtlich des auf der Lingelfliche geplanten Wohngebietes
ist bei Durchfithrung der Planung im eine erhebliche
Uberschreitung der mmissionsgrenzwerte (der 16. BimSchvV,
in Anlehnung) Allgemeirie Wohngebiete (geplant auf
Lingelflache) {tags: 59 dB{A), nachts:

49 dB(A) um + 5 dB{A)/+8 dBA() zu erwarten, welche (iber
tarmindernde StraBenbeldge ect.nicht ausreichend
ausgleichbar wire, es sind bauorientierende MaBnahmen,
2.B. entsprechende Ausrichtung der schutzbediirftigen
Wohnraume erforderlich

[-] verringerte Lirmbelastung, jedoch weiterhin
Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte im Bereich
Mischgebiet i

Bei Umsetzung des FNP 2006/2017 waren im Bereich der
Mischgebiete an der Arnstadter StraRe erhebliche
Uberschreitungen der immissionsgrenzwerte (der 16.
BimSchV, in Anlehnung) fir Mischgebiete (tags: 64 dB(A),
nachts: 54 dB(A) um +3 dB(A)/ +8 dB(A) zu erwarten.

Mit der Umsetzung der Variante B ist eine Verringerung der
Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte {der 16. BimSchV,
in Aniehnung) fiir Mischgebiete (tags: 64 dB(A), nachts: 54
dB{A) um tag s: 0 bD{A)/nachts: +3 dB(A) zu erwarten, welche
welche liber lammindernde StraRenbelige ect. ausgleichbar
waéren

[-] erhebliche Verringerung der Lirmbelastung, jedoch
weiterhin Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte im
Bereich Wohngebiet/Gemeinbedarfsfliche

Auf Grund der verringerten Verkehrsbelegung ergeben sich
fir die geplante Lingelflache wesentlich geringere
Larmeinwirkungen durch Verkehr als beim wirksamen FNP. n
Wohnnutzung/Gemeinbedarf auf der Lingelfiiche geplanten
mit der FNP, bei dem Immissionswerte von 67 dB(A)/ Nacht:
62 dB(A) zu erwarten gewesen sind.

Bei Umsetzung der FNP-Anderung Nr. 33/Variante B wird fir
die aktuell geplanten Nutzung von Teilen der Lingelfliche als
Wohngebiet/Flache fir Gemeinbedarf entlang der
ArndtstraRe eine Uberschreitung immissionsgrenzwerte (der
16. BImSchV, in Anlehnung) (59/49 dB(A)) auf tags: +1
dB(A)/nachts: 4 dB(A) erwartet; welche Uber larmmindernde
Stralenbeldge ect. ausgleichbar wiren




Prognose
Variante B

Schwerpunkt der
Prognose bildet der
Vergleich zwischen dem
geltenden FNP
(2006/2017) und der
FNP-Anderung Nr. 33

ergdnzend: weitere,
besonders relevante
Auswirkungen auf den
realen Bestand

F/FN: [-] Im Vergleich zum wirksamen FNP lokal erhdhte
Beeintréchtigung der 6kologischen Funktionen der
StraBenbaumreihe Hop-Over-Funktionen fiir Arten des
angrenzenden Natura-2000-Gebietes einschiieflich der
Vorbelastungen durch StraRenverkehr {Licht, Ldrm, Staub,
Erschiitterungen)

K: [+] Verbesserte Sicherung der Luftieitbahn im Bereich der
M.-A.-Nexd-Stralte

M: [--] im Vergleich zum FNP 2006/2017 erheblich erhdhte
Lirmbelastung im Bereich der geplanten Wohnbebauung
Lingelfldche, welche gemaR Lirmaktionsplan durch
LarmsanierungsmaRnahmen an Teilen der der
Bestandsbebauung (Verdnderung StraRenbelag,
Geschwindigkeitsbegrenzung) sowie bauorientierende
MaRnahmen an der geplanten Bebauung Lingelfiiche
erforderlich macht .

W: [-]Keine {iber den FNP 2006/2017 hinausgehenden
erheblichen Umweltauswirkungen, jedoch Baumafinahmen
im Bestand erfolgen im der Trinkwasserschutzzone Il
{besondere Schutzwiirdigkeit, separates
Genehmigungsverfahren, Bauen nach RiStWag)

WW: {--] dauerhafte nachteilige Lirmauswirkungen durch
hohe Verkehrsbelegung mit nachteiligen Auswirkungen mit
auf angrenzende Wohngebiete und die StraRenbaumreihe
verbunden

FN, B, L, D:[./.]: keine Veranderung zum wirksamen FNP

F/EN: [+] im Vergleich zum wirksamen FNP Verringerung der
lokalen Beeintrachtigung der Griinflichen mit Hop-Over-
Funktionen fiir Arten des angrenzenden Natura-2000-
Gebietes durchAbnahme Straenverkehr (Licht, Lirm, Staub,
Erschiltterungen ) Griinzug Lingelflache als Jagdrevier und
Hop-Over Fledermaus

M [--]: Erhebliche, neue Lirmeinwirkungen auf die im
Stidwesten der Lingelfidche tangierten, neu geplanten
Wohnbauflichen, weiterhin Uberschreitung
Immissionsgrenzwerte im Mischgebiet'

D: [+] Im Vergleich zum wirksamen FNP lokale Verbesserung
der Verkehrsbelastung am Einzeldenkmal Ehemaliges
Schiitzenhaus

WW: [--]JUber den wirksamen FNP hinausgehende
erhebliche Lirmbelastung fir neu ausgewiesene
Wohnbebauung Lingelflache, lokale Verbesserung der
Belastung fur Baumreihen und Einzeldenkmal

B, W, K, L: [./.] keine Verdnderung zum wirksamen FNP

F/FN: [++] Im Vergleich zum wirksamen FNP erhebliche
Verringerung der Beeintrachtigung der tkologischen
Funktionen der StraRenbaumreihe/Steigerrand in seiner
Bedeutung als Lebensraum fiir besonders/streng geschiitzte
Arten und deren Bezug zum den Natura2000-Gebieten.
L:[++] Im Vergleich zum wirksamen FNP erhebliche
Erhdhung der Landschaftsbildqualitdt am Steigernordrand
durch Erhalt der Grundzasur und untergeordneter Funktion
der StraRe

M [-]: Neue Larmauswirkungen fir auf der Lingelfliche
geplante Wohnbaufldchen/Flachen fir Gemeinbedarf; Gber
larmmindernde Straenbeldge u.3. vermeidbar

W: [-]Keine iiber den FNP 2006/2017 hinausgehenden
erheblichen Umweltauswirkungen, jedoch Baumafnahmen
im Bestand erfolgen im der Trinkwasserschutzzone I
{besondere Schutzwiirdigkeit, separates
Genehmiqungsverfahren, Bauen nach RiStWag)

bauliche Ertlichtigung der Verrohrung

WW: [++]: Reduzierung der Verkehrsbelegung fiihrt zu
positiven Auswirkungen auf die Habitateigenschaften und
dem Erhalt der aktuellen Uberflugsituation fiir Fledermiause
sowie dem Schutz der Landschaftsbildqualitat am
Steigernordrand

FN, B, K, D: [./.]: keine Veridinderung zum wirksamen FNP

Gesetzlich erforderliche
bauliche MaBBnahmen

- Einbau larmmindernder StraRenbeldge in der M.-
A.-Nexo-StraRe sowie bauorientierende
MaRnahmen im Bereich Lingelfliche

- Baubegleitende SchutzmaRnahmen beim Bauen in
der Trinkwasserschutzzone I

- bauorientierende MaRnahmen im Bereich Lingelfliche

- baubegleitende Schutzmafnahmen beim Bauen in
der Trinkwasserschutzzone li/til

- bauorientierende MaRnahmen im Bereich
Lingelflfache

2.3 Variante C: EinbahnstraBenlosung der siidlichen Stadteinfahrt liber die Arndtstrae und die Martin-Andersen-Nexo-Strafle

‘Martin-Andersen-Nexd-Strafle Arnstddter StraRe Arndtstrafle
Funktion der StraRen Hauptverkehrstrasse (EinbahnstraBen-verkehr) Hauptverkehrstrasse (Einbahnstraflen-verkehr) Hauptverkehrstrasse
Exkurs Verkehrslarm Emissionswerte: Emissionswerte: Emissionswerte:

(Tag/Nacht in dB(A)) ~
Planung Variante C:
M.-A.-Nexd-Str. und
Arndtstr. als

DTV 8.150 Kfz/24 h, pT 7,0 %, pN 10,0 % -
LmE Tag/Nacht: 61,7/53,9 dB(A)
Immissionswerte:

Tag: 64 dB{A)/ Nacht: 55 dB(A)

DTV 13.800 Kfz/24 h, pT 4,5 %, pN 6,0 % -
LmE Tag/Nacht: 62,9/56,2 dB(A)
Immissionswerte:

Tag: 68 dB{A)/ Nacht: 61 dB(A)}

DTV 9.570Kfz/24 h, pT5,0 %, pN 7,0 % -
LmE Tag/Nacht: 61,5/55,0 dB(A)
Immissionswerte:

Tag: 64 dB(A)/ Nacht: 57 dB(A}




Einbahnstra@e

Vergleich mit FNP
{2006/2017) als Bestand

[--] Erhebliche Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte
Mit der Straenfiihrung C ergabe sich fir das mit der FNP-
Anderung Nr. 33 geplante Wohngebiet/Gemeinbedarfsfliche
eine erhebliche Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte
{der 16. BimSchV, in Anlehnung, 59/49 dB(A)) von +5dB(A)/+6
dB(A), welche nicht Gber lammindernde StraRenbeldge ect.
ausreichend ausgleichbar wiren, es sind bauorientierende
MaRnahmen, z.B. entsprechende Ausrichtung der
schutzbedirftigen Wohnraume erforderlich.

[-] Uberschreitung der Auslosewerte .

Im Vergleich zum wirksamen FNP 2006, in dem die M.-A -
Nexo-Strafe als Anliegerstrale keine Uberschreitungen der

Auslose-/ Grenzwerte zu erwarten waren, werden bei der

Verkehrsbelegung der M.-A.-Nexo-Strale als Einbahnstrale
an Teilen der nordlich angrenzenden Wohnbebauung die
Ausldsewerte des Larmaktionsplans Stufe 3 (65 dB(A) tags/55

.dBA(A) nachts) geringfligig um +1 dB(A}/ +0 dB(A)

{iberschritten und ist somit im Vergleich zum realen Bestand
(+2 dB(A)/+4 dB(A) geringer. Die Uberschreitung kann beim
Einsatz von larmmindernden Deckschichten gem3R RLS 19
Tabelle 4a insbesondere im mittleren StraBenbereich
ausgeglichen werden.

[--] Erhebliche Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte

Im Vergleich zum wirksamen FNP wird bei der Variante C eine
verringerte Frequentierung der Arnstddter Strafe erfolgen,
jedoch wiirde sich fir die auf der Lingelfiiche geplanten
Mischgebietsflache weiterhin eine erhebliche Uberschreitung
der immissionsgrenzwerte (der 16. BImSchV, in Anlehnuhg)
flir Mischgebiete (64/54 dB{A)um +4 dB(A)/+7 dB(A) ergeben.

Flir das mit der FNP-Anderung Nr. 33 geplante Wohngebiet
{stidwestlich tangiert) ergibt sich eine erhebliche
Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte (der 16. BImSchv,
in Anlehnung, 59/49 dB(A)) von +9dB(A}/+12 dB(A)}, welche
nicht dber lammindernde Strafenbeldge ect. ausreichend
ausgleichbar wéren, es sind bauorientierende MaRnahmen,
z.B. entsprechende Ausrichtung der schutzbedirftigen
Wohnraume erforderlich.

[--] Erhebliche Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte
Im Vergleich zum FNP 2006 wird bei der Variante C eine
verringerte Frequentierung der ArndtstraRe Strale erfoigen.
Fir das urspriinglich auf der Lingelftache geplante
Mischgebiet wiirde sich bei Variante C eine Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte (der 16. BimSchV, in Anlehnung:
64/54 dB(A)) von nachts +3 dB(A) ergeben, welche tber
larmmindernde MaRnahmen ausgleichbar wiren.

Fir das mit der FNP-Anderung Nr. 33 geplante
Wohngebiet/Flache fir Gemeinbedarf (siidwestlich tangiert)
ergibt sich eine erhebliche Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte (der 16. BImSchV, in Anlehnung, 59/49
dB(A}) von +5dB{A}/+8 dB(A), welche liber limmindernde
StraBenbeldge ect. nicht ausreichend ausgleichbar wiren, es
sind bauorientierende Mallnahmen, z.B. entsprechende
Ausrichtung der schutzbedirftigen Wohnridume erforderlich.

Auswirkungen
auf Schutzgiiter
bei Realisierung
der Variante C

F/FN: [-] Im Vergleich zum wirksamen FNP Reduzierung der
lokalen Habitateigenschaften der gesamtstidtisch
bedeutsamen Baumreihe mit potenzieller Bedeutung als Hop-
Over fir Fledermausarten des sidlich der Arndtstrale
gelegenen FFH-Gebietes durch dauerhafte Verkehrsbelastung
W:[-]Keine {iber den FNP 2006/2017 hinausgehenden
erheblichen Umweltauswirkungen; Baumafinahmen im
Bestand erfolgen in der Trinkwasserschutzzone ll-(besondere
Schutzwiirdigkeit, separates Genehmigungsverfahren, Bauen
nach RiStWag)

K: [+] Verbesserte Sicherung der Luftleitbahn im Bereich der
M.-A.-Nexd-StraRe

M: [--] Im Vergleich zum wirksamen ENP erhebliche
Uberschreitung der Lirmwerte an der geplanten Bebauung
Lingelquartier, welche iiber bauorientierende MaRnahmen zu
regeln sind; Uberschreitung der Auslésewerte des
Larmaktionsplans Stufe 3 an der Bestandsbebauung, |8sbar
durch bauliche MaRnahmen, z. B. lirmmindernden Asphalt
WW: [--] Im Vergleich zum wirksamen ENP erhebliche
Uberschreitung der Lirmwerte und der Reduzierung der
lokalen Habitateigenschaften an der straBenbegleitenden
Baumreihe im mittieren Teil der M.-A.-N. StraRRe

F/FN: [+] im Vergleich zum wirksamen FNP lokale
Verbesserung der Habitateigenschaften der gesamtstidtisch
bedeutsamen Baurnreihe mit potenzieller Bedeutung als Hop-
Over fiir Fledermausarten des stdlich der Arndtstrake
gelegenen FFH-Gebietes durch abnehmende
Verkehrsbelastung

M: [--] Erhebliche Lirmiiberschreitungen an den im
Stdwesten der Lingelflache tangierten, neu geplanten
Wohnbauflachen, welche {iber bauorientierende
Mafnahmenzu regeln sind, weiterhin Lirmiberschreitungen
im Bereich des Mischgebiets, jedoch regelbar (iber bauliche
MafRnahmen, z. B. larmmindernden Asphalt

D: [+] Im Vergleich zum wirksamen FNP lokale Verbesserung
der Verkehrsbelastung am Einzeldenkmal Ehemaliges
Schiitzenhaus ’

WW: [-] Die im Vergleich zum aktuellen FNP reduzierte
Verkehrsbelegung fiithrt zu lokalen Verbesserungen der
Habitateigenschaften der Baumreihe und dem Einzeldenkmal
Sciitzenhaus, jedoch weiterhin zu erheblichen
Lé&rmiberschreitungen in Teilen des Lingelquartiers

B, W, K, L: {./.] keine Verdnderung zum wirksamen FNP

F: [-] Im Vergleich zum wirksamen FNP Verringerung der
Auswirkungen, dennoch verbleibt ein erhebliches,
artenschutzrechtlich verbotenes Tétungs-/ Kollisionsrisiko
flr Fledermausarten durch StraRenverbreiterung und
Verkehrszunahme; Beeintriachtigung der
Leberraumeigenschaften des Steigerrandbereiche, u.a. fir
heimische Vogelarten und Fledermausarten durch erhebliche .
Zunahme von Larm, Erschiitterungen — Verbotstatbestand
nach § 44 BNatSchG - Uberwindbar durch die Errichtung von
Uberflughilfen+ Kollisionsschutzwinde+Abriicken der Strasse
vom Waldrand ‘

FN: [--] Im Vergleich zum wirksamen FNP Verringerung der
Auswirkungen, dennoch verbleibt ein erhebliches,
artenschutzrechtlich verbotenes Tétungs-/ Kollisionsrisiko
fiir Fledermausarten in ihrer Eigenschaft als mafigebliche
Bestandteile des Natura-2000-Gebietes, ggf. erheblicher
Verlust von Eichen-Hainbuchenwald als Lebensraumtyp FFH-
Gebiet ~ nach § 34 BNatSchG nur zuldssig, wenn zumutbare
Alternativen nicht gegeben - iberwindbar durch die
Errichtung von Uberflughitfen+
Kollisionsschutzwéande+Abriicken der Strasse vom Waldrand
W: [--] Im Vergleich zum wirksamen FNP geringere
Uberbauung, jedoch weiterhin erheblich betroffen: Bereiche
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B, L, D: [./.] keine Verdnderung zum wirksamen FNP

der Trinkwasserschutzzone li/ill mit entsprechende
Schutzwiirdigkeit (separates Genehmigungsverfahren, Bauen
nach RiStWag), ggf. erforderlich: bauliche Ertiichtigung der
Verrohrung Schindleichsgraben

M: [--] Im Vergleich zum wirksamen FNP Verringerung der
Auswirkungen, dennoch erheblich erhhte Beeintrichtigung
der angrenzenden Gebiete des fir die gesamtstadtische
Erholungsnutzung bedeutsamen Steigerwald durch
Verlarmung; erhebliche Uberschreitung der Larmwerte an der
geplanten Bebauung Lingelquartier, welche Gber
bauorientierende MaRnahmen zu regeln sind;

L: [-I: keine Anderung zum aktuelien NP, jedoch weiterhin
Verlust des strafienbegleitende Griinzugs, Uberformung des
Waldsaumes, Trennwirkung durch artenschutzrechtlich
erforderliche Kollisionsschutzwénde

D: [-}: Im Vergleich zum aktuellen FNP weithin
Inanspruchnahme von Waldflichen innerhalb des
Lingelquartiers (etwas verringert), erhbhte Frequentierung
der ArndtstraRe fithrt zu einer erheblichen Beeintrachtigung
der straBennahen Bereiche des stdlich gelegenen
Steigerwaldes und somit zu einer erheblichen Verringerung
der Erholungs- und Lebensraumqualitat fihren (die
Wahrscheinlichkeit von direkten Eingriffen in vermutete
Bodendenkmale {ur- und frilhgeschichtliche Siedlungs- und -
Grabbefunde) und historische Kelleranlagen am Steigerrand
sowie der direkte Verlust von Wald hingegen wird auf Grund
der artenschutzrechtlichen Anforderungen (siehe oben) nicht
prognostiziert)

WW: [--] im Verglich zum aktuelien FNP verringertes jedoch
weiterhin erhebliches, artenschutzrechtlich verbotenes
Totungs-/ Kollisionsrisiko und direktem Verlust von Waid;
Erhohung der Lirmbelastung der geplanten schutzwiirdigen
Nutzungen im Bereich der Lingelfldche, weiterhin erhebliche
nachteilige Auswirkungen auf die Habitateigenschaften und
Verbundsysteme fiir geschiitzte Arten und den direkten
Verlust von Wald (Lingelflache)

B, K: [./.] keine Verdnderung zum wirksamen FNP

Gesetzlich erforderliche
bauliche MaRnahmen

- Einbau larmmindernder Strafenbeldge in der M.-
A.-Nex8-Strale sowie bauorientierende
MafRnahmen im Bereich Lingelflache

- Baubegleitende SchutzmaRnahmen beim Bauen in
der Trinkwasserschutzzone i

bauorientierende MaRnahmen im Bereich
Lingelftache

- Abriicken der Arndtstrale vom Waldrand sowie
Errichtung von Kollisionsschutzwénden und
Uberflughilfen; Alternativ: Tunnel

- baubegleitende SchutzmaRnahmen beim Bauen in
der Trinkwasserschutzzone il

- bauorientierende MaRnahmen im Bereich
Lingelfiache
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LANDESHAUPTSTADT

THURINGEN
Stadtverwaltung

‘Tiefbau- und Verkehrsamt

Amt fir Stadtentwicklung und Stadtplanung
Amtsleiter :
Herrn Borsch

" Kontakt
‘ Mein Zeichen
Stellungnahme zur Uberarbeitung und Ergédnzung der Unterlagen zur 33.
Anderung des Flachennutzungsplanes im Bereich Lébervorstadt, "Stdlich .
Martin-Andersen-Nexo-StraRe/westlich Arnstadter StraBe — Quartier Lin- %th‘?"
gel" A ~ U-Mappe: 17677
Sehr geehrter Herr Borsch, | 31.Juli 2020

nachfolgend erhalten Sie unsere Stellungnahme der Uberarbeitung und Erganzung zur 33. Ande-
rung des Flachennutzungsplanes im Bereich Lobervorstadt, "Studlich Martin-Andersen-Nexé-
StraBe/Westlich Arnstadter Strae — Quartier Lingel".

Erlduterungen zur Variante A~ Verlegung der Siideinfahrt in die ArndtstraBe wie mit der DS
0684/10 vom Stadtrat beschlossen. _

Die Drucksache 0684/10 - Stidliche Stadteinfahrt Martin-Andersen-Nexé-StraBe/AmdtstraBe/
Arnstadter StraRe; Bestatigung der Vorplanung - stellte die Varianten1.1, Variante 1.2, Variante
2.1 Kreisel, Variante 2.1 LSA und Variante 3 gegentber.

Die Vorplanung entstand unter Beteiligung aller relevanten Fachamter der Stadtverwaltung in
~ einerumfangreichen Abstimmung. Dariiber hinaus ist mit dem Erfurter Sportbetrieb und dem
Tennisverein Rot-Weil8 hieriiber ausfiihrlich dlskutlert und anschhe@end die DS bestatigt wor-

den.

Grundlage der Vorplanung waren umfangreiche verkehrstechnische Untersuchungen zu Ausbau-
grad und Anbindebeziehungen, die auch weiterhin uneingeschrankte Gultigkeit besitzen. In die
Vorplanung wurde ein landschaftsplanerischer und griinordnerischer Fachbeitrag integriert.

In der Aufgabenstellung zur Vorplanung wurden allgemeine Randbedingungen formuliert. Diese
betrafen insbesondere die Anpassung der Trassenlage an zu beriicksichtigende Umweltaspekte.
Hierbei sollten als Schwerpunkte die Minimierung der Emissionsbelastung fir die Anwohner
(Larm, Abgase, Staub), die Schonung des Stelgers des Baumbestandes und der geschiitzten Arten

gelten.

Ferner wurden der weitgehende Erhalt derTennisplétze und die Minimierung des Flachenein-
griffs in die Lingelflache benannt. Dabei war das ErschlieRungssystem fiir die Gagfah-Siedlung
in'seinen Grundsitzen zu erhalten, um einer neuerlichen Belastung des Wohngebietes (etwa

durch Schleichverkehre) entgegen zu wirken. In der Planung mussten die Fuhrung und die Halte-
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stellen des OPNV beachtet und von der unverinderten Beibehaltung der Gleisschleife Thirin-
genhalle ausgegangen werden.

Die Belange aller Verkehrsteilnehmer, insbesondere der FuBganger und Radfahrer waren zu be-
riicksichtigen. Als Zielstellung wurde dariiber hinaus eine verbesserte Erreichbarkeit des Naher-
holungsgebietes Steigerwald fur diese Verkehrsarten formuliert.

Bei der Planung des StraRenraumes galt es, den unterirdischen Bauraum angemessen zu bertick-
sichtigen.

Die Vorplanung sollte die Anforderungen zur Offnung des Schindleichsgrabéns ebenso beriick-
sichtigen wie eine stadtebaulich vertragliche Einordnung der Trasse.

‘Die Wahl der Vorzugsvariante erfolgte im Rahmen der Gesamtabwagung der Ziele verkehrlicher,
stadtebaulicher sowie umwelt- und naturschutzfachlicher Fragestellungen. In der Bewertung der
Zielerreichung der untersuchten Varianten konnten mit dem damahgen Kenntnisstand keinerlei
Ausschlusskriterien herausgearbeitet werden.

Die Vorzugsvariante 2.1 - dreistreifiger Ausbau der Arndtstrale und Rickbau der M.-A.-N.-StraRe
zur AnliegerstraRe, die mit der DS 0684/10 am 27.10.2010 im Stadtrat bestdtigt wurde, zeichne-
te sich durch folgende Umweltaspekte besonders aus:

a) Minimierung der Emissionsbelastung fiir die Anwohner (Ldrm, Abgase, Staub)

b) Schonung des Steigers, des Baumbestandes und der geschiitzten Arten

c) weitgehender Erhalt der Tennispldtze und die Minimierung des Flacheneingriffes in die Lin-
gelfldche. ;

Die aktuelle Situation stellt sich jedoch wie folgt dar:
zu a) Minimierung der Emissionsbelastung fiir die Anwohner

Mit der nahezu vollstandigen Verkehrsverlagerung in die ArndtstraRe und dem Rickbau der
M.-A.-N.-StraRe zur AnliegerstraRe wird diese Pramisse erfullt. Ob darliber hinaus noch MaRnah-
men zum Larmschutz erforderlich sind, wurde in der Vorplanung nicht weiter vertieft, da erst mit
der exakten Festlegung der StraRengradiente in Lage und Hohe eine weitere Betrachtung der
Larmproblematik sinnvoll ist. Fir die weitere Bearbeitung wird bereits an dieser Stelle auf die
Larmaktlonsplanung der Landeshauptstadt Erfurt verwiesen.

zu b) Schonung des Steigers, des Baumbestandes und der geschitzten Arten

- Die vorhabenspezifischen Ergebnisse, unter anderem auf die Artengruppe Fledermause, sind im
Gutachten vom Oktober 2014 dargestellt. Darin wird festgestellt: "..In Anbetracht der Bedeutung
des Untersuchungsgebietes fir die Kleine Hufeisennase und die Mopsﬂedermaus als FFH- '
Anhang-2-Art, aber auch fiir andere strukturgebundene Arten, die den Steiger als Nahrungshabi-
tat nutzen, ihr Quartier im Siedlungsbereich besitzen und somit einem erhéhten Gefahrdungsri-
siko mit dem StraRenbau ausgesetzt werden, ist aus Sicht des Schutzes der lokalen Fledermaus-
aufkommen von einem 3-4 spurigen-Ausbau’ der Amdtstra@e als leistungsstarke Stadteinfahrt

abzuraten."

In Anlage 3 o. g. Gutachten sind die Flugrouten der Fledermiuse, der Baumbestand, der nicht
beeintrachtigt werden darf und die Linie des angrenzend verlaufenden Schluchtenwaldes darge-
stellt. Bauwerke oder bauliche SchutzmaRnahmen fiir die Fledermause dirfen grundsatzlich nur
nordlich des Steigerwaldrandes eingeordnet werden, mit einem Mindestabstandsmaf von 20
Metern. Das bedeutet, dass durch die StraRe und die notwendigen Malnahmen fir den Schutz

der Fledermiuse eine bedeutende Flicheninanspruchnahme der Tennispldtze und der Lingelfla-
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" che zu verzeichnen ware.

Soll die ArndtstraBe entsprechend der Vorplanung mit drei Fahrspuren ausgebaut werden, sind
dabei zwingend folgende Prdmissen zu beachten:

Zu keinem Zeitpunkt diirfen die Orientierungsstrukturen (Baume oder ersatzweise neue Struktu-
ren) fehlen! Dies bedeutet theoretisch, dass zunachst vollkommen neue Uberflughilfen errichtet
werden miissen, bevor die vorhandenen Strukturen entnommen werden dirfen.

Die Lage der neu ausgebauten ArndtstraBe muss mindestens 20 Meter von der Nordkante des
Steigerrandes abriicken, da die Verbreiterung der Arndtstrae es grundsatzlich erforderlich
macht, die Uberflugstrukturen fir die Fledermaduse vollstandig neu anzulegen. Dies beinhaltet
auch, dass Fledermiuse, die am FuRpunkt des Steigers starten, zuerst kontrolliert angelegte Leit-
und danach Uberflugstrukturen vorfinden missen, um Kollisionen mit dem Fahrverkehr definitiv
- ausschlieBen zu kénnen. Dazu ist die zukinftige Arndtstrale beidseitig mit einem funf Meter
hohen Kollisionsschutzzaun einzufassen und innerhalb dieser Begrenzungen missen Uberflug-
hilfen vorhanden sein. Ungeachtet der bisher ungeldsten baulichen Ausprdgung derartiger
durchgidngiger Uberflugstrukturen, ist deren betriebliche und bauliche Unterhaltung vollig un-

geklart.

Dariiber hinaus miissen alle jetzt vorhandenen Uberflugstrukturen bis zum Ende der BaumaRg-
nahme erhalten bleiben oder vorher vollstandig ersetzt werden. - |

In den Steigerrand sind keinerlei bauliche Eingriffe moglich. Damit verbleibt in Summe lediglich
das Abriicken der ArndtstraRe um ca. 20 Meter in Richtung Norden bei beidseitiger Errichtung
eines fiinf Meter hohen Kollisionsschutzzaunes und vielleicht vollstdndiger Einhausung zur
Schaffung von Uberflughilfen tiber den sehr breiten StraBenraum der neuen 3-spurigen Arndt-

strale.

zu c) weitgehender Erhalt der Tennisplitze und die Minimierung des Fldcheneingriffes in die
Lingelfliche . \

Da als einzig rechtssichere Trasse nur das Abriicken vom Steigerrand um 20 Meter.verbleibt,
wirde die bauliche Umsetzung die Tennisplatze und die Lingelflache vollig zerschneiden. Eine
andere Trassenfithrung, die weniger in diese Bereiche eingreift, ist, nach derzeitigem Kenntnis-
stand, nicht genehmigungsfihig. Die Forderungen aus dem Artenschutz kénnen nicht mehr er-
fullt werden. (Ausnahme: die jetzige ArndtstraRe wird nur erneuert und in ihrer Auspragung
nicht artenschutzrelevant verdandert).

Die vorgesehene Offnung des Schindleichsgrabens sollte auf Grund einer neuen Sachlage noch-
mals geprift und Gberdacht werden:

Die Forderungen zur Offenlegung des Gewdssers waren das Ergebnis der Priifung zur Anwendung
der Richtlinie 2000/60/EG (Wasserrahmenrichtlinie) bzw. des Wasserhaushaltsgesetzes. s
musste davon ausgegangen werden, dass die ArndtstraRe grundhaft neu gestaltet wird und so-
mit das Gewasser wieder in einen naturnahen Zustand zurlck zu versetzen ist. Die bestehende
Vorplanung ordnet also den dann offenen Gewisserverlauf parallel zur M.-A-N.-StraBe an. Auf
Grund der Gefilleverhaltnisse der M.-A.-N.-StraRe und der Tatsache, dass der Graben wieder in
das verrohrte Gewisser in der Arnstadter Strale einmiinden muss, ist das Erfordernis der Schaf-
fung von Retentionsvolumen erforderlich. Die Flachenverfigbarkeit im 6ffentlichen Bereich ist
dafur allerdings nicht gegeben. Ein Ausweichen auf die Lingelflache bietet aus hiesiger Sicht

keine Losung.

Insbesondere bei Starkregenereignissen folgte regelmaRig das Ubertreten des Schindleichs-
grabens. Daher missten besondere MaBnahmen zur Gefahrenabwehr ergriffen werden.
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Die naturnahe Gestaltung des Schindleichsgrabens wird um einen weiteren Umstand erschwert,
denn die Arnstédter Chaussee liegt in einem Trinkwasserschutzgebiet und ist zwingend in den
nachsten Jahren entsprechend den RiStWag (Richtlinien fiir bautechnische MaBnahmen an Stra-
Ren in Wassergewinnungsgebieten) umzubauen. Das bedeutet, das gesamte Niederschlags-
wasser zu fassen und nach erfolgter Vorreinigung in einer Absetzanlage mit Leichtstoffrick-
gewinnung in den Schindleichgraben abzufthren. Auch hierfiir werden Maknahmen zur Gefah-
renabwehr erforderlich. Bei Starkregenereignissen Uberflutet der Schindleichgraben regelmaRig
die M.-A-N.-StraRe und die Wassermengen kénnen dann nur vom Mischwasserkanal wieder auf-
genommen werden. Genauere Ergebnisse zu eventuell erforderllchen Staukandlen kénnen aber
erst im weiteren Planungsverlauf erzielt werden.

Die Offnung des Schindleichgrabens kann entfallen, wenn die StraRe im Bestand erneuert wird.
(§ 30 Abs. T WHG - Wasserhaushaltsgesetz). Damit entfallt auch der Platzbedarf fir das naturnah
auszubauende Gewasser. Auf die Anwendung der Europdischen Wasserrahmenrichtlinie kann
rechtssicher verzmhtet werden, wenn die Verkehrsanlage nicht umgestaltet wird.

In der DS 0684/10 wird weiterhin ausgefiihrt: "Die Beibehaltung eines Status quo wurde als Er-
schlieBungsvariante mit betrachtet. Dieser Zustand wurde als grundsatzlich leistungsfahig und
damit auch anwendbar eingeschatzt. "Jedoch " zu beriicksichtigen war weiterhin, dass auf Grund
der gestalterischen und funktionalen Nutzungsanspriiche an die siidliche Stadteinfahrt eine
Beibehaltung der gegenwdrtigen Situation nicht akzeptabel erscheint und selbst der Status quo
sowohl hinsichtlich der Verkehrsanlagen als auch der Nutzung qualifiziert werden muss."

Das Tiefbau- und Verkehrsamt organisiert und moderiert den Prozess zur Beteiligung der An--
‘wohner und Interessenvertreter dieses Areals. Unter der Zielstellung einer optimierten und ge-
_stalterisch aufgewerteten Status-quo-Losung sollen gegenseitige Standpunkte diskutiert und
- lésungsorientiert zusammengefiihrt werden. Im Ergebnis soll ein Planungsentwurf als gestalte-
rische Grundsatzlosung, unter Beachtung des finanziellen Handlungsspielraumes, dem Stadtrat

zum Beschluss vorgelegt werden.

Erlduterungen zur Variante B - Beibehaltung der siirdlichen Stadteinfahrt in der Martin-
Andersen-Nexo-StraRe (Status quo) wie in der DS 0468/16 vom Stadtrat beschlossen.

1. Bisherige Arbmtsschntte

Seit Anfang der 90-er Jahre verfolgt die Burgenmtlatlve "Stdeinfahrt und Verkehrsberuhigung
M.-A.-Nex6-StraRe" das Ziel zur Umgestaltung der Stidzufahrt. Zur weitest moglichen Entlastung
der durch den Verkehr erzeugten Emissionen wie Larm und Feinstaub, fordern die Anlieger die
vollstandige Verlagerung des StraBenverkehrs in die ArndtstraBe und den Riickbau der Martin-
Andersen-Nexo-Strake zur Anliegerstrae. Neben diesen Belangen der Anlieger sind bei der Pla-
nung u. a. auch die Interessen des Tennisclub Rot-WeiR e. V. und die der Entwicklungsgesell-
schaft Erfurt-Siid Am Steiger mbH sowie aufgrund der jiingsten Erkenntnisse in besonderem Ma-
Re die naturschutzrechtlichen Belange zu beriicksichtigen. Nachfolgend aufgefiihrte Planungs-
und Abstimmungsschritte wurden dazu in den letzten Jahren von der Stadtverwaltung veran-

lasst:

- Bereits seit 1991 wurden durch die Verwaltung Planungen in unterschiedlichen Detaillie-
rungsgraden fur eine verbesserte verkehrstechnische und bauliche Lésung der siidlichen
Stadteinfahrt erarbeitet und den politischen Gremien vorgestellt. Wichtiger Meilenstein war
dabei im Ergebnis zahlreicher Voruntersuchungen, die Beauftragung einer Vorplanung im
Jahr 2009. Ziel dieser Planung war es, eine konsensfahige verkehrliche Losung fiir die Stidein-
fahrt unabhdngig von den seinerzeit nicht gesicherten stadtebaullchen Entwicklungen auf

der Lingelfldche zu erarbeiten.
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Mit dem Stadtratsbeschluss 0684/10 konnte die Vorplanung "Sudliche Stadteinfahrt-M.-A -
N.-StraBe-ArndtstraRe” bestatigt und die darin herausgestellte Vorzugsvariante 2.1 (Kreisel)
zur Grundlage der weiteren Planungen bestimmt werden.

Mit der DS 0759/13 wurde nach erfolgreich absolviertem VOF-Verfahren der Beschluss ge-
fasst, den Auftrag zur Planung des komplexen Bauvorhabens an das aus dem Wettbewerb

hervorgegangene Buro zu erteilen.

- Anfang 2014 erfolgte die Beauftragung der Untersuchung zu den Artenschutzbelangen Im
November 2014 lagen die Ergebnisse vor, die der interessierten Offentlichkeit am 12.05.2015

vorgestellt und erldutert wurden:

» Der Gutachter rit von einem 3-4 spurigen Ausbau der Arndtstrae ab, um den erforderli-
chen Schutz der nachgewiesenen Fledermausarten zu gewdhrleisten. Ein Ausbau der
ArndtstraBe ist nur mit der Errichtung von Kollisionsschutzwdnden und Querungsbau-

werken moglich.

- Am 15.06.2015 fand mit der Blrgerinitiative, dem Erfurter Tennisclub Rot-WeiR e. V., dem
Investor des Lingel-Quartiers sowie den Amtern der Stadt eine weitere Veranstaltung zur Fle-

dermausthematik statt.

- Dadie Umsetzung der Vorzugsvariante eine nicht zuldssige Gefahrdung fur die geschitzten
Fledermausarten darstellen wiirde, hat der Stadtrat am 08.07.2015 (DS 0791/15) den Be-
schlusspunkt, der die Variante 2.1 zur Vorzugsvariante bestimmte, folgerichtig aufgehoben.

Gleichzeitig wurde der OB beauftragt, eine neue, realisierbare Variante vorzulegen. An der
Erarbeitung sind Interessenvertreter und Birger zu beteiligen.

- Am14.}Juli, 7. September, 19. Oktober und 23. November 2015 wurden unter Leitung des
Tiefbau- und Verkehrsamtes Workshops mit allen Betelhgten durchgefiihrt, um eine einver-
nehmliche Lésung zu finden.

2. Ergebnisse der Workshops

Trotz groRer Anstrengungen von allen Beteiligten, war es nicht méglich im Rahmen der Work-
shops einen Konsens zu finden. Die Standpunkte der unterschiedlichen Interessengruppen und
die Anforderungen an eine genehmigungsfahige Planungsvariante fiir den Ausbau der Arndt-
strale zur neuen Stdeinfahrt liegen zu weit auseinander.

BUrgerinitiative "Siideinfahrt und Verkehrsberuhigung M.-A.-Nex&-StraBe":

Die Birgerinitiative (Bl) sieht sich seit mehr als 25 Jahren durch den Verkehr in der M.-A.-N.-
StraRe stark belastet. Sie beklagt die Belastungen durch Larm und Luftschadstoffe infolge des
‘Verkehrs und fiirchtet deren weitere Zunahme infolge der Inbetriebnahme der Multifunktionsa-
rena. Die Bl fordert daher die Verkehrsberuhigung der M.-A-N.-StraBe und den entsprechenden
Ausbau der ArndtstraRe. Dazu hat die Bl auch einen eigenen Ausbauvorschlag als Planungsskizze
vorgelegt. Die Bl vertritt dabei die Auffassung, dass die Stadtverwaltung den Natur- und Tier-
schutz tiber den Schutz der Anwohner vor Feinstaub und Larm stellt und denkt dariiber nach, eine
EU-Klage anzustreben. Im offenen Brief der Bl vom 28.01.2016 wird die Neubewertung der Un-
tersuchungsergebnisse zur Fledermausthematik gefordert.

Entwicklungsgesellschaft Erfurt-Stid Am Steiger mbH:

Die Entwicklungsgesellschaft méchte schnellstmoglich eine Bebauung der Flache vornehmen:
Sie kann sich nicht vorstellen, weitere (iber die Grenzen der Vorplanung fiir den 3-streifigen
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Ausbau hinausgehend) Flichen zur Verfiigung zu stellen, um den Ausbau der Arndtstrale unter
Beachtung der notwendigen MaBnahmen fiir den Fledermausschutz sicher zu stellen.

Erfurter Tennisclub Rot-WeifS e. V.:

Der Erfurter Tennisclub Rot-WeiR e. V. ist ein Verein mit 100-jahriger Erfolgsgeschichte, der mit
dem Standort im Dreieck zwischen den StraRen M.-A-N.-StraRe, Lingelflache und ArndtstraRe
traditionell verbunden ist. Wachsende Mitgliederzahlen weckten das Interesse auch die Flache
"Mutter Blum" einzubeziehen. Der Zustand des Vereinshauses ist ein groles Manko, die Sanie-
rung ist ein Schwerpunkt fiir den Verein, der zeitnah in Angriff zu nehmen ist. Entsprechend ist
der Verein an einer zeitnahen und verbindlichen Losung interessiert, die méglichst geringe Ein-
schrankungen der Nutzung und Flachenverfiigbarkeit zur Folge hat. Der Ausbau der ArndtstraRe
ware mit erheblichen Eingriffen in die bestehenden Anlagen sowie mit weiteren Ersatzflachen-
bedarfen und Kosten verbunden.
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Stadtverwaltung Erfurt:

Die Stadtverwaltung erkennt grundsitzlich an, dass der von der Bl geforderte Ausbau der Arndt-
straRe die subjektiv bestmogliche Losung fir die Anwohner der M-A-N.-StraBBe darstellt. Im Hin-
blick auf naturschutzfachliche Belange und eine in angemessener Zeit realisierbare und wirt-
schaftlich tragfahige Losung ist die jedoch nicht der Fall. Auf Grund der Erkenntnisse aus der
Fledermaus-Erhebung, ist es nicht méglich den urspriinglich angedachten 3-spurigen Ausbau der
ArndtstraRe im urspriinglich geplanten Ausbaugrad umzusetzen. Dieser Ausbau wirde beste-
hende Flugrouten zerschneiden und das Risiko von Kollisionen mit Fahrzeugen erhéhen. Dies ist
naturschutzrechtlich bei den vorgefundenen geschiitzten Arten nicht zuldssig. Nur durch Kollisi-
onsschutzwinde und Uberflughilfen oder eine Tunnelldsung kénnte hier Abhilfe geschaffen
werden. Bei den Schutzwidnden waren jedoch groRe Abstdnde zum Waldrand und ein entspre-
chend umfangreicher Flachenverlust auf der Lingelflache unumgdanglich. Dies ist fir die Nutzung
der privaten Flichen aus Sicht der Stadtverwaltung nicht akzeptabel. Die Tunnellosung ist wirt-
schaftlich nicht darstellbar. Die Kosten hierfiir lassen sich ohne Planung auch nur schwer ab-
schatzen. Legt man Baukosten bestehender Tunnelanlagen, eine lichte Breite von 9,00 m, eine
Tunnelldnge von 350 m bis 450 m, die erforderlichen Sicherheitseinrichtungen, den StraEenbau
und die Erdandeckung einer Schatzung zugrunde, liegen die Kosten zwischen 15,2 Mio. EUR und
19,3 Mio. EUR. Bei dieser Schitzung bleibt allerdings die ErschlieBung der Tennispldtze, der Lin-
gelflache und der SchiitzenstraRe unberiicksichtigt und die ggf. erforderliche Tieferlegung der
Verrohrung des Schindleichsgrabens. Insofern bilden diese Zahlen lediglich das Mindestmal der
hierfir erforderlichen zusatzlichen Investitionen.

Auf Grund der naturschutzrechtlichen Vorgaben und unter Beriicksichtigung wirtschaftlicher
Aspekte sieht die Verwaltung die urspringlich angedachte Losung als nicht mehr umsetzbar an.
Eine weitere Untersuchung zu den Fledermausen, wie sie von der Bl gefordert wird, wiirde an der
grundsatzlichen naturschutzrechtlichen Problematik nichts dndern, da das Vorkommen zu
schiitzender Arten bereits nachgewiesen ist. Jedoch hat die Stadtverwaltung mit mehreren Pla-
nungsbiiros Kontakt aufgenommen, um die grundsatzlichen Erfolgsaussichten einer neuen Pla-
nung zu erértern. Dies wurde von allen angefragten Fachplanern deutlich hinterfragt. Zudem
wiirden weitere Untersuchungen mindestens ein Jahr Zeit in Anspruch nehmen, weitere Kosten
verursachen und die Erkenntnistiefe zum Flugverhalten, den Wohn-und Jagdhabitaten und dar-
ausresultierenden baulichen Losungsmaoglichkeiten nur unwesentlich verbessern.

Eine aktuelle Stellungnahme des Umwelt- und Naturschutzamtes (UNA) besagt, dass ungesunde
Wohnbedingungen auf Grund der Verkehrslarmbelastung in der M.-A.-N.-StraBe nicht bestehen
und durch den Betrieb der Multifunktionsarena auch nicht zu erwarten sind. Das UNA weist auch
darauf hin, dass im Rahmen des Luftreinhalteplans des Landes auf der Datenbasis von 2009 Be-
‘rechnungen durchgefiihrt wurden. Dabei wurde ermittelt, dass die Konzentration fiir Stickstoff-
dioxid unter dem zuldssigen Grenzwert liegt. Auch fiir die Feinstaubkonzentration liegt die Be-
rechnung weit unter dem zuldssigen Wert. Die Berechnungen haben eindeutig ergeben, dass die
M.-A-N.-Strale nicht zu den Belastungsschwerpunkten in der Landeshauptstadt Erfurt zahlt. Auf
Grund der guten Ausbreitungsverhaltnisse in der M.-A-N.-StraBe und dem Frischluftzufluss aus
dem Steiger ware auch bei zunehmenden Verkehrsbelegungen nicht mit hohen Luftschadstoff-
werten zu rechnen. Dazu kommt, dass in den letzten Jahren die Fahrzeugflotten erheblich schad-
stoffairmer geworden sind, so dass selbst an dem Belastungsschwerpunkt Bergstrale die Grenz-

werte seit 2012 eingehalten werden.

Weder beim Verkehrslarm noch bei den Luftschadstoffen besteht somit aus formalem Gesichts-
punkt Handlungsbedarf in der M.-A.-N.-StraRe. :

Der Gesetzgeber stellt hinsichtlich der schutzgebletsrechthchen Genehmigungsfahigkeit von
vergleichbaren Projekten innerhalb von oder in unmittelbarer Nahe zu FFH-Gebieten (hier: FFH-
Gebiet "Stelger -Willrodaer Forst- Wermngslebener Wald") in BNatSchG § 34 Abs. 2 fo(gendes klar:

"Ergibt dle Prifung der Vertraghchkent dass das Projekt zu erhebhchen Beeintrachtigungen des
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Gebiets in seinen fiir die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck maBgeblichen Bestandteilen
fihren kann, ist es unzuladssig."

Im Umkehrschluss heiBt das natirlich auch, dass eine Genehmigungsfahigkeit bestdnde, wenn
keine erheblichen Beeintrachtigungen zu erwarten sind.

Abweichend davon (gemeint ist hier bei festgestellten erheblichen Beeintrachtigungen) kann
gemaR § 34 Abs. 3 Nr. 1, 2 BNatSchG eine Genehmigung erfolgen, wenn das Projekt "[..] aus
zwingenden Griinden des iiberwiegenden offentlichen Interesses, einschlieRlich solcher sozialer
oder wirtschaftlicher Art, notwendig ist und zumutbare Alternativen, den mit dem Projekt ver-
folgten Zweck an anderer Stelle ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen zu erreichen,
nicht gegeben sind".

Dies scheidet aber im vorliegenden Fall aus, da die zwingende Begriindung des liberwiegenden
offentlichen Interesses, einschlieRlich sozialer und wirtschaftlicher Art nicht gelingen kann, und
mit dem bestandsnahen Ausbau auch eine zumutbare Alternative vorliegt, die wie beschrieben

nur geringe Beeintrachtigungen erwarten ldsst.

Bei der von der Bl geforderten Realisierung der Verkehrsberuhigung in der M.-A-N.-StraRe und
Ausbau der neuen Siidzufahrt in der ArndtstraRe sind in vorliegendem Projekt prioritdre natdrli-
che Lebensraumtypen und prioritdre Arten betroffen. Als zwingende Griinde des Uberwiegenden
offentlichen Interesses gelten dann nur solche im Zusammenhang mit der Gesundheit des Men-
schen, der 6ffentlichen Sicherheit, einschlieRlich der Verteidigung und des Schutzes der Zivilbe-
volkerung, oder die maRgeblich giinstigen Auswirkungen des Projekts auf die Umwelt. Weder
beim Verkehrsldrm noch bei den Luftschadstoffen in der M.-A-N.-Strae kann dieser Nachweis
gelingen. Bei sonstigen Griinden (dies wire hier der Fall) misste die Genehmigungsbehdérde eine
Stellungnahme der Europdischen Kommission einholen. Dafur gibt es den Dienstweg iiber das
Thiiringer Landesverwaltungsamt, das Thiringer Ministerium fiir Umwelt, Energie und Natur-
schutz und schlieRlich tiber das Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz Bau und Reaktor-

sicherheit (vgl. § 34 Abs 4 BNatSchG).

1. Loésungsmoglichkeiten

Die bisherige Vorzugsvariante hat sich auf Grund des Fledermausvorkommens als nicht umsetz-
bar erwiesen. Der zwingend zu gewéhrleistende Schutz der Tiere ware theoretisch nur durch
aufwendige und kostenintensive Lésungen zu erreichen. Alternative Losungsvarianten sind da-
her erforderlich. Dabei sind neben den Vorgaben des Artenschutzes, die verkehrstechnischen
Belange, wirtschaftliche und bauliche Aspekte sowie nicht zuletzt auch die Interessen der von
der MaRnahme betroffenen Anlieger in die Uberlegungen einzubeziehen.

1.1 Aufgewertete Bestandslosung: Qualifizierter Ausbau des Status Quo

Aus Sicht der Verwaltung bietet sich eine Variante an, die bereits im Rahmen der Vorplanung
betrachtet wurde (DS 0684/10-Bestatigung der Vorplanung). Es handelt sich dabei um einen qua-
lifizierten Ausbau der M.-A-N.-StraRe und der ArndtstraRe entsprechend des Status quo (aufge-
wertete Bestandslosung). In dieser Variante wird die bestehende Verkehrsorganisation beibehal-
ten und die Verkehrsflichen werden entsprechend der heutigen Ausbaustandards hergestellt.

Diese Variante beinhaltet u. a.:

- Grundhafter Ausbau der M.-A-N.-StraRe als zweistreifige Fahrbahn mit Mittelgrinstreifen
- Erneuerung der ArndtstraRe als 1-streifige Fahrbahn

- Ausbau des Schiitzenplatzes als Kreisverkehr
- Ausbau der Knotenpunkte RankestraBe/Waldkasino mit Ansch[uss an dle Arnstadter Chaus-

see
- Anbindung der Lingelflache an die Arnstadter Str. bzw. M.-A.-N.-StralRe
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"Die Baukosten belaufen sich nach den vorliegenden Planungen auf geschdtzt ca. 3,195 Mio. EUR.
Zuzlglich der Planungskosten ergibt sich ein Gesamtfinanzierungsbedarf von 4,030 Mio EUR. In
den Varianten der Vorplanung wurde bereits eine Status-Quo-Lésung untersucht (DS 0684/10
Variante 1.1), deren Kostenschitzung damals 6,3 Mio EUR umfasste. Im Unterschied zu den Uber-
legungen in 2010 soll zukinftig der bauliche Aufwand flur die Sudzufahrt deutlich geringer aus-
fallen. Dies umfasst im Wesentlichen die Eingriffe in die M.-A-N.-StraRe und in die ArndtstraRe.
Dariiber hinaus war die Kostenschatzung des Ingenieurbiiros mehr als auskdmmlich bemessen.
Die heutige Status-Quo-Losung ist zwar abschlieRend noch nicht definiert, fest steht jedoch,
dass sie in ihrem Umfang hinter der damaligen Variante zurlick bleiben wird. Erst mit der Vertie-
fung der Planung kénnen die Schatzungen zu den Baukosten verfestigt werden.

Die Hauptvorteile dieser Variante sind:

- Kostenglnstigste Variante (aus der Vorplanung, Stand 2010)

- Keine neuen Beeintrachtigungen vorhandener Lebensrdume geschiitzter Arten

- Bau ohne Planfeststellungsverfahren moglich

- Esliegen bereits alle erforderlichen verkehrstechnischen Untersuchungen als Grundlage fir
die weitere Entwurfsplanung vor

- Keine bzw. nur geringflgige Flacheneingriffe in die bestehende Tennisnutzung sowie auf der
Lingelflache
Moglichkeit eines stufenweisen Ausbaus, der unter Beachtung der tatsdchlichen Ausbauele-
mente auch zu Kostenreduzierungen fithren kann (z. B. spaterer Ausbau Kreisverkehr)

Die wichtigsten Nachteile sind:

- Zwei getrennte Verkehrstrassen
- Die Larmsituation der Anwohner kann nur durch verkehrsorganisatorische MaRnahmen, z. B.
’ Geschwindigkeitsbeschrénkungen bzw. passive Larmschutzvorkehrungen verbessert werden.

Diese Variante erfullt weitestgehend die Vorgaben des Artenschutzes, verkehrstechnische Be-
lange sowie wirtschaftliche und bauliche Aspekte. Hinsichtlich der von der Bl angegebenen Be-
eintrachtigungen fir die Anwohner in der M.-A-N.-StraRe wird in dieser Variante lediglich eine,
wenn auch deutliche, Aufwertung der bestehenden Verkehrsanlagen erzielt.

1.2 Vorschlag der Bl: 2-streifiger Ausbau der Arndtstralle

Von der Bl wurden zum Workshop am 14.07.2015 Vorschldge fur eine Trasseneinordnung der
neuen Verkehrsanlage im Zuge der ArndtstraRe tibergeben. Der Vorschlag geht davon aus, dass
ein durchgangig 2-streifiger Ausbau der Arndtstrafe aus Sicht der Bl als ausreichend erachtet
wird. Die notwendige groRere Fahrbahnbreite des 2-streifigen Querschnitts soll durch eine Fahr-
bahnabsenkung und die Einordnung von Stitzwanden erreicht werden. So sollen die im Zuge der
Weiterbearbeitung der ehemaligen Vorzugsvariante der Vorplanung aufgekommenen Probleme
(Vermeidung Eingriffe in GroRgrinstrukturen zur Sicherung der Flugrouten der Fledermause,
Vermeidung groRerer Eingriffe in die Tennisanlage) vermieden werden.

Im Workshop am 07.09.2015 nahm die Verwaltung zu den Vorschldgen Stellung, erlduterte aus-
fithrlich die verkehrlichen Anforderungen an die Siideinfahrt und ging detailliert auf die Vor-
schlage der Bl und die sich daraus ergebenden Probleme ein. Folgende Problempunkte beinhaltet

der Losungsvorschlag der BI:

. Die von der B zugrun'de gelegte Fahrbahnbreite von 7,5 m reicht im Havariefall nicht aus.
Eine Rettungsgasse zwischen den Stitzwanden erfordert einen quasi 3-streifigen Quer-
schnitt (Feuerwehrfahrzeug muss zwischen 2 LKW fahren kdnnen). Die benotlgte Breite be-

tragt mind. 8,65 m.

- Fallsdie eingetragenen Larmschutz- bzw. Stutzwande durch eine passive Schutzeinrichtung
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(Leitplanke) geschiitzt werden mussen, wird eine groBere Breite erforderlich,

- Es muss gepriift werden, ob der notwendige grundhafte Ausbau der Fahrbahn mit partiell
notwendiger Verbreiterung allein nicht schon dazu fiihrt, dass Eingriffe in den Baumbestand
(Eingriffe im Wurzelbereich) entlang der ArndtstraRe erfolgen wirden.

- Die Fahrbahnabsenkung verbunden mit einem ausreichend tragfahigen StraBenunterbau
macht die Verlegung des verrohrten Schindleichsgrabens erforderlich. Dies macht ein was-
serrechtliches Planfeststellungs-/Plangenehmigungsverfahren erforderlich. Damit sind um-
fangreiche Planungen, die Verlegung und voraussichtlich die Offnung des Schindleichsgra-
bens verbunden.

Der Ansatz fiir eine verkehrliche Neuordnung einer Verkehrsanlage wie der Sidzufahrt ist immer, -
die Verkehrsverhiltnisse zu verbessern bzw. auf gleichem Niveau zu halten und keinesfalls je-
doch zu verschlechtern. Dieser Ansatz ist auch Konsens mit den Férderbedingungen, die fiir den
StraRenbau gewdhrt werden. Diese Anforderung wird aus Sicht der Verwaltung von der Variante

der Bl nicht erfallt.

Die Bl mdchte einen Ausbau der ArndtstraRe erreichen, um die Verkehrsbelastung und damit die
Belastungen fiir die anliegenden Grundstiicke in der M.-A.-N.-StraRe und der Hinterlieger zu ver-
ringern. Fiir diesen Ansatz stellt theoretisch eine Tunnelldsung eine Méglichkeit dar, den Schutz
der Fledermé&use beim Uberflug einer neu ausgebauten ArndtstraRe zu gewdhrleisten. Diese
Tunnelldsung wiirde die Gefdhrdung sicher ausschlieBen, ist jedoch hinsichtlich der Kosten als
extrem teuer und damit unwirtschaftlich einzuschatzen.

Die Bl ist der Auffassung, dass es neben der Tunnellésung weitere Alternativen gibt, die den
Schutz der Fledermause bei einem von Ihnen gewiinschten Ausbau der ArndtstraRe gewdhrleis-
ten kdnnen. Diese Alternativen missten lediglich entsprechend untersucht werden.

Die Bl schlagt daher vor, weitere skizzenhafte Planungen in Auftrag zu geben. Es sollen alterna-
tive Lésungen unter Beriicksichtigung der naturschutzrechtlichen und verkehrstechnischen
Rahmenbedingungen erarbeitet werden. Die Idee dabei ist es, eine Losung als skizzenhafte Pla-
nung zu finden, die von den Naturschutzbehdrden mitgetragen, entsprechend weiter geplant
und umgesetzt werden kann. Gesprache mit potentiellen Auftragnehmern hat die Bl bereits ge-
fihrt.

1.3 Empfehlung

Fiir den Ausbau der siidlichen Stadteinfahrt wurden in Umsetzung des StR-Beschluss 0684/10
Planungsleistungen, artenschutzrechtliche und verkehrstechnische Untersuchungen, Baugrund-
- untersuchungen und Vermessungsleistungen beauftragt und durchgefihrt. Insgesamt wurden
von der Stadt seit 2012 bis dato mehr als 560.000 EUR investiert. Diese Planungstiefe mit den
entsprechenden Untersuchungen war erforderlich, um die vorliegende technische und arten-
schutzrechtliche Einschatzung zu erméglichen. Diese Einschatzung besagt, dass die urspriingli-
che Vorzugsvariante mit dem 3-spurigen Ausbau der ArndtstraBe aus arten- und naturschutz-
rechtlichen Griinden nicht umgesetzt werden kann.

Fiur die Variante der Bl, wie auch alle anderen theoretisch denkbaren Lésungsansdtze, liegen bis-
her keine Fachplanungen vor. Alle diese Varianten mussen einzeln mindestens bis zur Genehmi-
gungsplanung ausgearbeitet werden, da nur bei dieser Planungstiefe eine fachliche Einschat-
zung aller Genehmigungsbehorden in Deutschland und der Europdischen Union erfolgt. Bei allen
Losungsansitzen, die sich von der Status Quo-Losung unterscheiden ist aber vollig unbestritten,
dass deren Eingriffe in natur- und artenschutzrechtliche Belange deutlich groRer sind, den Fort--
bestand des Tennisvereins infrage stellen oder mindestens die Entwicklung des Lingelquartiers
als Wohnstandort aufgeben. Fiir alle "neuen” planerischen Ideen oder auch nur gestalterischen

Ansatze missen entsprechende Untersuchungen und Planungen durchgefuhrt werden, um eine
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Vergleichbérkeit mit der Bestandslosung zu erzielen

Das Tiefbau- und Verkehrsamt hat die von der Bl benannten Planungsbiros zu ihren moglichen
Erganzungen der bisherigen Planungen der Stadtverwaltung befragt. Alle drei Biiros haben in der
Vergangenheit oder aktuell Planungen mit baulichen Losungen erarbeitet oder realisiert, die
auch der Stadtverwaltung und deren Planungsbiiro vom Lésungsansatz her bekannt sind. Spon-
tan kamen hier keine prinzipiell neuen Ideen zum Vorschein. Dabei stellt der Sdchsische Leitfa-
den, den die Bl immer wieder als besonders geeignet proklamiert, wenn es um die bauliche Um-
setzung von StraBenbauprojekten unter Berlcksichtigung von Fledermausvorkommen geht, fir
alle Buiros und auch fiir die Stadtverwaltung das Basiswissen fur StraRenbauplanungen bei der-
artigen Aufgabenstellungen dar. Auch hier findet sich kein Losungsansatz fur die Herausforde-
rungen an der Sudeinfahrt der Landeshauptstadt Erfurt.

Schlussendlich haben alle drei Biiros bestatigt, dass es vor Beginn der Planung von bisher noch
nicht vorstellbaren Lésungsansatzen, einer substantiierten Anspruchsbegriindung zum Eingriff
in artenschutz- oder schutzgebietsrechtliche Belange bedarf. Da aber die vorliegenden Untersu-
chungen des UNA zeigen, dass weder beim Verkehrslarm noch bei den Luftschadstoffen zuléssi-
ge Grenzwerte Uberschritten werden, kann die Begriindung zum Eingriff in artenschutz- oder
schutzgebietsrechtliche Belange nicht gelingen.

Insofern sind weitere Untersuchungen oder auch nur skizzenhafte Planungen zu neuen Lésungs-
~ansdtzen obsolet und wirtschaftlich nicht zu rechtfertigen

Die Stadtverwaltung empfiehlt daher die weitere Planung und die Umsetzung der Bestandslo-
sung. Dadurch werden der Schutz der Fledermduse und die Belange des Arten- und Naturschut-
zes nach derzeitiger Einschdtzung nicht verschlechtert und die Umgestaltung der M.-A.-N.-StraRe
einer finalen Bearbeitung zugefihrt.

Variante C - EinbahnstraRenlésung der siidlichen Stadteinfahrt Giber die ArndtstraRe und die M.-
A.-N.-StraBe

Diese Variante wurde im Rahmen der Vorplanung nicht untersucht. Zum damaligen Zeitpunkt
waren es Uberwiegend stadtgestalterische Argumente, die eine derartige Verkehrsfiihrung als
nicht zielfuhrend eingeschatzt hatten. Im Lauf der Jahre bekamen aber die naturschutzrechtli-
chen Belange mehr Gewicht und bestadtigten dabei die frihere Annahme, dass eine Einbahnstra-
Kenlosung keine umsetzbare Alternative fiir die Siideinfahrt bieten kann.

Es gab a[lerdmgs die Auswertung der verkehrsplanerischen Griinde am "Runden Tisch" gemein-
sam mit der BI, bei der alle relevanten Verkehrsstrome mit Bezug auf die Stideinfahrt vorgestellt
wurden. In der heute in der Arndtstrale vorhandenen Trassenbreite kann der regelmaRig und
insgesamt stadteinwadrts flieBende Verkehr nicht aufgenommen werden. Derzeit verteilt sich
dieser auf zwei Zielrichtungen. Alle Kraftfahrzeuge mit Zielen im Zentrum oder im Norden der
Stadt wadhlen stadteinwarts fahrend die M.-A-N.-Strale, alle Kfz mit Zielen im Suden der Stadt
wdhlen stadteinwarts fahrend die ArndtstraRe. Ein Ausbau und damit auch die Verbreiterung der
Trasse in der Arndtstralle ware also absolut erforderlich, fir den Fall, dass die Arndtstrale zu-
kinftig den gesamten stadteinwartigen Verkehr aufnehmen soll. Selbst wenn man diesen Ver-
kehr auch nurin einer Fahrspur fiihren wollte, musste die zuklnftige Arndtstrale eine Breite
erreichen, die eine Havariesicherheit bietet und das Vorbeifahren an liegen gebliebenen Fahr-
zeuge ermoglicht. Allein die daftr erforderliche Verbreiterung steht dem Natur- und Artenschutz
entgegen. Aus heutiger Sicht ist einzig die Erneuerung des vorhandenen Bestandes genehmi-

gungsfahig und gesichert.

‘Bedingt durch BaumaRnahmen insbesondere in der Arnstadter StraBe zwischen M.-A-N.-StraRe
und Schillerstrale musste in den zuriickliegenden Monaten der stadteinwartige oder stadtaus-
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‘wértige Verkehr.so umgeleitet werden, dass es als Nebeneffekt zur Entlastung der M-A-N.-
StraRe kam.

Das erweckt aktuell den Anschein, dass man den stadteinwértigen Verkehr durchaus und aus-
schlieRlich in die ArndtstraRe leiten kann. Jedoch wird derzeit von den Befiirwortern dieser Ver-
kehrslésung vernachldssigt, dass die Verkehrsbelegung im Berufsverkehr auerhalb des "Ferien-
modus" und auRerhalb von Zeiten der Corona-Pandemie so hoch ist, dass Riickstaus bis zum Hu-
bertus die Folge wiren und eine dauerhafte Verschlechterung des bisherigen "Normalzustandes”
aus natur- und artenschutzrechtlichen Gesichtspunkten nicht genehmigungsfdhig bleibt! Die
momentan angeordneteVerkehrsfithrung ist nicht von Dauer und wird nach Fertigstellung der
Bauvorhaben im Umfeld fgehoben.

Mit freundlichen Griien

Dipl.-Ing. R‘E{i/mje/s

Amtslje’ite

i
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Zusammenfassende Erklarung zur Flachennutzungsplan-Anderung Nr. 33,
Bereich Lobervorstadt ,Martin-Andersen-Nexd-Strale/ Arndtstralle — Quartier Lingel am Steigerwald®

Zusammenfassende Erklarung gemaR § 6a Abs. 1 BauGB

Die Genehmigung der 33. Anderung, des Flachennutzungsplanes (FNP) durch das Thiringer
Landesverwaltungsamt erfolgte mit Bescheid vom 10.03.2022 unter Aktenzeichen 5090-
340-4621/1543-4-8580/2022.

Mit Bekanntmachung im Amtsblatt Nr. 07/2022 vom 20.04.2022 ist die 33. Anderung des
FNP wirksam.

Im Zuge der Aufstellung der FNP-Anderung wurden eine Umweltprifung gemaR § 2 Abs. 4
BauGB sowie die Beteiligung der Offentlichkeit und der Behorden und sonstiger Trager
offentlicher Belange gemdR §§ 3, 4 BauGB durchgefuhrt.

Die voraussichtlichen erheblichen Umwelteinwirkungen wurden ermittelt und in einem
Umweltbericht beschrieben und bewertet. Das Abwagungsergebnis zur Beriicksichtigung
der Umweltbelange sowie der sonstigen relevanten Stellungnahmen aus der Offentlich-
keits- und Behordenbeteiligung wurde durch den Stadtrat bestatigt.

Es besteht die Verpflichtung, nach Wirksamwerden der FNP-Anderung geméaR § 6a Abs. 1
BauGB eine zusammenfassende Erklarung mit Angaben zur Art und Weise der Beriicksich-
tigung der Umweltbelange, Ergebnisse der Offentlichkeits- und Behérdenbeteiligung und
gepriften Planungsalternativen zu erstellen.

1 Art und Weise der Beriicksichtigung der Umweltbelange und Ergebnisse der
Offentlichkeits- und Behérdenbeteiligung

1.1 Umweltbelange

Alle Inhalte und Ergebnisse der Umweltprifung sind im Umweltbericht detailliert darge-
stellt und beschrieben. Der Umweltbericht zur 33. Anderung des FNP vergleicht schutzgut-
bezogen die Zielstellung des seit Mai 2006 wirksamen FNP — Gemischte Bauflachen,
Wohnbauflachen, Sonstige tberdrtliche und 6rtliche Hauptverkehrsstralle — mit der zu-
kiinftigen Zielstellung des FNP — Wohnbauflachen, Flachen fiir den Gemeinbedarf, Sonsti-
ges Sondergebiet, Zweckbestimmung Sportanlagen, Sonstige tberortliche und 6rtliche
HauptverkehrsstraRe.

Fur die Darstellung der verkehrsplanerischen Zielstellungen wurden auf Ebene des FNP
Varianten zur Fihrung der sidlichen Stadteinfahrt betrachtet:

Variante A--Verlegung der Stideinfahrt in die Arndtstralle, wie mit der DS 0684/10 vom
Stadtrat beschlossen und Ziel des VEP93/98

Variante B---Beibehaltung der Sudlichen Stadteinfahrt in der Martin-Andersen-Nexo-
Strale (Status Quo), wie mit der DS 0468/16 vom Stadtrat beschlossen

Variante C--Einbahnstralenlosung der Stidlichen Stadteinfahrt Uber die Arndtstrale und
die Martin-Anderson-Nexd-Stralle

Im Rahmen der Umweltprifung sind angepasst an die Betrachtungstiefe und den Aufga-
benbereich eines FNP gemdlR § 5 Abs. 1 BauGB die Umweltbelange ermittelt und im Um-
weltbericht dokumentiert worden. Dies erfolgte vorrangig durch die Auswertung der Be-
standsaufnahmen und Bewertungen des Landschaftsplanes Erfurt, der gesamtstddtischen
Klimaanalyse fir Erfurt, spezifischer Fachplane (z.B. Larmaktionsplan 3. Stufe, Luftreinhal-
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Zusammenfassende Erklarung zur Flachennutzungsplan-Anderung Nr. 33,
Bereich Lobervorstadt ,Martin-Andersen-Nexd-Strale/ Arndtstralle — Quartier Lingel am Steigerwald®

teplan Erfurt) und einer Verkehrsprognose aus dem Jahr 2020 sowie der im Rahmen der
Beteiligung der einschlagigen Behorden und der Offentlichkeit erfolgten Stellungnahmen.
Dariber hinaus konnte auch auf Informationen aus dem Umweltbericht zum Bebauungs-
plan LOV688 ,Quartier Lingel am Steigerwald“ sowie entsprechend vorliegende Unterlagen
zuriickgegriffen werden, die Teile des Anderungsbereichs betreffen (Fachbeitrag Wald zum
Managementplan NATURA 2000-Gebiete FFH-Gebiet/ Teilflache vom EG- Vogelschutzge-
biet, Orientierende Untersuchung und Gefahrdungsabschatzung Fledermausvorkommen,
Erfassung von Fledermausvorkommen Bebauung der Lingelflache, Brutvogelgutachten,
Gutachten Avifauna, Biotop- bzw. Strukturkartierung, faunistische Untersuchungen, Kli-
magutachten, Schallgutachten, Schieflarmgutachten).

Beim Vergleich der Varianten in Bezug auf die Umweltbelange im Zusammenhang mit den
gesetzten Planungszielen der 33. Anderung des FNP hatte die Variante B die geringsten
Umweltauswirkungen auf das Gesamtgefiige zu verzeichnen und wurde somit als Vorzugs-
variante herausgearbeitet und in der 33. Anderung des FNP weiterverfolgt.

Bestand

In der Bestandssituation wird das Plangebiet im Wesentlichen durch die Brachfldache/ Frei-
flachen sowie waldartigen Gehoélzflachen gepragt, auf der sich eine ehemalige Schuhfabrik
befand. Nach der Nutzungsaufgabe wurden die Flachen beraumt und die Bausubstanz ab-
getragen. Im westlichen Plangebiet befinden sich die Tennisplatze sowie eine Geholzfla-
che, welche als Wald i.S. des ThirWaldG eingestuft ist. Im nordlichen Randbereich des
Plangebietes, zu den Wohngebieten der Lobervorstadt hin, verlauft die Martin-Andersen-
Nex0-StraRe als zweispurige Hauptverkehrsstralle mit der nérdlich angrenzenden beste-
henden Wohnbebauung. Am siidlichen Rand des Plangebietes verlauft die groRtenteils
einspurige Arndtstralle. Diese StraRe stellt die dstliche Verbindung zwischen der Arnstdd-
ter Chaussee der StraRe Am Schwemmbach und der Werner-Seelenbinder-Stralle dar. Un-
mittelbar an die Arndtstralle angrenzend befinden sich das Landschaftsschutzgebiet Stei-
gerwald, sowie das FFH-Gebiet ,Steiger - Willroder Forst — Werningslebener Wald“ und das
EG-Vogelschutzgebiet ,Muschelkalkgebiet siidostlich Erfurt”als Bestandteile des europai-
schen Schutzgebietsnetzes ,,Natura 2000“. Die sich hieraus ergebenden Schutzbedirfnisse
wurden im Jahr 2014 und 2018 durch artenspezifische Fachgutachten unterstrichen. In-
nerhalb sowie im Umfeld des Plangebietes wurden nach europdischem Recht geschiitzte
Vogel-/ Fledermausarten nachgewiesen. Die hierzu erstellten Gutachten weisen sowohl
Jagdreviere (Nahrungshabitate) mit den entsprechenden Flugrouten als auch Sommer- und
Winterquartiere und Wochenstuben im Nahbereich nach. Die entlang der Martin-
Andersen-Nex0-Stralle, der Arnstadter StraRe und der Arndtstralle verlaufenden Baumrei-
hen stellen Uberflughilfen und Nahrungshabitate fir streng geschitzte Fledermaus- und
Vogelarten dar, welche zu den malRgeblichen Bestandteilen der angrenzenden Natura2000-
Gebiete zdhlen.

Schutzgiiter
Die Betrachtung der folgenden umweltbezogenen Auswirkungen bezieht sich dabei stets

auch auf die Veranderung in Bezug auf die urspriingliche Zielstellung des wirksamen FNP.

Soist in Bezug auf das Schutzgut Flora / Fauna / Biologische Vielfalt im Vergleich zum
wirksamen FNP eine Reduzierung der lokalen Habitateigenschaften der gesamtstddtisch
bedeutsamen Baumreihe an der Martin-Andersen-Nex6-Stralle mit potenzieller Bedeutung
als Hop-Over fur Fledermausarten des sudlich der Arndtstralle gelegenen FFH-Gebietes
durch die dann dauerhafte Verkehrsbelastung zu erwarten.

Seite 2von 15 Stand: 14.04.2022
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Zusammenfassende Erklarung zur Flachennutzungsplan-Anderung Nr. 33,
Bereich Lobervorstadt ,Martin-Andersen-Nexd-Strale/ Arndtstralle — Quartier Lingel am Steigerwald®

Eine lokale Verbesserung im Vergleich zum wirksamen FNP erfolgt in Bezug auf die Habi-
tateigenschaften der gesamtstadtisch bedeutsamen Baumreihe an der Arnstadter Strale
mit potenzieller Bedeutung als Hop-Over fiir Fledermausarten des stidlich der ArndtstralRe
gelegenen FFH-Gebietes durch abnehmende Verkehrsbelastung. Im Vergleich zum wirksa-
men FNP Verringerung der Auswirkungen an den ékologisch wirksamen Strukturen entlang
der ArndtstralRe, dennoch verbleibt ein erhebliches, artenschutzrechtlich verbotenes T6-
tungs-/ Kollisionsrisiko fir Fledermausarten durch StraRenverbreiterung und Verkehrszu-
nahme; Beeintrachtigung der Lebensraumeigenschaften des Steigerrandbereiches, u.a. fir
heimische Vogelarten und Fledermausarten durch erhebliche Zunahme von Ldarm, Erschiit-
terungen - Verbotstatbestand nach § 44 BNatSchG - uberwindbar durch die Errichtung von
Uberflughilfen, Kollisionsschutzwanden, Abriicken der StraRe vom Waldrand. Eine Redu-
zierung der Verkehrsgeschwindigkeit (z. B. 30 km/h) ist nicht geeignet, um das Kollisionsri-
siko fur Fledermausarten zu verringern, welche die ArndtstraRe aktuell Uber die Baumkro-
nen beiderseits der StralRe queren. Strukturgebundene Arten wie die Mopsfledermaus, die
Kleine Bartfledermaus und die Kleine Hufeisennase wiirden bei den Transferfliigen zwi-
schen der Lingelflache/dem Wohngebiet an der Martin-Andersen-Nexd-Stralle und dem
Steigerwald ohne Baumkronen/ Uberflughilfen mit den Kfz auf der ArndtstraRe kollidieren.

In Bezug auf Natura 2000 Gebiete erfolgt im Vergleich zum wirksamen FNP eine Reduzie-
rung der lokalen Habitateigenschaften der gesamtstadtisch bedeutsamen Baumreihe an
der Martin-Andersen-Nexd-Stralle mit potenzieller Bedeutung als Hop-Over fir Fleder-
mausarten des sldlich der Arndtstralle gelegenen FFH-Gebietes durch dauerhafte Ver-
kehrsbelastung. Dagegen ist eine lokale Verbesserung der Habitateigenschaften der ge-
samtstddtisch bedeutsamen Baumreihe an der Arnstadter Stralle mit potenzieller Bedeu-
tung als Hop-Over fir Fledermausarten des stdlich der Arndtstralle gelegenen FFH- Gebie-
tes durch abnehmende Verkehrsbelastung zu erwarten. Im Vergleich zum wirksamen FNP
Verringerung der Auswirkungen an den 6kologisch wirksamen Strukturen entlang der
Arndtstralle, dennoch verbleibt erhebliches, artenschutzrechtlich verbotenes Totungs-/
Kollisionsrisiko fur Fledermausarten in ihrer Eigenschaft als malRgebliche Bestandteile des
Natura-2000-Gebietes, ggf. erheblicher Verlust von Eichen-Hainbuchenwald als Lebens-
raumtyp FFH-Gebiet —nach § 34 BNatSchG nur zuldssig, wenn zumutbare Alternativen
nicht gegeben.

Bei Boden/Flache keine wesentliche Veranderung zum wirksamen FNP.

Fur das Schutzgut Wasser ergeben sich fiir den Bereich der Martin-Andersen-Nexd-Stralle
keine Uber den wirksamen FNP hinausgehenden erheblichen Auswirkungen, jedoch erfol-
gen Baumalknahmen im Bestand in der Trinkwasserschutzzone Il (besondere Schutzwiir-
digkeit, separates Genehmigungsverfahren, Bauen nach RiStWag). Im Bereich der Arndt-
straBe ist im Vergleich zum wirksamen FNP eine geringere Uberbauung zu erwarten, jedoch
weiterhin erheblich betroffen auf Grund der zu erwartenden Strallenverbreiterung: Berei-
che der Trinkwasserschutzzone I/l mit entsprechende Schutzwirdigkeit (separates Ge-
nehmigungsverfahren, Bauen nach RiStWag), ggf. erforderlich: bauliche Ertlichtigung der
Verrohrung Schindleichsgraben.

Zu Klima / Luft ist eine verbesserte Sicherung der Luftleitbahn im Bereich der Martin-
Andersen-Nexo-Stralle zu erwarten.

Beim Schutzgut Mensch/Bevdlkerung insgesamt ist im Vergleich zum wirksamen FNP eine
erhebliche Uberschreitung der Lirmwerte an der geplanten Bebauung Lingelflache/ Martin-
Andersen-Nexo-Stralle zu erwarten, welche tber bauorientierende MaBnahmen zu regeln
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sind; Uberschreitung der Auslosewerte des Larmaktionsplans Stufe 3 an der Bestandsbe-
bauung, l6sbar durch bauliche MaRnahmen, z. B. larmmindernden Asphalt. Erhebliche
Larmiberschreitungen sind in der Arnstadter Stralle an den im Sidwesten der Lingelflache
tangierten, neu geplanten Wohnbauflachen zu erwarten, welche Gber bauorientierende
MaRnahmen zu regeln sind. Weiterhin Larmuberschreitungen im Bereich des Mischgebiets
Lingelflache/Arnstadter StralRe, diese sind jedoch ebenfalls regelbar iber bauliche MaRk-
nahmen, z. B. larmmindernden Asphalt. Im Vergleich zum wirksamen FNP sind Verringe-
rung der Auswirkungen an der ArndtstraRe, dennoch Beeintrdchtigung der angrenzenden
Gebiete des fir die gesamtstadtische Erholungsnutzung bedeutsamen Steigerwald durch
Verlarmung zu erwarten. Erhebliche Uberschreitung der Lirmwerte an der geplanten Be-
bauung Lingelquartier, welche Uber bauorientierende MaRnahmen zu regeln sind.

In Bezug auf das Landschaftsbild ergeben sich keine Anderung zum aktuellen FNP, jedoch
ist weiterhin mit einem Verlust des straBenbegleitende Griinzugs und einer Uberformung
des Waldsaumes zu rechnen.

Bei Kultur- und Sachgiitern wird im Vergleich zum wirksamen FNP eine lokale Verbesse-
rung der Verkehrsbelastung am Einzeldenkmal Ehemaliges Schiitzenhaus erwartet. Weiter
erfolgt eine Inanspruchnahme von Waldflachen innerhalb des Lingelquartiers (etwas ver-
ringert). Die erh6hte Frequentierung der Arndtstrale kann zu einer Beeintrachtigung der
straBennahen Bereiche des sudlich gelegenen Steigerwaldes und somit zu einer Verringe-
rung der Erholungs- und Lebensraumqualitat fihren (die Wahrscheinlichkeit von direkten
Eingriffen in vermutete Bodendenkmale (ur- und frihgeschichtliche Siedlungs- und Grab-
befunde) und historischen Kelleranlagen am Steigerrand sowie der direkte Verlust von
Wald hingegen wird auf Grund der artenschutzrechtlichen Anforderungen (siehe oben)
nicht prognostiziert)

In Bezug auf das Wirkungsgefiige und die Wechselwirkungen ist im Vergleich zu den bishe-
rigen Planungszielen und Darstellungen des FNP ein verringertes artenschutzrechtlich ver-
botenes Totungs-/ Kollisionsrisiko zu erwarten. Dagegen ist mit einer Erhéhung der Larm-
belastung der geplanten schutzwiirdigen Nutzungen im Bereich der Lingelfldche und nach-
teiligen Auswirkungen auf die Habitateigenschaften und Verbundsysteme fiir geschitzte
Arten und den direkten Verlust von Wald (Lingelflache) zu rechnen. Im Vergleich zu den
bisherigen Planungszielen und Darstellungen des FNP ist ein Uberschreitung der Lairmwer-
te sowie eine Reduzierung der lokalen Habitateigenschaften an der stralenbegleitenden
Baumreihe im mittleren Teil der Martin-Andersen-Nex0-StralRe zu erwarten. Die im Ver-
gleich zum aktuellen FNP reduzierte Verkehrsbelegung in der Arndtstralle ldsst lokale Ver-
besserungen der Habitateigenschaften der Baumreihe und an dem Einzeldenkmal Schiit-
zenhaus, jedoch weiterhin Larmuberschreitungen in Teilen des Lingelquartiers erwarten.

1.2 Offentlichkeits- und Behérdenbeteiligung

Von Behdrden und sonstigen Tragern offentlicher Belange gedulSerte Hinweise zu den
Umweltbelangen, insbesondere:

Bundeswehr: Emissionen durch eine entfernte Bundeswehrliegenschaft. Allerdings befin-
den sich bereits in direkter Nachbarschaft der ndchsten Bundeswehrliegenschaft schit-
zenswerte Nutzungen in Form von Wohnnutzungen in Wohnbaufldchen. Somit sind bereits
in wenigen Metern Entfernung die Immissionsrichtwerte der TA-Ldrm mindestens fur all-
gemeine Wohngebiete einzuhalten. Der Geltungsbereich der 33. Anderung des FNP befin-
det sich dahingegen rund 1 000 m von der genannten nachsten Bundeswehrliegenschaft
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entfernt. Somit wird die Neuplanung schalltechnisch nicht als Konfliktverscharfung beziig-
lich der Nutzung der Bundeswehrliegenschaft gesehen.

Thiringenforst: Im Plangebiet haben sich auf den brach liegenden Flachen Gehdlzbestande
u.A.im Bereich des geplanten Kindergartens gebildet, welche als Wald gemal3 § 2 Abs. 1
ThirWaldG einzustufen sind. Eine Nutzungsartenanderung muss von der Behdrde geneh-
migt werden. Diese wird jedoch in Aussicht gestellt, da es sich um Aufwuchs auf einer
Brach- und Konversionsflache handelt und die geplante Nutzung einem &ffentlichen Inte-
resse dient. Art und Umfang der erforderlichen KompensationsmaRnahmen (z.B. Auffors-
tungen, Waldumbaumalnahmen) sind im Einzelnen in den nachfolgenden Planungs- und
Genehmigungsebenen zu regeln.

Bei der Errichtung von Gebduden wird auf die Abstandsflachen gemalR § 26 Abs. 5 Thiir-
WaldG verwiesen. Im Bereich des Steigerwaldes wird einer Anderung der Nutzungsart,
auch zur Herstellung von Abstandsfldchen, vonseiten der unteren Forstbehérde nicht zuge-
stimmt. Sich daraus ergebende konkrete Auswirkungen hinsichtlich einer Bebauung kon-
nen in den nachfolgenden Planungs- und Genehmigungsebenen geregelt werden.

In Bezug auf die vorgelegten Planungsvarianten zur Fiihrung der sudlichen Stadteinfahrt
wird vonseiten des Thiringenforst die Variante B als am vertraglichsten hinsichtlich der
Vermeidung von Eingriffen in den Waldbestand betrachtet. Die anderen Varianten wiirden
eine starke Beeintrachtigung des Steigerwaldes nach sich ziehen. Dem wird insofern ge-
folgt, als dass mit der vorliegenden 33. Anderung des FNP die Variante B weiterverfolgt
wird.

Thiringer Landesamt fir Umwelt, Bergbau und Naturschutz: Das Plangebiet Giberschneidet
sich im westlichen Teil mit der Schutzzone Il eines festgesetzten Trinkwasserschutzgebie-
tes. Auf die Trinkwasserschutzzone und auf die entsprechenden Verbote und Nutzungsbe-
schrankungen wird in der Begrindunghingewiesen. An eine bauliche Nutzung auf diesen
Flachen bestehen besondere Anforderungen, gegebenenfalls ist eine Bebauung nur einge-
schrankt moglich. Zur Umsetzung von konkreten Vorhaben wird auf die nachfolgenden
Planungs- und Genehmigungsebenen verwiesen.

Weiter wird auf erhdhte Anforderung bei der Errichtung von Wasserleitungen und im Stra-
Benbau verwiesen. Die Errichtung und der Betrieb von Erdwdarmesonden und Grundwas-
serwdarmepumpenanlagen in Wasser- und Heilquellenschutzgebieten bedirfen der wasser-
rechtlichen Erlaubnis. Diese Punkte betreffen jedoch nicht den Regelungsinhalt eines FNP.
Es wird hier auf die nachfolgenden Planungs- und Genehmigungsebenen verwiesen.

Im Hinblick auf die Immissionsiiberwachung wird der Planungsgrundsatz des § 50 BIm-
SchG als erfullt angesehen. In Bezug auf die Einhaltung der Orientierungswerte der DIN
18005, Teil 1 sollen bei den konkreten Planungen die durch Verkehrsgerdusche verursach-
ten Immissionen abgeschatzt werden und im Hinblick auf die Einhaltung o. g. Orientie-
rungswerte Uberpriift werden. Ggf. sind geeignete Mallnahmen zu ergreifen, um mogliche
Uberschreitungen zu vermeiden. Der FNP regelt jedoch gemaR § 5 Abs.1 BauGB die sich aus
der beabsichtigten stadtebaulichen Entwicklung ergebende Art der Bodennutzung in den
Grundzugen regelt. Die Einhaltung der Orientierungswerte muss sich auf konkrete Nut-
zungen beziehen, welche im Einzelnen auf den nachfolgenden Planungs- und Genehmi-
gungsebenen zugelassen werden. Auf die im Plangebiet bestehende Larmvorbelastung
wurde hingewiesen, es wurden beispielhaft in Betracht kommende MaRnahmen aufge-
fihrt, mit denen auf den nachfolgenden Planungs- und Genehmigungsebenen der Immis-
sionsschutz gewadhrleistet werden kann. Des Weiteren wird auf die bestehenden Larmakti-
onspldne verwiesen, welche ebenfalls MaRnahmen zur Gewahrleistung des Immissions-
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schutzes vorsehen. Somit kann davon ausgegangen werden, dass mit Umsetzung der Pla-
nungsziele der vorliegenden 33. Anderung des FNP der Immissionsschutz im Bereich des
Plangebietes und insbesondere in der Martin-Andersen-Nexo-StraRe grundsatzlich gewdhr-
leistet werden kann.

Weiter wird auf die Einhaltung der Werte der DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau verwie-
sen, dieser Punkt betrifft jedoch nicht den Regelungsinhalt des FNP.

In Bezug auf den Bodenschutz wurde auf Altlastenverdachtsflachen hingewiesen. In der
Begrindung wurde ein Punkt aufgefiihrt, wonach auf diese Flachen verwiesen wird und
dass in Bezug auf weitere, konkrete Informationen sowie hinsichtlich des weiteren Vorge-
hens bei der Durchfiihrung und Umsetzung von Vorhaben eine Abstimmung mit der Unte-
ren Bodenschutzbehorde erforderlich ist.

Thiringer Landesverwaltungsamt TLVA: Im Juni 2020 war die Genehmigung der

33. Anderung des FNP durch das TLVA zunachst versagt worden. Es wurden formelle und
materielle Mangel geltend gemacht. So war eine im Jahr 2014 erarbeitete Untersuchung
zum Fledermausvorkommen zur Offentlichkeitsbeteiligung zum Entwurf nicht mit ausge-
legt worden, dadurch habe die Offentlichkeit keinen Zugang zu dieser umweltbezogenen
Information gehabt. Weiter kdnnte mit den Beschliissen des Erfurter Stadtrates zur Organi-
sation der stidlichen Stadteinfahrt zwar die Instandsetzung der Martin-Andersen-Nexo-
Strale als MakRnahme selbst umgesetzt werden. Darliber hinaus wurden diese Stadtratsbe-
schlisse zum Bestandsausbau der Martin-Andersen-Nexo-Strae als stidliche Stadteinfahrt
fir die Ebene des FNP lediglich als beschlossene, informelle stddtebauliche Planungen im
Sinnevon § 1 Abs. 6 Nr. 11 BauGB gesehen, die im Rahmen einer Abwdgung zu den Zielstel-
lungen des FNP zu beriicksichtigen sind. Diese Beschliisse wirden — unabhangig von der
tatsdchlichen baulichen Realisierung der beschlossenen Malnahmen - die Anpassung der
Planungsziele fur die Ebene des FNP nicht prajudizieren. In der Folge wurden auch Mdngel
bei der Umweltprifung und bei der Erstellung des Umweltberichtes (§ 2 Abs. 4 BauGB, § 2a
BauGB) gesehen. Nach Abstimmung mit dem TLVA als obere Genehmigungsbehdrde zum
weiteren Vorgehen waren fur die Darstellung der verkehrsplanerischen Zielstellungen im
Verfahren auf Ebene des FNP nochmals Varianten zur Fiithrung der stidlichen Stadteinfahrt
insbesondere auch im Hinblick auf den Artenschutz sowie den Immissionsschutz in Bezug
auf den Stralenverkehr zu betrachten:

e Variante A-Verlegung der Stideinfahrt in die Arndtstralle, wie mit der DS 0684/10
vom Stadtrat beschlossen und Ziel des VEP93/98

e Variante B-Beibehaltung der Stidlichen Stadteinfahrt in der Martin-Andersen-
Nex06-StraRe (Status Quo), wie mit der DS 0468/16 vom Stadtrat beschlossen

e Variante C- Einbahnstrallenldsung der Stidlichen Stadteinfahrt Giber die Arndtstra-
e und die Martin-Anderson-Nexo-Strale

Dazu wurde die Planung im Verfahren vollstandig tiberarbeitet. Die Arndtstralle wurde in
den Geltungsbereich mit einbezogen. Die unteren Behdrden der Stadt Erfurt, die Umwelt-
belange zu vertreten haben, wurden dabei bereits im Rahmen der Uberarbeitung der Pla-
nung und vor der erneuten Offentlichkeitsbeteiligung zum dann 2. Entwurf beteiligt und
zu einer Stellungnahme in Bezug auf die Betroffenheit der durch sie zu vertretenden Be-
lange und deren Folgen auf die Planung aufgefordert. Diese eingeholten Stellungnahmen
wurden als Umweltinformationen ebenfalls mit ausgelegt. Der Umweltbericht wurde voll-
stdndig tUberarbeitet und die Stellungnahme mit der vonseiten der unteren Umweltbehor-
den erfolgten Untersuchung und Bewertung der im Plangebiet betroffenen Umweltbelan-
ge als Anlage der Begriindung beigefiigt. Die Stellungnahme mit der vonseiten des Tiefbau-
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und Verkehrsamtes erfolgten Untersuchung und Bewertung der im Plangebiet betroffenen
Verkehrsbelange wurde ebenfalls der Begriindung beigefiigt. Mit den Ergebnissen konnten
die Planungsziele der vorliegenden 33. Anderung des FNP entsprechend weiter untersetzt
werden.

Untere Immissionsschutzbehorde: Es wurde ein 40 Meter breiter Freihaltebereich zum
Kaltluftabfluss und zur Frischluftzufuhr aus dem Steiger entlang der Martin-Andersen-
Nexo-StraRe gefordert, um die lufthygienische und klimatische Situation von Erfurt nach-
haltig zu gewahrleisten und klimatisch bedenkliche Beeintrachtigungen zu vermeiden.
Eine Sicherung der stadtklimatischen Belange kann in der sich anschlieBenden, verbindli-
chen Bauleitplanung ausreichend beruicksichtigt werden, wenn liber die lineare Struktur
einer Stadteinfahrt und Berticksichtigung groRer Abstdande der angrenzenden Bebauung
eine funktionstiichtige Luftleitbahn ermdglicht wird. Durch entsprechende Regelungen
und Festsetzungen auf den nachfolgenden Planungs- und Genehmigungsebenen kann die
Funktion der Luftleitbahn grundsatzlich gewahrleistet werden.

Weiter besteht im Plangebiet eine Verkehrslarmbelastung, welche ImmissionsschutzmaR-
nahmen erfordert. Aufgrund ihrer Funktion als stidliche Stadteinfahrt und der daraus resul-
tierenden Verkehrsbelegung sind alle gepriiften Varianten mit entsprechend erheblichen
Larmimmissionen an den angrenzenden Bauflachen verbunden. Der Schwerpunkt der
Larmbelastung liegt, je nach Stralenlage,

— beiVariante A (Arndtstralle als Hauptverkehrstrasse) an der geplanten Bebauung
der Arndtstralle und der Arnstadter StraRe;

— beiVariante B an der bestehenden und geplanten Bebauung der Martin-Andersen-
Nexo-Strale und an Teilen der Arnstadter StralRe;

— beiVariante C (Einbahnstrallenlésung) werden die immissionsrechtlichen Grenz-
werte an allen StraRen Uiberschritten.

Es wird auf die Aussagen des Larmaktionsplanes und entsprechende Larmminderungs-
maRnahmen verwiesen. Des weiteren wurden Gerdauscheinwirkungen durch Gewerbelarm,
einen SchielBplatz, sowie die Multifunktionsarena und die Tennisanlage geltend gemacht.
Bei der Darstellung von Flachen insbesondere fiir die Umsetzung von schiitzenswerten
Nutzungen im FNP ist u.a. mageblich, ob und inwieweit auf der nach folgenden Planungs-
und Genehmigungsebene der Immissionsschutz gewadhrleistet werden kann. Es kommen
AbschirmungsmaRnahmen, unempfindliche Zwischenzonen, spezielle planerische Darstel-
lungen oder Festsetzungen (wie SchutzmaRnahmen, bedingte Festsetzungen) sowie MaR-
nahmen nach dem Immissionsschutzrecht in Betracht, diese Inhalte sind auf der nachfol-
genden Planungs- und Genehmigungsebene konkret regelbar. Weiter wurden die Aussagen
des Larmaktionsplanes, der entsprechende mégliche Larmminderungsmalnahmen vor-
sieht, aufgenommen. In Betracht kommen z. B. larmmindernder Stralenbelag sowie Ge-
schwindigkeitsreduzierungen. Auf den nachfolgenden Planungs- und Genehmigungsebe-
nen kdnnen mogliche Umweltauswirkungen der bei Umsetzung der geplanten Vorhaben
durch entsprechende Regelungen bzw. Festsetzungen geeigneter MaRnahmen vermieden,
minimiert, bzw. kompensiert werden.

Untere Naturschutzbehdrde: Die Lingelfldche, das nordlich gelegene Wohngebiet, der sud-
lich gelegene Steigerwald (Natura2000-Gebiet, Landschaftsschutzgebiet) und die strallen-
begleitenden Baume stellen Teillebensraume fiir Fledermaus-/ Vogelarten von gemein-
schaftlichem Interesse dar. Bei der Beurteilung der Zuldssigkeit der geplanten Vorhaben
sind die artenschutzrechtlichen Zugriffsverbote und die Beeintrachtigungsverbote fiir Na-
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tura2000-Gebiete des § 33 BNatSchG zu beachten und Alternativen zur Vermeidung der
Verbotstatbestande aufzuzeigen. Im vorliegenden Fall zu bewerten ist insbesondere das
Totungsrisiko durch die Verdanderung/Verbreiterung der Strallen

a) furstreng geschiitzte Fledermausarten und besonders geschiitzte europdische Vo-
gelarten

b) flro.g.Arten als Schutzobjekt/malgebliche Bestandteile der stidlich unmittelbar
angrenzenden Natura2000-Gebiete (FFH-Gebiet Nr. 56 und EG-Vogelschutzgebiet
Nr.31).

Im Ergebnis war festzustellen, dass lediglich mit der Lage der HauptverkehrsstralRe in der
Martin-Andersen-Nexo6-Stralle (Variante B) die aktuellen Geholzflachen an der Arndtstralle
in ihrer Funktion als Leitstruktur ohne Einschrankung erhalten und somit die dauerhafte
Verbindung von Fledermaussommerquartieren in den nérdlichen Wohngebieten und dem
Steigerwald ohne signifikante Erh6hung des Kollisionsrisikos aufrechterhalten bleiben
kdnnen. Die Waldrandbereiche des Steigerwaldes, welche wesentliche Nahrungshabitate
fur die malkgeblichen Fledermaus- und Vogelarten des FFH-Gebietes darstellen, bleiben in
ihrer aktuellen Ausgestaltung erhalten. Bei der Beibehaltung der aktuellen realen Ver-
kehrszahlen wirde sich keine Erh6hung des Kollisionsrisikos fir am Waldrand jagende,
gesetzlich geschutzte Arten und somit kein Eintritt der artenschutzrechtlichen Verbote des
§ 44 BNatSchG und des Beeintrachtigungsverbotes nach § 33 BNatSchG (Natura-2000-
Gebiete und ihre maRgeblichen Bestandteile) ergeben. Im Gegensatz zu den Varianten A
und Ckann bei Variante B auf die Anlage umfangreicher Kollisionsschutzwande und Que-
rungshilfen an der ArndtstraRe verzichtet werden. Mit der vorliegenden 33. Anderung des
FNP wurde die Variante B entsprechend weiterverfolgt.

Untere Bodenschutzbehdrde: Fiir die Lingelfldache liegt eine orientierende Untersuchung
und Gefahrdungsabschatzung vor. In der Begriindung wird auf die vorliegenden Verunrei-
nigungen hingewiesen. In Bezug auf weitere, konkrete Informationen sowie hinsichtlich
des weiteren Vorgehens bei der Durchfiihrung und Umsetzung von Vorhaben ist eine Ab-
stimmung mit der Unteren Bodenschutzbehdrde erforderlich und es wird auf die nachfol-
genden Planungs- und Genehmigungsebenen verwiesen.

Untere Wasserschutzbehorde: Im Planungsbereich der Varianten A und C befindet sich der
Schindleichsgraben, ein Gewadsser Il. Ordnung, der den wasserrechtlichen Bestimmungen
nach WHG und ThirWG unterliegt. Zudem befindet sich der Planungsbereich z.T. in der
Trinkwassersschutzzone Il und Il der stadtischen Wassergewinnungsanlagen. Im Gegen-
satz zu den Varianten A und Cergeben sich mit der Variante B bisher keine erkennbaren
Eingriffe ins Gewdsser bzw. in Gebiete der Trinkwasserschutzzone. Im Hinblick auf wasser-
rechtliche Einschrankungen wird diese Variante als am unproblematischsten eingeschatzt.
Mit der vorliegenden 33. Anderung des FNP wurde die Variante B entsprechend weiterver-
folgt.

Untere Denkmalschutzbehdrde: Im Plangebiet befinden sich Schutz-/Kulturguter/ Kultur-
denkmale sowie im weiteren Planbereich der Arndstralle auch historische Brauerei-
Kelleranlagen, zudem werden Bodendenkmale vermutet. Bei Variante A ware durch den
mehrspurigen Ausbau der ArndtstralRe mit erhdhter Verkehrsbelastung am Einzeldenkmal
Schitzenhaus sowie zu einem erheblichen Eingriff in das Schutzgut vermutete Boden-
denkmale zu rechnen. Bei den Varianten B und Csind geringe Auswirkungen zu erwarten.
Mit der vorliegenden 33. Anderung des FNP wurde die Variante B entsprechend weiterver-
folgt.
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Tiefbau- und Verkehrsamt: Vor dem Hintergrund der komplexen Sachlage und der beste-
henden Anforderungen in Bezug auf eine Minimierung der Emissionsbelastung fiir die An-
wohner, der Schonung des Steigerwaldes, des Baumbestandes und geschitzter Arten, dem
weitgehenden Erhalt der Tennispldtze und die Minimierung des Flacheneingriffes in die
Lingelflache war vom Stadtrat mit Beschluss Nr. 0468/16 bereits am 01.02.2017 beschlos-
sen worden, die Martin-Andersen-Nex0-StralRe qualifiziert im Sinne einer straBenraumtli-
chen Aufwertung im Bestand instand zu setzen. Die Stellungnahme mit der vonseiten des
Tiefbau- und Verkehrsamtes erfolgten Untersuchung und Bewertung der im Plangebiet
betroffenen Verkehrsbelange wurde der Begriindung beigefiigt. Mit den Ergebnissen sind
die Planungsziele der vorliegenden 33. Anderung des FNP entsprechend weiter untersetzt
worden. Die im Rahmen des Verfahrens zur 33. Anderung des FNP erfolgende erneute Be-
trachtung der Varianten zur Fihrung der siidlichen Stadteinfahrt diente der Anpassung der
Darstellung der verkehrsplanerischen Zielstellung im Rahmen der vorbereitenden Bauleit-
planung auf Ebene des FNP. Auf den vorgenannten Beschluss des Stadtrates von 2017, die
Martin-Andersen-Nexd-Strale qualifiziert im Sinne einer straBenrdumlichen Aufwertung
im Bestand instand zu setzen, hat das vorliegende Verfahren keine unmittelbare Auswir-
kung. Die Darstellungen des FNP stehen einer Instandsetzung im Bestand vorhandener
Verkehrswege grundsatzlich nicht entgegen.

Von Naturschutzverbdnden gedullerte Hinweise zu den Umweltbelangen, insbesondere:

Arbeitsgruppe Artenschutz Thiringen e.V.: Durch eine Bebauung werden offene Flachen
versiegelt und wichtige Habitatstrukturen gehen fir Fledermduse und Vogel verloren. Der
bestehende Baumbestand, der als Lebensraum und Leitstruktur fir Vogel und Fledermause
dient, sollte bei weiteren Planungen geschiitzt und erhalten werden. Die Versiegelung soll-
te so gering wie moglich gehalten und die Freiflachen strukturreich und insektenfreund-
lich gestaltet werden. Hier wird auf das stadtebaulich-architektonische und freiraumpla-
nerische Gesamtkonzeptes zur Bebauung des Lingel-Areals verwiesen, das sowohl der Be-
deutung der Situation als stidliche Stadteinfahrt als auch der Lage des Gebiets zwischen
bebautem Stadtgebiet und Landschaftsraum Steigerwald gerecht werden soll. Besondere
Beachtung wurde dabei der Integration erhaltenswerter Grinstrukturen sowie der Belange
des Artenschutzes (Fledermausflugrouten) gewidmet. Zur Wahrung der Belange des Um-
weltschutzes im Bauleitplanverfahren wurde zur vorliegenden 33. Anderung eine Umwelt-
prifung durchgefuhrt und die Ergebnisse in einem Umweltbericht zusammengefasst. Auf
den nachfolgenden Planungs- und Genehmigungsebenen kdnnen mogliche Umweltaus-
wirkungen der bei Umsetzung der geplanten Vorhaben auf Lebensraum und Leitstruktur
flr Vogel und Fledermduse sowie in Bezug auf die Versiegelung durch entsprechende Rege-
lungen bzw. Festsetzungen geeigneter MaRnahmen vermieden, minimiert, bzw. kompen-
siert werden.

Bund fir Umwelt und Naturschutz: Verweis auf die Erkenntnisse und Forderungen des
Umweltbundesamtes zur ,Stadt von Morgen“. Die Planungsziele der 33. Anderung des FNP
stehen der vom Umweltbundesamt beschriebenen Vision der ,Stadt von Morgen® nicht
entgegen. So folgt die Planung z. B. dem Punkt ,,Kompakte Stadt: Brachflachen und Baulu-
cken werden wieder einer Nutzung zugefihrt; die Potenziale einer Nachverdichtung von
Quartieren werden genutzt, einschlieBlich freiwerdender Verkehrsflachen.“ Eine weiterge-
hende Betrachtung kann nicht erfolgen, da keinerlei Anhaltspunkte gegeben wurden, wel-
che Belange konkret beriihrt sind bzw. worin konkret ein Mangel der vorliegenden 33. An-
derung des FNP in Bezug auf das genannte Konzept des Umweltbundesamtes bestehen
kdnnte. Im Bauleitplanverfahren sind nach § 1 Abs. 7 Baugesetzbuch die 6ffentlichen und
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privaten Belange in die Abwdgung einzustellen und gegeneinander und untereinander
gerecht abzuwagen.

Weiter wird eine Nutzung von Solarthermie und PV-Anlagen gefordert. Dies betrifft nicht
den Regelungsinhalt eines FNP. Es wird auf eine ungiinstige Beeinflussung einer Kaltluft-
schneise verwiesen, die Bebauung wird kritisch gesehen. Der Funktionserhalt von Fleder-
mausflugrouten wird als nicht gegeben angesehen. Hier wird auf das stadtebaulich-
architektonische und freiraumplanerische Gesamtkonzeptes zur Bebauung des Lingel-
Areals verwiesen, das sowohl der Bedeutung der Situation als siidliche Stadteinfahrt als
auch der Lage des Gebiets zwischen bebautem Stadtgebiet und Landschaftsraum Steiger-
wald gerecht werden soll. Besondere Beachtung wurde dabei der Integration erhaltenswer-
ter Grinstrukturen sowie der Belange des Artenschutzes (Fledermausflugrouten) gewid-
met. Auf den nachfolgenden Planungs- und Genehmigungsebenen kénnen mogliche Um-
weltauswirkungen der bei Umsetzung der geplanten Vorhaben auf Lebensraum und Leit-
struktur fiir Vogel und Fledermause sowie in Bezug auf die Versiegelung durch entspre-
chende Regelungen bzw. Festsetzungen geeigneter Maknahmen vermieden, minimiert,
bzw. kompensiert werden.

Weiter wurden Forderungen fiir bestimmte Bepflanzungen zur Starkung von Fledermaus-
routen und zu fledermausfreundlicher Beleuchtung gestellt. Diese Punkte betreffen jedoch
nicht den Regelungsinhalt eines FNP.

Im Rahmen der Beteiligung der Offentlichkeit abgegebene Stellungnahmen:

Die Stellungnahmen der Offentlichkeit lehnen Uberwiegend die Anderung der Ziele des
Flachennutzungsplanes in Bezug auf die verkehrliche Fiihrung der sidlichen Stadteinfahrt
ab, wonach die siidliche Stadteinfahrt im Bestand in der Martin-Andersen-Nexo6-Stralle
auch kunftig beibehalten werden soll. Es wird auf den Vollzug der urspriinglichen Zielstel-
lung bestanden, wonach die Fihrung der sidlichen Stadteinfahrt urspringlich kiinftig al-
leinig durch die Arndtstralle erfolgen sollte, was der urspriinglichen Zielstellung des Ver-
kehrsentwicklungsplanes aus dem Jahr 1994 entsprache. Der genannte Beschluss Nr.
0468/16 des Stadtrates vom 01.02.2017, der bereits vor und unabhdngig von der vorlie-
genden 33. Anderung des FNP gefasst wurde, wonach die Martin-Andersen-Nexo-StraRe als
sudliche Stadteinfahrt beibehalten werden und qualifiziert im Sinne einer straRenrdaumli-
chen Aufwertung im Bestand instandgesetzt werden soll, wird dabei nicht anerkannt.

Zuvor wurden fir die Umsetzung dieser urspriinglich geplanten Zielstellung fiir den Aus-
bau der siidlichen Stadteinfahrt im Verlauf der ArndtstraRe bereits Planungsleistungen,
artenschutzrechtliche und verkehrstechnische Untersuchungen, Baugrunduntersuchungen
und Vermessungsleistungen beauftragt und durchgefiihrt und dafiir erhebliche finanzielle
Mitte aufgewandt. Im Ergebnis hat sich eine Umsetzbarkeit der sidlichen Stadteinfahrt
durch die Arndtstralle sowohlin der urspriinglich geplanten Form als auch im Einrich-
tungsverkehr mit einem entsprechend erforderlichen Leistungs- und Ausbaugrad bereits
aufgrund der dort betroffenen naturschutzrechtlichen Belange als erheblich konfliktbela-
den herausgestellt. Es waren erheblich nachteilige Auswirkungen auf streng geschitzte
Vogel- und Fledermausarten und die malRgeblichen Tierarten der im Stiden angrenzenden
NATURA-2000-Gebiete sowie auf den Steigerwald zu erwarten.

Mit der vorliegenden 33. Anderung des FNP wurden fiir die Betrachtung verkehrsorganisa-
torischen Fiihrung der sudlichen Stadteinfahrt auf Ebene des FNP nochmals in den genann-
ten Varianten verglichen. Beim Vergleich der Varianten hatte auch hier die Variante mit
der Beibehaltung der Suidlichen Stadteinfahrt in der Martin-Andersen-Nex6-Stralle und der
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Arndtstralle im Bestand unter Beachtung aller Belange und Schutzgiter in der Gesamtbe-
trachtung die geringsten Umweltauswirkungen auf das Gesamtgefiige zu verzeichnen und
wurde somit als Vorzugsvariante herausgearbeitet.

Von der Offentlichkeit werden insbesondere folgende Themen angefiihrt:

1. Immissionsschutz der Anwohner in der bestehenden, vormaligen GAGFAH-Siedlung,
und § 50 BImSchG

Artenschutz in Bezug auf Fledermduse

Klimaschutz und Luftleitbahn

Gewdsserschutz, Freilegung des Schindleichsgrabens

Landschaftsbild, Trennungswirkung von StraRRen

Gutachten und deren Betrachtungsraum

Bauliche Ausgestaltung des Verkehrsraumes

No v ke wN

Weitere Stellungnahmen hatten folgende Punkte angefuhrt:

8. Ausgestaltung der Verkehrsanlagen fiir den Radverkehr
9. Schielllarm —Trdger der Schutzmallnahmen

1. Immissionsschutz. In der vorliegenden Planung wiirde der Immissionsschutz der An-
wohner nicht ausreichend beriicksichtigt und Grenzwerte wiirden tberschritten. Richtig
ist, dass vonseiten des Immissionsschutzes keine der drei Varianten konfliktfrei ist. Jedoch
kann durch Ergreifung geeigneter MalRnahmen auf den nachfolgenden Planungs- und Ge-
nehmigungsebenen in allen drei Varianten ein ausreichender Immissionsschutz im Sinne
des § 50 BImSchG gewadhrleistet werden. Grundsatzlich kann der Immissionsschutz in der
Bauleitplanung durch verschiedene MaRnahmen beriicksichtigt werden. Dies liegt im Pla-
nungsermessen der Stadt Erfurt und hangt von unterschiedlichen Faktoren ab, insbesonde-
re von anderen, gegebenenfalls iberwiegenden Belangen, von der Intensitat und Zumut-
barkeit der Umwelteinwirkungen, von der Art der emittierenden und betroffenen Nutzung,
den Kosten sowie der Realisierungsmoglichkeiten der Malnahmen unter Beachtung des
Gebotes der VerhadltnismaRigkeit.

Bei der Darstellung von Flachen insbesondere fiir die Umsetzung von schiitzenswerten
Nutzungen im Flachennutzungsplan ist u.a. maRgeblich, ob und inwieweit auf der nach-
folgenden Planungs- und Genehmigungsebene der Immissionsschutz gewadhrleistet wer-
den kann. Es kommen z.B. AbschirmungsmaRBnahmen, unempfindliche Zwischenzonen,
spezielle planerische Darstellungen oder Festsetzungen (wie SchutzmaRBnahmen, bedingte
Festsetzungen) sowie MaBnahmen nach dem Immissionsschutzrecht in Betracht, diese
Inhalte sind auf der nachfolgenden Planungs- und Genehmigungsebene konkret regelbar.
Aus Perspektive der 33. Anderung des FNP kann davon ausgegangen werden, dass der Im-
missionsschutz durch Ergreifung geeigneter Mallnahmen auf den nachfolgenden Pla-
nungs- und Genehmigungsebenen gewadhrleistet werden kann.

Weiter wurden mégliche Immissionsschutzmallnahmen in lhrer Wirksamkeit bezweifelt.
Jedoch regelt der FNP die Art der Bodennutzung in den Grundzigen. Mageblich ist unter
anderem, dass die Darstellungen auf den nachfolgenden Planungs- und Genehmigungs-
ebenen grundsatzlich vollziehbar sind. Mogliche Konflikte missen dabei im FNP aufge-
zeigt und Moglichkeiten der Bewaltigung fur die nachfolgenden Planungs- und Genehmi-
gungsmalnahmen aufgezeigt werden. Welche MalRnahmen konkret geeignet sind und wie
diese zur Anwendung kommen, ist auf der nachfolgenden Planungs- und Genehmigungs-
ebene bei der Zulassung von Vorhaben im Einzelnen zu untersuchen und festzulegen.
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2. Artenschutz. Die Bebauung der Lingelflache mit den notwendigen Baumfdllungen wiirde
die Flugrouten der Fledermduse ohnehin negativ beeinflussen. Der sensible Bereich sei die
Lingelflache und nicht die ArndtstralRe. Hier betrachtet das Artenschutzgutachten aus dem
Jahr 2014 die fledermausdkologischen Funktionen des Planungsraumes aus dem Blickwin-
kel des Strakenbaues fiir den gesamten Bereich der 33. Anderung des FNP, d. h. der gesam-
ten Lingelflache einschlielich der umliegenden Siedlungs- und Waldbereiche. Es ist auch
weiterhin von der gutachterlich beschriebenen artenschutzrechtlichen Bedeutung der Fla-
che, insbesondere hinsichtlich seiner Biotopverbundfunktion zum Steigerwald, auszuge-
hen. Nach den vorliegenden Gutachten und gemall den Standarddatenbdgen zu den an-
grenzenden Natura 2000-Gebieten sind insbesondere besonders geschiitzte Vogelarten
und streng geschitzte Fledermausarten betroffen, von denen mehrere vorkommende Arten
aufgrund ihrer natirlichen Lebensweise ein erhdhtes Kollisionsrisiko besitzen. Sowohl die
Verbreiterung der Arndtstralle als auch die erhohte Verkehrsfrequentierung bei Verlage-
rung der Hauptverkehrsstralle stellen ein erhdhtes Tétungsrisiko fur kollisionsgefahrdete
Vogel- und Fledermausarten dar. Es besteht das artenschutzrechtliche Tétungsverbot des

§ 44 BNatSchG sowie das Verbot der erheblichen Beeintrdachtigung der fur die siidlich an-
grenzenden Natura 2000-Gebiete maligeblichen Bestandteile nach § 33 BNatSchG. Auf-
grund der artenschutzrechtlichen Vorgaben nach § 44 BNatSchG ist bei der baulichen Ent-
wicklung der Lingelflache auch weiterhin von einer Sicherung der aktuellen 6kologischen
Funktionen der Flache einschlieRlich der Biotopverbundfunktionen zwischen den Wohn-
gebieten nordlich der Martin-Andersen-Nexo-Strale, der Lingelflache und dem Steigerwald
auszugehen. Die entsprechenden MaRnahmen (Erhalt von Baumen, Begriinungsauflagen,
Pflanzgebote) sind Gegenstand der nachgeordneten Planverfahren.

3. Klimaschutz und Luftleitbahn. Die Martin-Andersen-Nexo-Stralle befindet sich im klima-
sensiblen Bereich. Eine Sicherung der stadtklimatischen Belange kann in der sich anschlie-
Benden, verbindlichen Bauleitplanung ausreichend beriicksichtigt werden, wenn Uber die
lineare Struktur einer Stadteinfahrt und Berlcksichtigung groRer Abstande der angrenzen-
den Bebauung eine funktionstiichtige Luftleitbahn erméglicht wird. Es kann daher einge-
schatzt werden, dass durch entsprechende Regelungen und Festsetzungen auf den nach-
folgenden Planungs- und Genehmigungsebenen die Funktion der Luftleitbahn grundsatz-
lich gewahrleistet werden kann. Dort kann entsprechend eine Beriicksichtigung groRer Ab-
stande der angrenzenden Bebauung durch Festsetzung erfolgen und eine entsprechende
Gestaltung des (StraRBen-) Raumes geregelt werden.

4. Gewasserschutz. Mit der Verlegung der Stadteinfahrt in die ArndtstralRe (Variante A) sei
die vorteilhafte Freilegung des Schindleichsgrabens moglich, dies sei im Planverfahren
nicht ausreichend betrachtet worden. Jedoch ist hier festzustellen, dass bei einer Freile-
gung die Anforderungen an eine naturnahe Ausgestaltung sowie den Hochwasserschutz
Flachen erfordern, die nicht zur Verfligung stehen. Von einer erneuten Verrohrung misste
daher ausgegangen werden.

5. Landschaftsbild und Trennungswirkung. Es wird auf eine negativen Trennungswirkung
einer frequentierten Stralle zwischen zwei Wohngebieten verwiesen. Jedoch kann bei Um-
setzung der Variante B auf den nachfolgenden Planungsebenen die Martin-Andersen-Nexo-
Strale als kultivierte, innerstddtische Stadtstralle mit begleitenden Geh- und Radwegen
sowie Querungshilfen und griinordnerischen MaRnahmen in das stadtebauliche Geflige in
der Lébervorstadt zwischen der nérdlich bestehenden Bestandsbebauung und dem suidlich
neu entstehenden Quartier Lingel integriert werden. Hier ist auch auf die bestehende, vom
Stadtrat beschlossene Vorplanung zu verweisen. Mit der vorliegenden Planung sollen im
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weiteren fur die nachfolgenden Planungs- und Genehmigungsebenen die Voraussetzungen
fur Herstellung eines durchlassigen Ubergangsbereichs vom stadtischen Raum zum Naher-
holungsgebiet und Landschaftsraum des Steigerwalds geschaffen werden. In den Varian-
ten A und C missten nach vorliegendem Sachstand zwischen der Lingelflache und dem
Steigerwald entlang der ArndtstralRe Kollisionsschutzwande errichtet werden. Dies steht
dem Planungsziel, einen durchlassigen Ubergangsbereich zu schaffen, entgegen.

6. Gutachten. Grundsatzlich wurde bemangelt, dass die angefiihrten Gutachten sich in der
Regel auf das Vorhaben zur Bebauung der Lingelflache beziehen und keine entsprechenden
Gutachten fur verschiedenen Filhrungen der Stadteinfahrt im FNP erstellt wurden. Jedoch
regelt der FNP die Art der Bodennutzung in den Grundziigen, und es liegen den zustdndi-
gen Fachbehdrden aufgrund der jahrelangen, umfassenden Untersuchungen des Planungs-
raumes ausreichende Informationen fir eine fachliche Einschatzung zu den Auswirkungen
der jeweiligen Varianten auf den nachfolgenden Planungs- und Genehmigungsebenen vor.
Weitere Gutachten wiirden an den bereits bekannten Sachverhalten fir die Ebene des FNP
nichts grundlegend dndern. In die 33. Anderung des FNP haben die vorliegenden Gutachten
und erganzenden Umweltinformationen entsprechend der MalRstabs- und Betrachtungs-
ebene eines FNP als vorbereitender Bauleitplan Eingang gefunden. Sie stellen die Datenba-
sisdar, um die grundsatzliche Umsetzbarkeit der Ziele des FNP einschdtzen zu kénnen. Es
ist auf den ausfuhrlichen Umweltbericht zu verweisen.

7.Bauliche Ausgestaltung des Verkehrsraumes. Weitere Punkte betrafen die konkrete Aus-
gestaltung und Organisation des Verkehrsraumes. Es wurden z.B. Zweifel an der Funktions-
fahigkeit der Querungsmoglichkeiten, zu Fahrbahnbreiten, sowie Forderungen zu Einfahr-
ten und zu Parkmoglichkeiten geduRert. Diese Punkte betreffen jedoch nicht den Rege-
lungsinhalt eines FNP. Es wird auf die nachfolgenden Planungs- und Genehmigungsebenen
verwiesen.

8. Radinfrastruktur. Es wurden Forderungen zur Verbesserung der Radinfrastruktur und zur
Fiihrung des Radverkehrs gefordert. Diese Stellungnahme betrifft jedoch nicht den Rege-
lungsinhalt eines FNP. Es wird auf die nachfolgenden Planungs- und Genehmigungsebenen
verwiesen.

9.Schiellldrm. Ein Schiitzenverein macht geltend, dass gemaR Schielllarmgutachten auf der
Bauflache Pegeliiberschreitungen auftreten. Es werden baulichen und organisatorische
SchallschutzmaRnahmen angefiihrt. Diese sollen jedoch nicht zulasten des Schiellvereins,
sondern des Vorhabentragers gehen. Der FNP regelt die Art der Bodennutzung im Grund-
zug. Auf den nachfolgenden Planungs- und Genehmigungsebenen kdnnen mogliche Um-
weltauswirkungen bei der Umsetzung der geplanten Vorhaben durch entsprechende Rege-
lungen bzw. Festsetzungen geeigneter MalRnahmen grundsatzlich vermieden, minimiert,
bzw. kompensiert werden. In Bezug auf die Umsetzung bzw. auch eine vertragliche Absi-
cherung von MaRnahmen zum Immissionsschutz im Einzelnen (auch ggf. Regelungen, die
die Ubernahme von Kosten fur erforderliche ImmissionsschutzmaRnahmen im Zuge der
Umsetzung von Vorhaben enthalten) wird weiter auf das Bebauungsplanverfahren und die
entsprechenden vertraglichen Vereinbarungen verwiesen, die eine beflirchtete Belastung
der SchieRvereine ausschlieRen.
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2 Begriindung der Auswahl der Planung aus den in Betracht kommenden
anderweitigen Planungsméglichkeiten

Mit der vorliegenden FNP-Anderung soll fiir den vorliegenden Standort ein stadtebaulicher
Missstand behoben werden und die Nutzung einer innenstadtnahen, ehemals gewerblich
genutzten Flache fur Wohnnutzungen ermoglicht werden. Die 33. Anderung folgt dem
Prinzip, vorrangig innenstadtnahe Flachen fir eine Bauflachenentwicklung vor der Inan-
spruchnahme neuer Flachen am Siedlungsrand zu nutzen. Somit werden fir die geplante
Nutzungsart der Lingelflache keine anderweitigen realistisch denkbaren Planungsalterna-
tiven in Betracht gezogen.

Fur die verkehrsorganisatorische Erschliefung der sidlichen Stadteinfahrt wurden folgen-
de Varianten verglichen:

Verlegung der Stdeinfahrt in die Arndtstralle

A. Beibehaltung der Sudlichen Stadteinfahrt in der Martin-Andersen-Nexo-StraRRe und
der ArndtstralBe im Bestand

B. EinbahnstraBenldsung der Stidlichen Stadteinfahrt Gber die Arndtstralle und die
Martin-Andersen-Nexd-Strale

C. Furdieverglichenen Planungsvarianten ist festzustellen, dass im direkten Ver-
gleich des wirksamen FNP mit den jeweiligen Varianten

Variante A ist hinsichtlich der Umweltauswirkungen tberwiegend mit dem wirksamen FNP
vergleichbar ist. Jedoch ergeben sich zusatzliche Schutzanspriiche hinsichtlich der Larm-
vorsorge im Bereich der mit der FNP-Anderung Nr. 33 geplanten Wohnbauflachen/ Flachen
fir den Gemeinbedarf im Bereich der Lingelflache. Zusatzlich sind aus den gesetzlichen
Vorgaben heraus erhebliche Nachteile fur die Schutzglter Flora/ Fauna/ Biologische Viel-
falt, Natura 2000, Wasser (Trinkwasserschutzzone) sowie negative Auswirkungen auf das
Naherholungsgebiet Steigerwald mit gesamtstadtischer Bedeutung zu erwarten.

Variante B fiihrt hinsichtlich des Larms zu neuen Betroffenheiten im Bereich der mit der
FNP-Anderung Nr. 33 geplanten Wohnbauflachen/ Flachen fir Gemeinbedarf und zu dau-
erhaften Betroffenheiten fiir die nordlich gelegene Bestandsbebauung. Erheblich positive
Auswirkungen hingegen ergeben sich fir die gesetzlich geschiitzten Arten hinsichtlich
ihrer tatsdachlichen Gefahrdung durch Kollision (Zugriffsverbot § 44 BNatSchG) und in ihrer
Beziehung zum Natura 2000-Gebiet (Beeintrachtigungsverbot § 33 BNatSchG). Zudem ist
durch die Nutzung der ArndtstraBe als Nebenstrecke ein reduzierter Stralenquerschnitt
und somit eine dauerhafte Aufwertung der Landschaftsbildsituation verbunden.

Variante Cist mit Larmbelastungen an samtlichen betroffenen Strallen verbunden. Die
Auswirkungen auf die Schutzgiter Flora/Fauna/Biologische Vielfalt, Natura 2000, Wasser
(Trinkwasserschutzzone) und das Naherholungsgebiet Steigerwald sind zwar geringer als
im wirksamen FNP, jedoch ist aufgrund der erhdhten Frequentierung der StraBe und der
Verbreiterung des StraRenkdrpers weiterhin mit erheblich nachteiligen Auswirkungen auf
die Schutzguter verbunden.

Aufgrund ihrer Funktion als stidliche Stadteinfahrt und der daraus resultierenden Ver-
kehrsbelegung sind alle gepriiften Varianten mit entsprechend erheblichen Larmimmissi-
onen an den angrenzenden Bauflachen verbunden sind.

Der Schwerpunkt der Larmbelastung liegt, je nach Stralenlage,
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— beiVariante A (ArndtstralBe als Hauptverkehrstrasse) an der geplanten Bebauung
der Arndtstralle und der Arnstadter StraRe;

— beiVariante B an der bestehenden und geplanten Bebauung der Martin-Andersen-
Nexo-Strale und an Teilen der Arnstadter Stralle;

— beiVariante C (Einbahnstralenlosung) werden die immissionsrechtlichen Grenz-
werte an allen StralBen Uberschritten.

Im Vergleich zum wirksamen FNP fiihrt die FNP-Anderung zu einer erheblichen Erhohung
der Verkehrsbelastung an der Martin-Andersen-Nexo-StraRe. Diese fiihrt fir den Bereich der
vorhandenen Wohnbebauung noérdlich der Martin-Andersen-Nexo-Stralle, wie in der aktuel-
len realen Situation, zu einer Uberschreitung der Auslosewerte des Larmaktionsplanes Stu-
fe 3, welche, beim Einsatz von larmmindernden Deckschichten gemaR RLS 19 Tabelle 443,
mit Ausnahme der Kreuzungsbereiche ausgeglichen werden kdnnen. An der Neubebauung
sind bauregulierende Malknahmen erforderlich.

Die Lingelflache, das nordlich gelegene Wohngebiet, der siidlich gelegene Steigerwald
(Natura2000-Gebiet, Landschaftsschutzgebiet) und die stralenbegleitenden Baume stellen
Teillebensraume fir Fledermaus-/ Vogelarten von gemeinschaftlichem Interesse dar. Bei
der Beurteilung der Zuldssigkeit der geplanten Vorhaben sind die artenschutzrechtlichen
Zugriffsverbote und die Beeintrachtigungsverbote fiir Natura 2000-Gebiete des § 33
BNatSchG zu beachten und Alternativen zur Vermeidung der Verbotstatbestande aufzuzei-
gen.Im vorliegenden Fall zu bewerten ist insbesondere das Tétungsrisiko durch die Verdn-
derung/ Verbreiterung der Strallen

a) furstreng geschiitzte Fledermausarten und besonders geschiitzte europdische Vo-
gelarten

b) furo.g.Arten als Schutzobjekt/maRgebliche Bestandteile der sudlich unmittelbar
angrenzenden Natura 2000-Gebiete (FFH-Gebiet Nr. 56 und EG-Vogelschutzgebiet
Nr.31)

Mit der Lage der HauptverkehrsstraRBe in der Martin-Andersen-Nexo-StralRe (Variante B)
kdnnen die aktuellen Geholzflachen inihrer Funktion als Leitstruktur weitgehend erhalten
und somit die dauerhafte Verbindung von Fledermaussommerquartieren in den ndrdlichen
Wohngebieten und dem Steigerwald ohne signifikante Erhdhung des Kollisionsrisikos auf-
rechterhalten bleiben. Die Waldrandbereiche des Steigerwaldes, welche wesentliche Nah-
rungshabitate fiir die malkgeblichen Fledermaus- und Vogelarten des FFH-Gebietes darstel-
len, bleiben in ihrer aktuellen Ausgestaltung erhalten. Durch die Beibehaltung der aktuel-
len Verkehrszahlen ergibt sich keine Erhéhung des Kollisionsrisikos fiiram Waldrand ja-
gende, gesetzlich geschiitzte Arten und somit kein Eintritt der artenschutzrechtlichen Ver-
bote des § 44 BNatSchG und des Beeintrdchtigungsverbotes nach § 33 BNatSchG (Natura
2000-Gebiete und ihre maRgeblichen Bestandteile). Im Gegensatz zu den Varianten A und
Ckann dabei auf die Anlage umfangreicher Kollisionsschutzwande und Querungshilfen an
der ArndtstraRe verzichtet werden.

Beim Vergleich der Varianten hat die Variante B somit die geringsten Umweltauswirkun-
gen auf das Gesamtgefiige zu verzeichnen und wurde somit als Vorzugsvariante herausge-
arbeitet.
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