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Aufgabenstellung und Vorgehensweise

Verschiedene MalRnahmen im Innenstadtbereich der Stadt Erfurt fihren dazu, dass
der Parkraum fiir gebietsfremde Langzeitparker deutlich geringer wird. Zum einen
sind in der Innenstadt die Bewohnerparkgebiete neugeordnet, zum anderen werden
durch die positive stadtebauliche Entwicklung in Erfurt immer mehr Brachflachen,
die gegenwartig noch zum Parken genutzt werden, entfallen. Diese Flachen werden
hdufig durch Berufspendler genutzt. In beiden Fallen wird auf Park-and-Ride als
Alternative verwiesen.

Somit ist ein weiterhin steigender Bedarf nach attraktiven Park-and-Ride-
Stellpldtzen nachweisbar. Im Zusammenhang mit weiteren aktuellen Entwicklungen
und politischen Forderungen ist die Erarbeitung einer neuen Park-and-Ride-
Konzeption fur Erfurt erforderlich.

Esistein Park-and-Ride-Konzept zu erarbeiten, welches Ziele, Moglichkeiten und
Kapazitaten fir Park-and-Ride in enger Verknipfung mit dem OPNV unter den
spezifischen Erfurter Rahmenbedingungen definiert.

Basis der Bearbeitung ist eine intensive Analyse:

— Erhebungen zur Belegung der acht bestehenden Park-and-Ride-Platze liegen
seitens der Stadt vor.

— Die bestehenden Platze werden nach Ausstattung, Erreichbarkeit, ZweckmaRigkeit
und Kapazitdt vor Ort Uberpruft.

— Ebenfalls werden die Kapazitaten im OPNV auf den Strecken von/zu den
P+R-Anlagen einbezogen (Ubernahme von Auslastungsdaten der EVAG), denn fiir
ein attraktives P+R ist ein ausreichendes Angebot im OPNV erforderlich.

— Ubernahme von Pendlerdaten, soweit verfiigbhar. Interessant ist, wie viele Pendler
von welchem Ort mit dem Kfz nach Erfurt pendeln.

— Vorhaben im OPNV, auch regional zu P+R an Bahnhéfen im Umfeld (Hier besteht
eventuell die Alternative bereits P+R an Bahnhofen im Umland zu betreiben, statt
nach Erfurt zu fahren und erst dort auf den OPNV umzusteigen).

Um Anhaltspunkte flr einen zukiinftigen Bedarf zu bekommen und um bestehende
Vorbehalte und Widerstande gegeniiber P+R zu ermitteln wird eine Befragung von
Kfz-Pendlern durchgefiihrt.

Neben den Auslastungsdaten der bestehenden P+R-Pldtze mit insgesamt
1.400 Stellplatzen waren deshalb folgende Unterlagen/Daten wiinschenswert:

— Auslastungen der Erfurter StraRenbahnlinien
— Pendlerdaten, wie viele Kfz-Pendler von welchen Startorten nach Erfurt fahren
— Vorhaben im regionalen SPV und an P+R-Anlagen an Regionalbahnhdéfen

Ausgehend von den Ergebnissen der Analyse und deren Bewertung erfolgt die
Uberprufung denkbarer Entwicklungen auf unterschiedlichen gesellschaftlichen
Ebenen in bis zu drei Szenarien. Die Inhalte der Szenarien werden mit dem
Auftraggeber abgestimmt, dabei finden auch die Einfliisse aktueller Entwicklungen
bzw. Mobilitatsdienstleistungen und Mobilitatsmuster Eingang.

verkehrskonzept Park-and-Ride-Konzeption Landeshauptstadt Erfurt Seite 5



]
i
] ]
]
]
'
|

{
g \
i

o -
A
=7 - P+R Grubenstrale

;
a

P4R Hauptfriednof §3 .77

— N

/ \ :
4 LA S S T L P4R Urbicher Kreuz =,
! ___."/ | - h .\}& 3 RRdla
=T (G R 3 e
i Fd \\Q . \ - Ty
o7 G a0\
X .} \;_.
Bild 1 bestehende Park-and-Ride-Plitze in Erfurt (Quelle: Autgabenstellung Park-and-Ride- Konzeption Friurt)

Aus den Ergebnissen der Szenarien erfolgt die Ableitung einer kurz- und mittelfristig
umsetzbaren gesamtstadtischen Strategie zu Park-and-Ride.

Wesentliche Bestandteile dieser Strategie sind:

— Malknahmen zu Verbesserungen bzgl. Kapazitdt, Anbindung, ZweckmalRigkeit der
bestehenden Anlagen

— Ergdnzungen von neuen Anlagen
— Méglichkeiten zur Verhinderung von Fremdparken auf den Park-and-Ride-

Stellplatzen
— Empfehlungen fir eine einheitliche sinnvolle Ausstattung der Platze inklusiv

einer groben Kostenschdtzung

— Empfehlungen fur geeignete Kommunikationsmittel zur Bewerbung und
Vermarktung der vorhanden Anlagen

— aber auch Empfehlungen fir evtl. Ergdnzungen im OPNV (Takt, GefaRgroRe etc.)

Darliber hinaus werden Moglichkeiten fir Bike-and-Ride-Anlagen dargestellt. Dabei
geht es eher um Musterlésungen und grobe Standortvorschlage.
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2 Analyse

2.1 Pendler

Die Hauptzielgruppe fur P+R sind die Berufs- und Ausbildungspendler. Diese sind
gleichzeitig die Gruppen, die durch Parkraumbewirtschaftung im eigentlichen
Zielgebiet am ehesten auf den 6ffentlichen Verkehr und damit auch auf P+R verlagert
werden kénnen.

Nach der offiziellen Statistik sind Pendler Personen, die sich von auRerhalb der
Stadtgrenze nach Erfurt hineinbewegen. Nach Erfurt pendeln fast
50.000 sozialversicherungspflichtige Beschaftigte (Stand 2017) ein.

Die Stadt mit den grolRten Pendlerbeziehungen zu Erfurt ist Weimar (3.106), gefolgt
von Gotha (1.845), Arnstadt (1.600), Jena (1.437) und S6mmerda (1.373).

Gera, 716.Leipzig, 507 Berlin 504 o con, 203

Weimar, 3.106

Gotha, 1.845

Arnstadt, 1.600

Jena, 1.437
Sommerda, 1.373
: Nesse-Apfelstidt, 1.012

—ﬂ Bad Langensalza. 671

Ilmenau, 651
Suhl, 640
Amt Wachsenburg, 633
Sonstige, 34598
Bild 2 Berufspendler nach Frfurt nach Herkunft (Quelle: spiegel.de, Basis: Daten der Bundesagentur fir Arbeit fuir

sozialversicherungspflichtig Beschattigte 30. Juni 2017)

Zielgruppe fir P+R sind abweichend zu der oben genannten Definition von Pendlern,
alle diejenigen, die sich nach Erfurt bewegen und auBerhalb der Einzugsbereiche des
nach Erfurt fahrenden OPNV wohnen.
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2.2

Bestehende Park-and-Ride-Platze

Die Landeshauptstadt Erfurt verfiigt heute Uber acht P+R-Pldtze mit insgesamt rund
1.400 Stellplatzen. Der P+R-Platz am Bahnhof Vieselbach wurde wegen seiner
geringen GroRe (18 Stellpldtze) und nur 6 Fahrten zwischen 6 Uhr und 9 Uhr Richtung
Erfurt Hauptbahnhof (6:12 Uhr, 6:20 Uhr, 6:51 Uhr, 7:22 Uhr, 7:51 Uhr und 8:36 Uhr)
nicht weiter betrachtet.

Die Stadt Erfurt hat in 2017/2018 Erhebungen zur Belegung der P+R-Platze
durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind der folgenden Tabelle dargestellt.

Die Ergebnisse decken sich weitgehend mit den Erhebungen von 2014, die im
Rahmen einer Masterthesis erfolgten.

Netzplan Erfurt SWE BV ‘ e

gilltig ab 25.10.2018

ovne e

etailen infagrafic: daumgardl Canmuitants,

2408 709,

Ein Tarif, Ein Ticket, £in Verbund. @ = Erfurter Verkehrsbetriebe AG - Service-Telefon: 036119443 - www.evag-erfurt.de - evag@stadtwerke-erfurt.de

Bild 3 Liniennetzplan der Erfurter Verkehrsbetriebe AG mit den bestehenden P+R-Plitzen

In der damaligen Erhebungen (siehe Bild 4) wurde festgestellt, dass bis auf die zwei
Platze Europaplatz und Messe, Fremdnutzung die tatsachliche P+R-Nutzung
teilweise deutlich Gberwiegt.
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Tabelle 1 PtR-Pldtze in Erfurt, Kapazitaten und Auslastung (Quelle: Erhebungen der Stadt Erfurt 2017/2018)

Anzahl Stellplatze Maximale Belegung Max. Auslastung
Europaplatz 85 82 96%
Zoopark 196 1 6%
Grubenstrale 274 97 35%
Ringelberg 90 85 95%
UrbicherKreuz 167 61 37%
Thiiringenhalle 344 303 100%'
Messe 72 64 89%
Hauptfriedhof 169 189 112%
Summe 1.397 892
FHE==

Masterthesis — Kolloquium: P+R in Erfurt unter Bezug auf die zukinftige Parkraumsituation der Innenstadt

4 Status quo des P+R-Angebotes

Abb. Stellplatzkapazitat und -auslastung der Erfurter P+R-Anlagen (2014)

max. max. frelo Fremd-
P+R-Anlage K?gta:lt;at Auslaastung Auslaas:ung ';?: g;it.:t m:;ugg 'E,;?

[Kfz] [%] (%] [%]
Messe 73 65 89 1 16 75
Ringelberg 87 68 78 12 66 27
Europaplatz 85 86 101 -11 25 76
Zoopark 180 6 3 87 - 3
Grubenstralie 350 172 49 41 95 2
Hauptfriedhof 171 170 99 -9 95 5
Thuringenhalle 344 222 65 25 67 21
Bhf. Vieselbach 18 9 50 40 - 50
Urbicher Kreuz 167 68 41 49 90 4
:';t't';'l‘:fe’“ 1.475 866 59 3 71 17

Quellen: Eigene Erhebungsergebnisse; P+R-Konzeption (2008)
27.08.2014 Andreas Haese, B. Eng 5/18
Bild 4 Auslastung der Erfurter PrR-Anlagen, Quelle: Masterthesis P+R in Erfurt von Andreas Haese 2014

" Der Parkplatz an der Thiiringenhalle hat zwar eine theoretische Kapazitat von 340 Stellplatzen, aufgrund der

fehelenden Markierungen war er aber mit 303 Fahrzeugen vollstandig ausgelastet.
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2.2.1 Europaplatz

LEGENDE
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B ing ot
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Bild 5 Lageplan P+R-Platz Furopaplatz

Der P+R-Platz ,Europaplatz® liegt an der Endhaltestelle der StraRenbahnlinien 1 (P+R
Europaplatz - P+R Thiringenhalle) und 3 (P+R Europaplatz - P+R Urbicher Kreuz)
innerhalb der Wendeschleife. Er verfiigt Giber 85 Stellplatze. Er liegt nicht
unmittelbar an einer Einfallstrae nach Erfurt-Mitte. Der Kfz-Verkehr von der A 71
und der B4 erreicht den P+R-Platz von der Hannoverschen Stralle iiber die Demminer
StraRe und Ulan-Bator-Stralle.

Beide StraRenbahnlinien verkehren zwischen 6 Uhrund 18 Uhr im 10-Minuten-Takt.

bild 6 P+R-Platz Furopaplatz
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bild 7 P+R-Platz Furopaplatz, Fahrradabstellaniage links, Telefon und Toiletten fiir FVAG -Personal rechts

Der P+R-Platz Europaplatz besitzt eine moderne Uiberdachte Haltestellenanlage fiir
StraBenbahnen und Busse mit elektronischen Anzeigetafeln. Es sind 6 Fahrradboxen
und 8 Uberdachte Fahrradstander vorhanden. Dartiber hinaus sind eine Telefonsaule
und Toiletten fiir das Bus-/Bahnpersonal vorhanden.

Bild 8 PtR-Platz Furopaplatz, iiberdachte Haltestellenantage mit Fahrkartenautomat und Anzeigetateln links, P+R-
Hinweisschild auf der Ulan-Bator-Strale rechts
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bild 9 Auslastung und Parkdavern P+R-Platz Furopaplatz (stadtische Frhebung vom 9.1.2018)
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Bild 10 Auslastung und Parkdauer P+R-Platz Furopaplatz und Umgebung (staatische Frhebung vom 9.1.2018)

Der P+R-Platz Europaplatz ist mit seinen 85 Stellplatzen vollstandig ausgelastet. Die
Tatsache, dass der benachbarte Parkplatz an der Ulan-Bator-Stralle (41 Stellplatze)
ebenfalls morgens einen héheren Zufluss zu verzeichnen hat, spricht dafir, dass auch
auf diesem Berufspendler parken.

2.2.2  Zoopark

Der P+R-Platz ,,Zoopark“liegt an der Endhaltestelle der Strakenbahnlinie 5 (P+R
Zoopark - Hauptbahnhof). Er verfiigt iiber ca. 196 Stellpldtze®. Die Linie 5 verkehrt im
10-Minuten-Takt.

Der Kfz-Verkehr erreicht den P+R-Platz von der A 71 iber die Stotternheimer StralRe
und Am Zoopark. Der P+R-Platz ,,Zoopark* liegt als einziger P+R-Platz in Erfurt nicht
unmittelbar an einer EinfallstraRe, sondern liegt an einem ca. 900 m langen Stich.

* Die einzelnen Stellplatze sind nicht markiert
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Bild 77 Lageplan P+R-Platz Zoopark

Bild 12 Parkplatz an der Wendeschleife (links) und P+R-Platz Zoopark (rechts)

Der Parkplatz an der Wendeschleife befindet sich im Besitz der Landeshauptstadt
Erfurt, der heute als P+R-Platz ausgeschilderte Bereich nicht. Beide Flachen sind
offentlich gewidmet.
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Bild 73 P+R-Platz Zoopark, ,Dienstraum’ links, und Toiletten fir FVAG -Personal, rechts

Der Parkplatz und die Zufahrt sind in einem renovierungsbedurftigen Zustand, die
Abmessungen entsprechen nicht mehr den heutigen Empfehlungen, Stellplatztiefen
und Fahrgassenbreiten sind zu knapp bemessen.

Die Anlage insgesamt macht einen etwas heruntergekommenen Eindruck. Es fehlt an
sozialer Kontrolle.

Bild 14 Haltestellenanlage P+R-Platz Zoopark

Die Haltestellenanlagen verfligt Uber Fahrgastunterstiande, Fahrscheinautomaten
und eine elektronische Anzeige.

Fahrradabstellanlagen sind nicht vorhanden.

Im Oktober 2018 wurde auf dem dynamischen stadtischen Informationstafeln an der
Stotternheimer Stralle auf die Nutzung von P+R hingewiesen, das Hinweisschild auf
die Anlage Zoopark war aber von der Fahrbahn weggedreht.

Der P+R-Platz Zoopark wird zurzeit so gut wie nicht angenommen. Am 4. September
2018 parkten maximal 11 Fahrzeuge auf der Anlage.
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Bild 15 Auslastung und Parkdauer P+R-Platz Zoopark (stadtische Erhebung vom 4.9.2018)
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Bild 16 Auslastung und Parkdauer P+R-Platz Zoopark und Umgebung (stadtische Erhebung vom 4.9.2015)
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2.2.3 Grubenstralle

Der P+R-Platz ,,Grubenstralle® liegt an der StraRenbahnlinie 5 (P+R Zoopark -
Hauptbahnhof). Er verfiigt liber ca. 273 Stellplitze®. Die Linie 5 verkehrt im
10-Minuten-Takt.

Der Kfz-Verkehr erreicht den P+R-Platz von der B 7 Uiber die Bunsenstralle,
Stotternheimer Stralle und Hugo-John-Stralle.

LEGENDE

T o"" T Untessuchungsgebiet

RUHENDER VERKEHR:

- gebihienfreies Parken
- Falschparker

PARKRAUMUNTERSUCHUNG I UMFELD

DES P4 R-PLATZES GRUBENSTRARE '
ke &
in
Filg LDt TIor

Bild 17 Lageplan P+R-Platz Grubenstrale

Der P+R-Platz ist eine unmarkierte Fliche, die Oberflache besteht teilweise aus
groRBen Betonplatten, teilweise ist sie asphaltiert.

Die Haltestellenanlage ist vom Parkplatz aus nicht einsehbar, der Zugang zur
Haltestelle ist nur tiber die Grubenstralle moglich.

Der Parkplatz ist weitgehend unbeleuchtet und auBerhalb sozialer Kontrolle.

* Dieeinzelnen Stellplatze sind nicht markiert.
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Bild 18 PtR-Platz Grubenstrale

Die Haltestellenanlage verfugt uber Fahrgastunterstande und dynamische Anzeigen,
darlber hinaus sind Fahrscheinautomat und eine Telefonsdule vorhanden.
Fahrradabstellanlagen fehlen.

Bild 19 PrR-Platz Grubenstralie. Haltestellenanliage (links), Fahrscheinautomat und Telefon (rechts)

An der Hugo-John-Stralle sind sowohl dynamische Hinweise mit den Abfahrtszeiten
der nachsten beiden Bahnen als auch statische Wegweisung vorhanden.

Bild 20 Wegweisung an der der Hugo-John-Strale

Die Auslastungskurven (siehe Bild 21) lassen darauf schlieRen, dass der P+R- Platz
GrubenstraRe kaum fur P+R genutzt wird.

verkehrskonzept Park-and-Ride-Konzeption Landeshauptstadt Erfurt Seite 17
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Bild 27 Auslastung und Parkdauver P+R-Platz Grubenstrale (stadtische Erhebung vom 16.1.2018)
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Bild 22 Auslastung und Parkdauer P+R-Platz Grubensirale und Umgebung (stadtische Erhebung vom 16.1.2018)
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224

Ringelberg

Der P+R-Platz ,Ringelberg”“ liegt an der Stralenbahnhaltestelle ,Marcel-Breuer-Ring*
der Linie 2 (Ringelberg — P+R Messe). Er verfuigt Giber 90 Stellplatze. Die Linie 2
verkehrt im 10-Minuten-Takt.

e
A 7z ,

RUHEN DER VERKEHR:

I ceviterieies Paien
- Behindertznstellplatz

PARKRAUMUNTERSUCHUNG
P+R-PLATZ RINEGLBERG

bild 23 Lageplan P+R-Platz Ringelberg

Der Kfz-Verkehr erreicht den P+R-Platz von der Leipziger StralRe uber den Marcel-
Breuer-Ring. Zwischen den P+R-Parkplatzen und der Haltestellenanlage liegt der
Parkplatz eines Supermarkts. Die Entfernung des P+R-Platzes zur Haltestellenanlage
betragt ca. 100 m.

Bild 24 PtR-Platz Ringelberg (links) und Parkplalz Supermarkt (rechts)
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Die Haltestellenanlage verfugt tber Fahrgastunterstande und dynamische Anzeigen
und Fahrscheinautomat. Es sind 7 iberdachte Fahrradabstellplatze vorhanden. Am
Parkplatz sind die Filiale einer Backereikette mit Café und eine Bankfiliale
angesiedelt.

Bild 25 PrR-Platz Ringelberg. Haltestellenanlage

An der Leipziger Stralle ist eine statische Wegweisung mit Hinweis auf die Fahrzeit
mit der StraRenbahn in die Innenstadt installiert.

bild 26 Fahrradabstellanlagen (Foto Stadt Friurt) links, Wegweisung an der Leipziger Strale rechts

Der P+R-Platz Ringelberg ist zwischen 10 und 14 Uhr fast vollstandig ausgelastet. Die
Parkdauern sprechen dafiir, dass der weitaus grote Teil auch P+R-Kunden sind. Auch
auf dem Parkplatz des Supermarkts parken einige Langzeitparker, was dafiir spricht,
dass auch hier P+R-Nutzer parken.
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Bild 27 Auslastung und Parkdauver P+R-Platz Ringelberg (stadtische Erfebung vom 4.9.2078)
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Bild 28 Auslastung und Parkdauer P+R-Platz Ringelberg und Parkplatz Supermarkt (stddtische Erhebung vom 4.9.2018)
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2.2.5 Urbicher Kreuz

Der P+R-Platz ,,Urbicher Kreuz“ liegt an der Endhaltestelle der StraRenbahnlinie 3
(P+R Urbicher Kreuz — P+R Europaplatz). Er verfiigt Giber ca. 167 Stellpldtze. Die Linie 3
verkehrt im 10-Minuten-Takt.

Der Kfz-Verkehr erreicht den P+R-Platz von der A 4 Giber die L 1052 (Am Herrenberg).
Um die Haltestellenanlagen zu erreichen, muss die Stralle ,Am Urbicher Kreuz®
uberquert werden.

Bild 29 Lageplan P+R-Platz Urbicher Kreuz

Bild 30 PrR-Platz Urbicher Kreuz
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Bild 31 PR-Platz Urbicher Kreuz, unpassende Abmessungen und hohe Borde

Der Parkplatz wird zu einem betrachtlichen Teil durch Lkw genutzt. Die
Parkstandtiefen und die Fahrgassenbreiten entsprechen nicht den aktuellen
Regelbreiten. Hinzu kommt, dass die begrenzenden Borde teilweise sehr hoch sind,
so dass parkende Fahrzeuge mit dem Uberhang nicht tiber die Begrenzung ragen
kdnnen. Insofern bietet der Parkplatz de facto deutlich weniger Raum als fir

167 Fahrzeuge. Die tatsdchliche Kapazitat dirfte etwa bei 125 Fahrzeugen liegen.

Die Haltestellenanlage verfugt Uber Fahrgastunterstande und dynamische Anzeigen
und Fahrscheinautomaten. Es ist sind eine Uberdachte Fahrradabstellanlage fur
sieben Fahrrader und sechs Fahrradboxen vorhanden. Neben dem Parkplatz befindet
sich eine grolRe Tankstelle.

Bild 32 PR-Platz Urbicher Kreuz: Haltestellenanliage (links) und Fahrragabstellanlagen (rechts)

Die Anlage weist grolle Reserven auf. Die Auslastung liegt bei rund 40% der
nominellen Stellplatze.

2 YeLkLhrs“onzept Park-and-Ride-Konzeption Landeshauptstadt Erfurt Seite 23



AnzahlStellplatze = 167
100%

0%

80%

Auslastung in Prozent
8 8 3
2 2 =R

b=
=

durch Lkw
belegt

=
=

20%

10%

0%

6 Uhr BUhr 10 Uhr 12 Uhr 14 Uhr

Auslastung in Anzahl

16 Uhr 18 Uhr

bild 33 Auslastung und Parkaauer P+R-Platz Urbicher Kreuz (stadtische Frhebung vom 21.11.2017)
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bild 34 Lageplan P+R-Platz Thiringenhalle
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Der P+R-Platz , Thiringenhalle® liegt an der Endhaltestelle der StraRenbahnlinie 1
(P+R Thiiringenhalle — P+R Europaplatz). Er verfiigt iiber ca. 344 Stellplitze®. Die
Linie 1 verkehrt im 10-Minuten-Takt.

Der Kfz-Verkehr erreicht den P+R-Platz von der A 4 Uber Arnstadter Stralle und
Werner-Seelenbinder-Stralle.

bild 35 PrR-Platz Thiringenhalle: Parkplatz und Haltestellenanlage

bild 36 PrR-Platz Thiringenhalle: Parkplatz

bild 37 PR-Platz Thijringenhalle: Trampelpfad zu den Birogebduden(links) und Ladestationen (rechts)

" Die einzelnen Stellpltze sind nicht markiert. Am Tag der Erhebung war der Parkplatz aufgrund groRerer Abstande

zwischen den einzelnen Fahrzeugen mit 303 parkenden Fahrzeugen vollstandig ausgelastet.

veLkahrskonzept Park-and-Ride-Konzeption Landeshauptstadt Erfurt Seite 25



Die Haltestellenanlage verfugt tber Fahrgastunterstande und dynamische Anzeigen
und Fahrscheinautomaten. Es sind zwei Ladesdulen mit vier Stellplatzen fir
Elektroautos vorhanden (zum Zeitpunkt der Erhebung waren es eine Sdule mit zwei
Stellpldtzen). Die Fahrgassen zwischen den Parkstanden mit wassergebundener
Decke weisen zum Teil tiefe Schlaglocher auf.

Aufgrund der umliegenden Bironutzung wird der Parkplatz stark von den in der
Umgebung Beschaftigten genutzt, wie man an den eingetretenen Wegen erkennen
kann. Der Anteil an Fremdparkern ist damit sehr hoch.
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bild 38 Auslastung und Parkaauer P+R-Platz Thiringenhalle (stadtische Erhebung vom 3.11.2016)
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Bild 39 Auslastung und Parkdauer P+R-Platz Thiringenhalle und Umgebung (stadtische Erhebung vom 3.11.2016)
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2.2.7 Messe
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Bild 40 Lageplan P+R-Platz Messe

Der P+R-Platz ,Messe” liegt an der Endhaltestelle der StraRenbahnlinie 2 (P+R Messe -
Ringelberg). Er verfiigt Uber 72 Stellplatze. Die Linie 2 verkehrt im 10-Minuten-Takt.

Der Kfz-Verkehr erreicht den P+R-Platz von der A 71 und der B 7 Uber die Eisenacher
Strale.

Bild 41 P+R-Platz Messe

Die Haltestellenanlage verfugt Uber Fahrgastunterstande und dynamische Anzeigen
und Fahrscheinautomaten. Fahrradabstellanlagen sind nicht vorhanden.
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Bild 42

PR-Platz Messe: Haltestellenanlage

An der Gothaer StraRe ist eine dynamische Anzeige mit den Abfahrtszeiten der
ndchsten Stralenbahnen vorhanden.

Bild 43

Wegwejsung an der Gothaer Strale

Die Auslastung der Anlage lag am Tag der stadtischen Erhebung (28.11.2017) bei
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Beobachtungenam 15. und 16.Januar 2019 zeigten an beiden Tagen eine
Uberbelegung. Es wurde zusatzlich auf Rangierflachen, im Griin und auf der
Fahrgasse geparkt.

Bild 45 PHR-Platz Messe: Uberbelegung

2.2.8

Bild 46 PR-Platz Messe: Uberbelegung

Hauptfriedhof

Der P+R-Platz ,Hauptfriedhof“ liegt an der StraRenbahnlinie 4. Er verfligt Uber
169 Stellpldtze. Die Linie 4 (Bindersleben - Wiesenhlgel) verkehrt im
10-Minuten-Takt. AuRerhalb der Hauptverkehrszeiten ist die Haltestelle
Hauptfriedhof Endstation fiir jede zweite Fahrt der Linie 4.

Der Kfz-Verkehr erreicht den P+R-Platz von der A 71 Uber die Hersfelder Stralle und
Binderslebener Landstralle.

Um die Haltestelle Richtung Innenstadt zu erreichen, ist es erforderlich die
Binderslebener Landstrale an einer Signalanlage zu Uiberqueren.

VeLkahmkonzept Park-and-Ride-Konzeption Landeshauptstadt Erfurt Seite 29
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Bild 47 Lageplan P+R-Platz Hauptiriedhof

Unmittelbar westlich des P+R-Platzes befindet sich der Parkplatz fir
Friedhofsbesucher (Hochstparkdauer mit Scheibe 2 h). Ostlich des P+R-Platzes liegt
die Walter-Gropius-Schule (Berufsschule).

Auf dem P+R-Platz ist eine Ladestation fir vier Elektroautos vorhanden.
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Bild 48 Lageplan unmittelbare Nachbarschaft des P+R-Platzes Haupttriedhof
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Die Haltestellenanlage ist mit Fahrgastunterstanden, dynamische Anzeigen und
Fahrscheinautomaten ausgestattet.

Auf der Binderslebener LandstralRe wird mit statischer Wegweisung auf den P+R-
Platz hingewiesen.

Bild 49 PR-Platz Hauptfriedhol, Kurzparkbereich vorne, P+R hinten (links), Ladestation (rechts)

Bild 50 PR-Platz Hauptfriedhol, Haltestellenanlage

Bild 57 Wegweisung auf der Binderslebener LandstralSe

Der P+R-Platz ist vormittags zu mehr als 100% ausgelastet. Ein GroRteil der Parker ist
auf die Nachbarschaft der Walter-Gropius-Schule (Berufsschule) zuriickzufiihren.
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bild 52 Auslastung und Parkdauer P+R-Platz Hauptfriedhof und unmittelbare Umgebung (staatische Frhebung vom
911.2017)
2.3 Reisezeitvergleiche

Diereine Fahrzeit von den P+R-Platzen mit der StraBenbahn in die Innenstadt ist in

keinem Fall mehrals 10 Minuten langer als mit dem Pkw. Von den Platzen Ringelberg
und GrubenstralRe ist die Fahrt mit der StraBenbahn zum Anger sogar deutlich
schneller. Beim P+R-Platz Zoopark muss man allerdings noch den etwa 900 m langen

Umweg hinzurechn

en.

Allgemeine Reisezeitvergleiche sind nur von einer begrenzten Aussagekraft, da
sowohl die Haltestellen als auch der Parkort des Kfz nur in den seltensten Fallen, der
tatsachliche Zielort der Reise sind. So sind sowohl die Wartezeiten an der
Einstiegshaltestelle und der FuRweg zum eigentlichen Ziel als auch die
Parkplatzsuche und der FuBweg vom Parkplatz zum eigentlichen Ziel in der
Gegenuberstellung nicht mit eingerechnet.

Tabelle 2 Reisezeitvergleich OPNV- IV von den P+R-Pldtzen zur Innenstadt (rot mit Umstieg)
Jon zum Anger zum Domplatz
Strakenbahn Kfz StraRenbahn Kfz
Europaplatz 17 bzw. 22 min 14 min 13 min 8 min
Zoopark 18 min 18 min 23min 13 min
Grubenstrale 12 min 15 min 19 min 15 min
Ringelberg 9 min 13 min 16 min 13min
Urbicher Kreuz 22 min 16 min 26 min 16 min
Thiringenhalle 10 min 9min 16 min 9 min
Messe 15 min 10 min 16 min 7min
Hauptfriedhof 16 min 10 min 12 min 5min
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2.5

Fahrkosten im OPNV

Das Parken auf P+R-Platzen ist in Erfurt kostenlos. Fiir die anschlieBende Fahrt mit
der StraRenbahn ist der normale Tarif zu bezahlen.

Eine Einzelfahrt in die Innenstadt kostet 2,10€, mit der Vierfahrtenkarte (7,60€)
1,90€. Ab dem 1. August 2020 werden die Preise auf 2,20 bzw. 7,90€ angehoben.

Eine Wochenkarte (giltig 7 Tage ab Fahrscheinkauf) kostet19,30 € (ab 1.8.2020
19,80€). Sie ist Uibertragbar. Fir Berufspendler ist diese Karte eher unattraktiv, da sie
bei 10 Fahrten in der Woche keinen Vorteil gegenuiber der Vierfahrtenkarte bietet.

Eine Monatskarte kostet 60,50€ (ab 1.8.2020 62,00€). Auch diese ist Uibertragbar.

Im Abonnement (mindestens vier Monate Laufzeit) kostet die Monatskarte in der
Solo-Variante (nicht tibertragbar) 49,40€ und in der Ubertragbaren Plus-Variante
54,40€ (ab 1.8.2020 50,60€ bzw. 55,80€). In letzterer ist auch die
Mitnahmemoglichkeit von einem weiteren Erwachsenen und zwei Kindern nach
18 Uhr und an Wochenenden enthalten.

Auslastung StraRenbahnlinien

Die EVAG teilte auf Anfrage zu den Auslastungen der einzelnen StraRenbahnlinien
Folgendes mit:

Die Entwicklung der Fahrgastzahlen in den letzten Jahren ist rasant steigend. In den
Spitzenzeiten, insbesondere im Frihverkehr, ist bei bestimmten Kursen die
Kapazitatsgrenze erreicht. Mit Lieferung der neu bestellten Stadtbahnwagen, mit
deren Lieferung Ende 2020, also vor Beginn der Bundesgartenschau in Erfurt im
Frihjahr 2021 gerechnet wird, wird es eine gewisse Entlastung geben.

Ca. 30% der Stadtbahn-Kurse sind mit Zahlfahrzeugen besetzt. Diese laufen auf
unterschiedlichen Kursen. Nach den statistischen Vorgaben des Verbundvertrages
erfolgt mit dieser Erfassung der Ein- und Aussteiger eine entsprechende
Hochrechnung der Linienbeférderungsfalle je Quartal und Linie. Eine reine
Mittelwertbildung von den vorliegenden Erhebungsdaten ergibt kein verwertbares
Bild der Besetzung, da die Kurse in der Nutzung sehr unterschiedlich sind. Auch ist
die Ganglinie Uber das Jahr sehr schwankend.

Die Stadtbahn-Linien werden auch heute schon von P+R-Nutzern frequentiert. Die
betreffenden Streckenabschnitte sind unterschiedlich zu bewerten. Auf bestimmten
Abschnitten gibt es in den Spitzenzeiten noch freie Kapazitaten, da die Lastrichtung
entgegen gesetzt liegt. Das betrifft in jedem Fall den Abschnitt Thiringenhalle -
Hauptbahnhof. Die Streckenabschnitte Ringelberg - Anger und Zoopark - Anger
(Magdeburger Allee) sind eher in der Kategorie ,rot“- Grenzwerte erreicht -
einzuordnen.

Auf Grund der Lage der P+R-Platze Europaplatz, Urbicher Kreuz und Messe an der
Endhaltestelle der Linien finden die Nutzer dieser Platze in der Regel Platz in der
Bahn trotz entsprechendem héheren Fahrgastzulaufs auf Grund von Busankinften.
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Diese Stadtbahn-Linien werden jedoch mit zunehmender Fahrtstrecke in Richtung
Zentrum ebenfalls zum Teil bis zu der Grenzbelastung genutzt. Jedoch gibt es auf den
Hauptstrecken noch eine zweite Linie (Linie 6 auf der Nordhduser Strale, Linie 4 im
Sudosten), die entsprechende weitere Kapazitaten bietet. Der Abschnitt
Hauptfriedhof - Hauptbahnhof ist zu bestimmten Zeiten (ausgewahlte Kurse)

ebenfalls an den Kapazitdtsgrenzen.

F \
g % Zoopark § ~---_I
iefthal . % = 3
Europaplatz D :
- = 1
F 3 > s
T \
H Kerspleben o=
£Grubenstrale
omonsborn 5 %
% =
%, Z <
%, Z
4% .
Y H AW
Marbach A Ringelberg s
a
\\\\\“‘\“
\““\\\\
z Z \\\\\“\\“
. % = W
Hauptfriedhof My S
. > : v _
sieben " £ \nmmmmm““ - Il
Biissleben
Schmira .
&
S g
PR
Grenzwert erreicht Urbicher Kreuz
an der Kapazitatsgrenze
freie Kapazitaten
%
Bild 53 Auslastung der StraBenbahnstrecken in Richtung Zentrum in der morgendlichen Spitzenzeit

Verkehrsbeobachtungen im Madrz 2018 bestatigten im Wesentlichen diese Angaben.
Bei der Linie 2 aus Richtung Ringelberg handelte es sich iberwiegend um einfache

Zuge, die voll besetzt waren, wogegen auf der Linie 5 Zliige mit Doppeltraktion

verkehrten.
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2.6 Parkkosten in der Erfurter Innenstadt

Innerhalb der Innenstadt (siehe Bild 54) kostet das Parken im 6ffentlichen
Stralkenraum 2,00€/h. Es gibt ein Shopping-Ticket fir 5€/4h und ein Tagesticket fir

10€/24h.

In den Parkhdusern der Innenstadt kostet eine Stunde zwischen 1€ und 2€,
Tageskarten zwischen 6 und 13€. Die Monatsmiete eines Stellplatzes ist in einzelnen
Parkhdusern ab 75€ moglich. Die Parkhduser Thomaseck und Dom bieten auch
Stellpldtze montags bis freitags fiir 55 bzw. 59€/Monat an.
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2.7 Planungen der Stadt Erfurt

2.7.1 P+R-Platz Europaplatz

3
Gﬂspersleben-Km'am\ v
Flur 7 Y N

Bild 55 Vorplanung der Stadt Erfurt fiir die Erweiterung des P+R-Platzes Furopaplatz, Links: 1. Bauabschnitt (Stand
22082018, inzwischen fertiggestellt), Rechts: 2. Bauabschnitt (Stand 22.08.2018)

Es gibt Uberlegungen der Stadt Erfurt den P+R-Platz Europaplatz in zwei Stufen zu
erweitern. In einem ersten Bauabschnitt sollen in der Flache innerhalb der
Wendeschleife 70 zusdtzliche Stellplatze errichtet werden (inzwischen
fertiggestellt).

In einem zweiten Bauabschnitt soll der benachbarte Parkplatz Ulan-Bator-Stralle von
heute 42 Stellpldatzen auf zukiinftig 114 erweitert werden.

Durch die Planungen ergeben sich damit insgesamt 142 zusatzliche P+R-Stellplatze
am Standort Europaplatz. Dort stehen nach der Realisierung insgesamt
269 Stellplatze zur Verfiigung.
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2.7.2 P+R-Platz Messe

Am Standort Messe ist von der Stadt Erfurt eine erhebliche Erweiterung vorgesehen.
Westlich des bestehenden P+R-Platzes ist die Errichtung eines weiteren P+R-Platzes
mit 368 Stellpldtzen, eines Parkplatzes fiir 51 Reisebusse und eines Parkplatzes fir
51 Caravans geplant. Die Anlage wird von der Wartburgstrale aus erschlossen.

g LA —— \ femark \.\‘ e hieim

Bild 56 Vorplanung der Stadt Friurt fiir die Anlage von Parkpldtzen in der Nachbarschalt des bestehenden P+R-Platze
Messe (Arbeitsstand 12.02.2079)

Der FuRweg von der Mitte des neuen P+R-Platzes zur StralRenbahnhaltestelle betragt
etwa 250 m.
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2.7.3  Uberlegungen zu einem P+R-Platz Weimarische StraRe

U
vl |
L .
“VARIANTE 1

betroffene Grundstiicksflichen

Erfurt-S0d Flur 73 Flurstick 7/21 tellweise
A Erfurt-Sad Flur 73 Flurstock 7722 vollstandig
W Erfurt-Sod Flur 73 Flurstock 7/24 teilwelse

Erfurt-Sid Flur 74 Flusstack 1/4 teilweise

derzettiger Grundstickseigentomer

DB Netz Aktiengesellschaft

eimarische Straie Grundstcksbedart £

Bild 57 Uberlegungen der Stadt Erfurt zu einem P+R-Platz an der Weimarischen Strale Variante 1

“VARIANTE 2-
betroffene Grundstlcisfichen

Erfurt-S0d Flur 73 Flurstick 7/21 teilweise
Erfurt-50d Flur 73 Flurstick 7/22 volistandig
Erfurt-50d Flur 73 Flurstick 7/24 teitwetse
Erfurt:S0d Flur 74 Flurstiick 174 tellweise
derzeitiger Grundstickseigentames

DB Netz Aktiengeselischaft

eimarische StraBe Grundstacksbedarf <

bild 58 Uberlegungen der Stadlt Frfurt zu einem P+R-Platz an der Wejmarischen Strae Variante 2
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2.8

An der Weimarischen StraRe gab es Uberlegungen der Stadt Erfurt zwischen
Sorbenweg und Jenaer Stralle einen P+R-Platz anzulegen. Je nach Variante wadren hier
zwischen 84 und 135 Stellplatze moglich. Da die benétigten Grundstiicke im Besitz
der Deutschen Bahn aber nicht zur Verfiigung stehen werden, werden die
Uberlegungen zurzeit nicht weiterverfolgt.

Der P+R-Platz wiirde von den Buslinien 51,52, 60, 155 sowie den Regionalbuslinien
234 und 235 bedient. Zwischen 7 und 9 Uhr fahren nach heutigem Stand 12 Busse
Richtung Innenstadt in einer unregelmaRigen Folge. Die Abstande zwischen zwei
aufeinander folgenden Bussen liegen zwischen 2 und 30 Minuten. Der
Busbahnbahnhof bzw. der Hauptbahnhof als Haltestelle fiir den Zielpunkt Innenstadt
ist die ndchstfolgende Haltestelle.

Zwischen 15 und 19 Uhr kommen 24 Busse am P+R-Platz an. Die Busfolgezeiten
liegen zwischen 3 und 18 Minuten.

Im Zusammenhang mit eine probeweisen besseren Anbindung des GVZ wurde die
Buslinie 52 seit 19.08.2019 verdichtet. Auf Grund der geringen Nachfrage wird das
Angebot zum Fahrplanwechsel wieder reduziert.

Angebote im Umland

Drei Annen Hohne

Handlungsbedarf fiir P&R-Anlagen
groBer 10 Stellplatze

8 al

Gattingen

O L iee 5% U it

o
g 4 Sangerhausen/
,,r” r/ \;:'z—- Halle  Magdeburg
o~
sel —

Kaurmburg/Halle

z

=
Flaven/Hof

f\;. i_gmFisenach
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Nahverkehrsservicegesellschalt Y
Thiringen mbH

Bild 59 Bahnhdfe mit Handlungsbedarf an P+R-Anlagen, Quelle: NVS
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Die Nahverkehrsservicegesellschaft Thiringen hat 2007/08 eine Machbarkeitsstudie
fur P+R-Anlagen im Freistaat Thiringen erstellt. Dabei wurden aus den rund
340 Bahnhofen Thiringens die 93 relevantesten hinsichtlich P+R und B+R Uberprift.

Drei Bahnhofe mit insgesamt 150 Stellplatzen wurden der Kategorie ,Bahnhdfe mit
funktionstiichtigen und angemessen groRen P+R-Anlagen; nur geringe Defizite im
Bereich Beschilderung und Hinweisung® zugeordnet.

35 Bahnhofe (1.400 Stellplatze) fielen in die Kategorie ,Bahnhofe mit
funktionstiichtigen und angemessen grolRen P+R-Anlagen; jedoch Defizite im Bereich
Beschilderung und Hinweisung; einfache Malknahmen erforderlich®.

55 Bahnhofe wurden der Kategorie ,,Handlungsbedarf fiir P+R-Anlagen“ zugewiesen.
,Die P+R-Anlagen sind entweder zu klein, fehlen vollig und/oder sind nicht
anspruchs- bzw. nutzergerecht ausgebildet; es sind bauliche MaRnahmen
erforderlich.“> An diesen Bahnhéfen sollen rund 1.800 P+R Stellpldtze eingerichtet
werden, davon sind 450 bereits vorhanden.

Der Nahverkehrsplan fir den Schienenpersonennahverkehr im Freistaat Thuringen
2018-2022° macht im Kapitel Handlungskonzept zu P+R folgende Aussagen:

SMit der Aufstellung des aktuell ermittelten Bedarfs an P+R-Stellpldtzen im
nachfolgenden Abschnitt und dem Handlungsbedarf in der Anlage 9 werden
Festlegungen zur Verkniipfung des SPNV mit dem MIV getroffen. Ein fortwéahrendes
Ziel ist es, ausreichend P+R-Pldtze an Umsteigepunkten zwischen MIV und SPNV
einzurichten.

Um vor allem zu den Hauptverkehrszeiten den Kfz-Verkehr in den Zentren zu
reduzieren, soll das Angebot vor allem auf den Berufs- und Ausbildungsverkehr
(Pendler), aber auch auf den Veranstaltungsverkehr ausgerichtet werden. Einen
Anreiz zum Umstieg in den OPNV bieten vor allem

- Angemessene Reisezeiten im OPNV
- Attraktive, ausreichende und gebiihrenfreie P+R-Stellpldtze

- Ausreichend dimensionierte Vorfahrt- und Haltmdglichkeiten (Kiss+Ride) am
OPNV-Zugang und

- Kurze und barrierefreie Wege zwischen Stellplatz und OPNV-Zugang [...]

Eine P+R-Anlage wird definiert durch eine Beschilderung des Parkplatzangebotes und
markierte Stellpldtze. Mehrere durch den Freistaat beauftragte P+R-Studien im
Umfeld des ICE-Knotens Erfurt sowie eigene Bedarfsabschdtzungen mit Hilfe des
Verkehrsmodells Thiiringen hatten im Ergebnis den Bedarf an P+R-Pldtzen an
Zugangsstellen abgeschdtzt. In Folge dessen sollten folgende Zugangsstellen bis
2022 im dargestellten Umfang um P+R-Pldtze erweitert werden.”

® NVS, Machbarkeitsstudie fiir P+R-Anlagen im Freistadt Thiiringen, 2008

Herausgeber: Freistaat Thiringen, Thirringer Ministerium fiir Infrastruktur und Landwirtschaft (TMIL), Bearbeiter:
vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH, Dresden
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Tabelle 3 Ergebnis der P+R-Studie im Umfeld des ICE-Knoten Erfurt’

P+R Bedarfsabschdtzung fur

Station Vorhandene P+R-Stellpldtze 1022
Erfurt-Bischleben 0 6
Neudietendorf 81 104
Wandersleben 0 8
Seebergen 0 8
Gotha 0 158
Kithnhausen 0 5
Dollstadt 0 6
Ringleben-Gebesee 0 7
Strauffurt 0 14
Erfurt-Ost 0 1
GroRrudestedt 0 3
Leubingen 0 5
Oberweimar 0 5
Mellingen 0 11
GroBschwabhausen 0 13
Hopfgarten (Weimar) 0 7
Weimar 47 202
Siilzenbriicken 0 1
Haarhausen 3 6
Plaue 0 10
Marlishausen 0 11
Stadtilm 0 1

2.9 Befragung

Um Anhaltspunkte flr einen zukiinftigen Bedarf zu bekommen und um bestehende
Vorbehalte und Widerstande gegentber P+R zu ermitteln, wurde eine Befragung von
Kfz-Pendlern durchgefiihrt.

Hierzu wurdenam 15.,16.und 17.Januar 2019 zwischen 6:30 und 9:00 Uhr
Fragebdgen an 8 Verteilstellen an den Einfallstrallen nach Erfurt an Kfz-Pendler
verteilt. Dazu wurden die an den folgenden Knotenpunkten vor Rot wartenden
Kfz-Fahrer/innen angesprochen, Fragebdgen mit frankiertem Ruckumschlag
ubergeben und zum Ausfillen und Riicksenden aufgefordert.

" Nahverkehrsplan fiir den Schienenpersonennahverkehr im Freistaat Thiiringen 2018-2022 (Tabelle 19)
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Die Verteilstellen waren:

— Stotternheimer StraRe (LSA Justus-Liebig-StraRe)

— Leipziger StralRe (LSA Marcel-Breuer-Ring)

— Weimarische StralRe (LSA Konrad-Adenauer-Stralie)
— Am Herrenberg (LSA SingerstraRe)

— Arnstadter StraRe (LSA Werner-Seelenbinder-StraRe)
— Gothaer StralRe (LSA Wartburgstrale)

— Hersfelder StraRe (LSA OrionstraRe)

— BlumenstraBe (LSA Albrechtstralle)

Aufgrund der guten Abstimmung der Signalanlagen (Griine Welle) und der zum Teil
kurzen Grinphasen konnten an der Stotternheimer Strale, Leipziger StralRe, Am
Herrenberg und an der Gothaer Stralle weniger Fragebogen verteilt werden als an den
anderen vier Zdhlstellen, was den geringeren Ricklauf (siehe Bild 60) erklart.

= Ziel Innenstadt ~ m Sontiges Ziel
Stotternheimer Strale pL 44
Leipziger StraRe 40 43
Weimarische Strafe 67 148

Am Herrenberg {3 26

Arnstadter Chaussee 92 100
Gothaer Strafe 35 35
Binderslebener StraRe 72 87
Hannoversche StraBe 48 45

Sonstige 19 55

50 100 150 200 250

o

Bild 60 Riickldufe ger einzelnen Einfallstralen mit Ziel der Befragten
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verkehrskonzept

Pendlerbefragung
Park-and-Ride-Umfrage

Park-and-Ride-Umfrage 2018/2019

Liehe Autofahrerin, lieber Autofahrer,
wir bitten Sie recht herzlich, an der Pendlerbefragung 201872019 teilzunehmen.

Im Auftrag der Landeshauptstadt Erfurt filhren wir als Planungshbiro
"verkehrskonzept” diese Park-and-Ride-Umfrage durch.

Die Landeshauptstadt Erfurt méchte das Angebot an P+R-Platzen verbessem
und aushauen. Dazu wurde die Erarbeitung eines P+R-Konzeptes beauftragt.
Um ein optimales Angebot an P+R-Plitzen auszugestalten, ist uns lhre
Mitwirkung als Mutzer bzw. als Pendler sehr wichtig. Die hieraus gewonnenen
Erkenntnisse sollen in das P+R-Konzept mit einflieften.

Daher hitten wir Sie sich einen Moment Zeit zu nehmen und den beiliegenden
Fragebogen auszufilllen. Bitte senden Sie den ausgefiliten Fragebogen im
beiliegenden verschlossenen Ruckumschlag — ohne Absender — innerhalb einer
Woche zurnick. Die Postgebdhren sind bereits bezahilt, Innen entstehen keine
Postgeblhren. Ihre Teilnahme an der Befragung ist freiwillig und anonym. Es
werden keine personenbezogenen Daten abgefragh.

Bei Fragen rund um den Fragebogen wenden Sie sich bitte an uns. Bel Fragen
allgemein zum P+R-Konzept wenden Sie sich bitte an das Amt fir Stadtentwickiung
und Stadtplanung unter der Rufmummer 0361 655-3943.

Wir bedanken uns im Voraus fir lhre Teilnahme an der Pendlerbefragung

20182019 und fir lhre damit verbundenen Bemihungen. Wir wiinschen lhnen
Fudem ein gesundes neues Jahr.

Planungsbino
verkehrskonzept aachen
MWoalter Bragin

Bild 67 Anschreiben Fragebogen
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Fragebogen zum P+R-Konzept Erfurt

Datenschutzerklarung fiir die Park-and-Ride Umfrage
durch das Planungsburo verkehrskonzept

1. Name und Kontaktdaten des Verantwortlichen (Art. 13 Abs. 1 lit. a DS-GVO)

Durchfiihrung der Befragung:

verkehrskonzept, kasinostralle 63, 52066 Aachen, info@verkehrskonzept.de
Aufbewahrung der Fragebodgen:

Personal- und Organisationsamt, Abt. Statistik und Wahlen, Fischmarkt 1, 99084 Erfurt

2. Kontaktdaten des Datenschutzbeauftragten (Art. 13 Abs. 1 lit. b DS-GVO)

Datenschutzbeauftragter
Bereich Oberblirgermeister, Fischmarkt 1, 99084 Erfurt
datenschutzbeauftragter@erfurt.de

3. Informationspflicht nach Art. 13 DSGVO

1.

Bild 62

verkehrskonzept

Zweck der Datenverarbeitung

Im Rahmen einer freiwilligen Befragung wird fur die Erarbeitung des P+R-Konzeptes zur
Gewinnung eines aktuellen und wirklichkeitsgetreuen Bildes Uiber das Mobilitdtsverhalten der
Pendler diese Befragung durchgefiihrt. Die vom Befragten gemachten Antworten dienen der
Analyse des Bedarfs an Park-and-Ride-Kapazitaten sowie deren Qualitaten. Sie werden
ausschlieBlich fur die Erstellung des Park-and-Ride-Konzeptes Erfurt verwendet. Mit dem
Fragebogen werden keine personengebunden Daten erhoben.

. Empfanger oder Kategorien von Empfangern

Die Fragebdgen werden ausschlieBlich von dem Planungsbiiro verkehrskonzept
ausgewertet. In der abgeschotteten Abteilung Statistik und Wahlen der Stadt Erfurt gehen
die Fragebdgen ein, werden an das Buro zur Auswertung weitergegeben und nach der
Auswertung in der Abteilung Statistik aufbewahrt. Eine Erhebung und somit Weitergabe
personenbezogener Daten findet nicht statt. Generell werden die Angaben nur in
zusammengefasster Form im P+R-Konzept ausgewiesen.

. Verteilung und Auswertung der Fragebtgen

Die Befragungsteilnehmer werden an ausgewahlten Einfallstraen der Stadt Erfurt
angesprochen und der Fragebogen Ubergeben. Der Fragebogen ist anonym und enthalt
keine Merkmale wie Namen oder Anschrift, ein Rlickschluss auf lhre Person ist
ausgeschlossen (anonyme Befragung). Die Fragebdgen werden in dem beigefiigten
Umschlag verschlossen an die Abt. Statistik und Wahlen zuriickgesandt, ausschlieRlich bei
dem Planungsbiiro verkehrskonzept erfolgt die elektronische Erfassung und Verarbeitung
der Fragebogen.

. Léschung und Speicherung von Daten

Im Zuge der P+R-Umfrage werden personenbezogene Daten weder abgefragt, noch
gespeichert. Nach Abschluss des P+R-Konzeptes werden die erhobenen Informationen
geloscht.

. Teilnahme an der Umfrage

Die Teilnahme an der Befragung und die Beantwortung der darin aufgefiihrten
Fragestellungen beruht auf Freiwilligkeit. Es besteht keine Pflicht zur Teilnahme an der
Befragung.

Datenschutzerkldrung Fragebogen

Park-and-Ride-Konzeption Landeshauptstadt Erfurt

verkehrskonzept

Seite 44



+R-
Fragebogen zum P+R-Konzept Erfurt verkehrskonzept

[

Sie sind mit dem Auto in die Stadt gefahren

1. lber [] die Stotternheimer Strafe
[]die Leipziger Strale
[]die Weimarische Stralke
[] Am Herrenberg
[]die Arnstadter Chaussee
[]die Eisenacher Strale
[] die Binderslebener Strafie
[] die Hannoversche StraRe

[ L= ST
2. Wo kamen Sie her? OROHSIEN: e s s
3. Wolag lhr Ziel in Erfurt? 2] 172 L U S
4. Was war der Grund lhrer Fahrt? [] Arbeit

[] Ausbildung

[ ] Einkaufen

[[] Besuch (Bekannte, Verwandte etc.)
[] Freizeit (Sport, Kino etc.)
[ ] SONSHGES: ...

5.  Wie lang war lhre Reisezeit vom Wohnort zum Ziel?

[1<15 min
[]15-30 min
[130 =45 min
[]145-60 min
[]J=1h

6. Wie haufig fahren Sie diese Strecke? [ taglich
[] mehrmals in der Woche
[] mehrmals im Monat
[] seltener

7. Wo haben Sie geparkt? L Strale: ..o
[ PARRAS o eorems s T oo S
[] Privater StellpIatz.’FarrnensteIlplatz
[] Sonstiges: .

8.  Haben Sie dort einen Dauerstellplatz? [ja

9.  Wieviel Geld geben Sie fir Parkenaus? []................ € pro Stunde

[ P ———— € pro Tag
[Classsmnenans € pro Monat

bild 63 Fragebogen Seite 1
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Fragebogen zum P+R-Konzept Erfurt verkehrskonzept

10. Sind Sie allein im Auto gewesen Oja
[Inein, ich hatte ................ Mitfahrer

11.  Ware es fir Sie grundsatzlich denkbar, auf dieser Strecke die &ffentlichen Verkehrsmittel (Bus,
Strallenbahn, Zug) zu benutzen?

L] ja

[ nein, weil

12.  Kennen Sie P+R-Platze in Erfurt? [Jja und zwar
[ nein

13. Haben Sie P+R in Erfurt bereits genutzt?  [] mehrmals pro Woche
[ mehrmals im Monat
[] seltener
[1noch nie

14. Ich wiirde P+R nutzen, wenn (Mehrfachnennungen moglich)

[] ich mehr Informationen dariiber hatte

[]es einen P+R-Platz auf meiner Strecke gabe

[[J ausreichend P+R-Stellplatze zur Verfugung stehen wiirden,
betrifft STANAOME: ....o e

[] die P+R-Platze gut beleuchtet und gut einsehbar wéaren

[] die P+R-Platze zusatzlich ausgestattet WAren Mit ............c.oocveeieeieeeeeeeeeeeeeeeee e,

[ die Fahrt mit dem OPNV vom P+R-Platz kostengiinstiger wére als Parken am Ziel

[] die Reisezeit mit der Straenbahn/dem Bus nicht wesentlich langer ware als mit dem Pkw
(max. 5-10 Min langer)

[] die StraRenbahn/der Bus haufiger fahren wiirde. Mindestens alle ....... min

[Jich mein Ziel ohne weitere Umstiege erreichen wiirde

[] die StraRenbahn/der Bus nicht Uberflillt wéaren

[[] mir an meinem Ziel kein Stellplatz zur Verfugung stiinde bzw. ich an meinem Ziel nicht so
schnell einen Parkplatz finden wiirde

[Jich an meinem Ziel fur Parken im StraRenraum bezahlen miisste

[] die Entfernung zwischen einem kostenfreien Stellplatz und meinem Ziel eine Entfernung von
........ m Uberschreiten wirde

[[Jich das Jobticket nutzen kénnte

[J Ich wiirde P+R nie nutzen

Vielen Dank fir Ihre Mitarbeit!
bild 64 Fragebogen Seite 2

Insgesamt wurden an den drei Tagen etwa 3.300 Fragebdgen verteilt, von denen
986 ausgefullt an die Stadt Erfurt gesandt wurden. Die Rucklaufquote lag damit
bei 30%.
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Insgesamt gaben 41% der Antwortenden (403 Personen) an, ihr Ziel in der
Innenstadt® zu haben.

Davor allem die Pendler mit Ziel in der Innenstadt die Zielgruppe fir P+R sind,
werden im Weiteren die Ergebnisse fiir die Gesamtheit der Antworten und die von
denen mit Ziel Innenstadt nebeneinander dargestellt.

m sonstiges Stadtgebiet

56%

m Innenstadt

keine Angaben

bild 65 Zjel der Befragten

Mit Abstand der haufigste Reisezweck ist die Fahrt zur Arbeit. Mit Ziel Innenstadt
nehmen Einkauf und Sonstiges (vor allem Arzt- und Behdrdenbesuche) eine etwas
grolRere Rolle ein. Aber dreiviertel bleiben Fahrten zur Arbeit.

alle Innenstadt

m Arbeit mAusbildung mEinkauf mBesuch mFreizeit m Sonstige

Bild 66 Reisezwecke

5 DerInnenstadt wurden alle Zielangaben in StraRen innerhalb der in Bild 54 auf Seite 35 dargestellten
Abgrenzung zugeordnet.
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Dreiviertel machen diese Fahrt taglich.

alle Innenstadt

8% \4% 10% %
14% 12%

m tdglich mmehrmalswochentlich m mehrmals monatlich m seltener

Bild 67 Haufigkeit

Etwa die Halfte der Pendler ist insgesamt weniger als eine halbe Stunde unterwegs,
ein Sechstel bendtigt mehr als eine dreiviertel Stunde.

alle Innenstadt

w<15min ®m1530min  ®m30-45min m45min-1h m>Th

Bild 68 Reisezeit

44% aller Antwortenden parkten auf einem privaten Stellplatz, bei denen mit Ziel
Innenstadt waren es 35 %. Ein Drittel aller bzw. ein Viertel der Innenstadtpendler
parkten im Stralenraum. Ein GrolSteil der im StraRenraum parkenden
Innenstadtpendler stellte sein Auto in den nicht bewirtschafteten StraBen im Umfeld
der Innenstadt ab (z.B. Schillerstralle, Nonnenrain, Spielberger Tor etc.). 30% der
Innenstadtpendler parkten in einem Parkhaus.
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alle Innenstadt

m Strafe mParkhaus m privaterStellplatz m P+R-Platz m Sonstiges

Bild 69 Parkorte

Nahezu die Halfte aller Antwortenden hat einen Dauerstellplatz an ihrem Ziel, auch
in der Innenstadt (siehe Bild 70). Eine dhnliche Befragung in Aachen 2009 zeigte ein
vergleichbares Ergebnis.

Fir diesen Dauerstellplatz werden sehr unterschiedliche Summen im Monat
ausgegeben (siehe Bild 71). Ein Teil dieser Dauerstellpldtze wird vom Arbeitgeber
gestellt bzw. bezahlt. Der Durchschnitt liegt bei 51,80 €/Monat.

alle Innenstadt

mja mnein

Bild 70 Daverstellplatz vorhanden

i
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Ziellnnenstadt
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35 35

35
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20 17
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10—
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kA. 0€ 1-20€ 21-30€ 31-50€ 51-75€ 76-100€ mehrals 100€

Bild 71 Kosten fiir einen Dauerstellplatz (Innenstadipendler)

Der weitaus grolSte Teil der Pendler fuhr alleine im Auto (siehe Bild 72).
Ausbildungspendler hatten allerdings zu mehr als der Halfte mindestens einen
Mitfahrer. Der durchschnittliche Besetzungsgrad lag bei 1,23 Personen/Pkw
(Innenstadtpendler 1,29).

alle Innenstadt

14% 3% 1% 16% 5% 1%
82% 18%

mallein - m 1 Mitfahrende m 2 Mitfahrende m 3 Mitfahrende

Bild 77 Personen im Auto

Fur zwei Drittel ist es grundsatzlich nicht denkbar, ihre Reise auch mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln durchzufiihren. Bei den Innenstandpendlern ist dieser Anteil etwas
niedriger.
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alle Innenstadt

®ja mnein

Bild 73 Alternative OV

Als Grinde werden neben fehlender/unzureichender OPNV-Anbindung des Wohnorts
vor allem genannt:

— gegeniuber dem Auto deutlich erhfhte Reisezeit

— hohere Kosten

— mangelnde Flexibilitat

— Pkw wird Uiber den Tag dienstlich gebraucht

— Kind muss vor der Arbeit zur Schule/Kindergarten gebracht werden

Rund 80% gaben an, P+R-Platze in Erfurt zu kennen.

alle Innenstadt

18%

Mja mnein

Bild 74 Kenntnis von PR
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Die bekanntesten P+R-Platze sind die Platze Messe und Thuringenhalle. Die kaum
genutzten Platze Zoopark und Grubenstralle sind auch die unbekanntesten. Von den
meisten wurden hauptsachlich die Platze genannt, die auf ihrem Weg nach Erfurt
liegen. Neben den bestehenden wurden weitere vermeintliche P+R-Pldtze genannt:

— 56 mal,damit etwas hdufiger als Urbicher Kreuz, wurde EGA genannt

— 8 mal Gispersleben
— 4 malHaarberg, Bindersleben und Thiringenpark

) 10,8%
. 23,4%

20,9%

Thisringenhalle 23,6%

; 5,2%

) 11,9%

3,3%
GrubenstraRe -F%
1,5%
Zoopark ‘ 20%
11,7%
Europaplatz 10.7%
0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0%
mAlle mZiel Innenstadt
Bild 75 Bekannte P+R Platze

Fast die Halfte der Antwortenden gab an, P+R in Erfurt schon einmal genutzt zu
haben. Von den Pendlern in die Innenstadt nutzen 6% P4+R mehrmals in der Woche.

alle Innenstadt

6% 69

= mehrmals in der Woche mmehrmalsim Monat mseltener mnie

Bild 76 Nutzung von PR
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Rund 14% der Antwortenden gab an, dass sie P+R nie nutzen wiirden. Am Haufigsten
angekreuzt wurde bei der Frage ,ich wiirde P+R nutzen, wenn“ die Antworten ,die
Fahrt mit dem OPNV vom P+R-Platz kostenginstiger ware als Parken am Ziel“ (41%
aller, bzw. 50% der Innenstadtpendler) und ,die Reisezeit mit der Stralenbahn nicht
wesentlicher langer wadre als mit dem Pkw (maximal 5- 10 Minuten)“ (46% bei beiden
Gruppen). Fur ein Drittel (beide Gruppen) sind keine Umstiege ein wesentlicher
Grund. Diese drei Antworten wurden auch haufig kombiniert genannt. An vierter
Stelle folgt die Antwort ,mir an meinem Ziel kein Stellplatz zur Verfiigung stehen
wirde bzw. ich an meinem Ziel nicht so schnell einen Parkplatz finden wiirde* (31%
bei allen, 32% bei den Innenstadtpendlern).

nie

30,9%

kein Stellplatz am Ziel 32.3%

- ‘ '
[ %

haufiger OV

Reisezeit im OV nicht wesentlich langer

OV billiger als Parken am Zielort

1 9,6%
Ausstattung .2'%%
Beleuchtung . |
auseichende P+R Stellplatze - 233%
P+R-Platz
mehr Informationen
0% 5% 16% 15% 20% 25% 30% 35% 4(:'!% 45% 56%

mAlle ®Ziellnnenstadt

Bild 77 Frage: “Ich wiirde P+R nutzen wenn..

Ausreichende Stellplatze auf den P+R-Platzen sind flr 17% aller und 23% der
Innenstadtpendler wesentlich. In diesem Zusammenhang wurden nicht ausreichende
Stellpldtze fir folgende P+R-Platze genannt:

— P+R Messe 39 Nennungen

— P+RThiringenhalle
— P+RRingelberg

— P+R Hauptfriedhof
— P+R Europaplatz

— Bindersleben

17 Nennungen
15 Nennungen
15 Nennungen
8 Nennungen
6 Nennungen

Zweimal wurden auch P+R-Platze an Bahnhofen im Umland genannt: Neudietendorf

und Jena-West.
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Jeder sechste gab an, dass ein P+R-Platz auf seiner Strecke fehlt. 40% davon betrafen
die Weimarische StralRe.

Mehr Informationen wurden nur zu etwa 10% als Grund genannt. Dabei zeigen
teilweise die Antworten, dass hier ein groReres Defizit vorliegt. So wird in vielen
Fallen ein 10-Minuten-Takt oder sogar noch weniger gewiinscht, obwohl an allen
P+R-Platzen ein solcher vorliegt. Auch sind die Reisezeiten in der StraRenbahn haufig
besser (siehe Tabelle 2 Seite 32) als vermutet.

Die Ausstattung der P+R-Platze spielt bei den Antworten nur eine untergeordnete
Rolle, sie wurde am wenigsten der vorgegebenen Antworten angekreuzt. Gewlinscht

wurden:

— Toiletten 13 Nennungen
— Videolberwachung 7 Nennungen
— Wachdienst 3 Nennungen
— Uberdachte Stellplatze 3 Nennungen
— E-Ladesdulen 3 Nennungen

— Aufenthaltsraum, Fahrradboxen und E-Bike-Verleih je eine Nennung

Insbesondere beim P+R-Platz Grubenstralle wurde die fehlende soziale Sicherheit
bemangelt, bei den P+R-Platzen Ringelberg und Thiringenhalle der fehlende
Winterdienst, bei letzterem auch die Schlaglocher in den Fahrgassen.

Unter Sonstiges wird haufiger der Kostenfaktor angesprochen, der OPNV wird
vielfach als zu teuer empfunden:

— Kostenloser OPNV wird 14-mal gewiinscht, eine Person schlagt dabei vor ,Als
Anreiz P+R ohne Kosten anbieten, dafiir Parkgebiihren anpassen!”

— Ein Sondertarif fir Pendler bzw. ein P+R-Tarif, etwa nur montags bis freitags und
nur auf der jeweiligen Linie glltig, dafiir deutlich glinstiger als die vorhandenen
Monatskarten, wird 10-mal gefordert.

— Ein 2-Personen-Ticket, damit P+R auch flir Fahrgemeinschaften finanziell
interessant wird, wird von einer Person angeregt.

Flreinige ist P+R (in Erfurt) nicht der richtige Ansatz:

- ,P+Ram Bahnhofin Weimar*

— (P+R..)“macht keinen Sinn, wenn am Heimatbahnhof, wenn mit Auto, dann bereits
82 km gefahren, dann geht auch noch das Stiick in die Stadt”

— ,P+R bewirkt weiter wachsenden Autoverkehr! Keine Losung. OPNV zeitlich und
rdumlich (Ort-Stadtzentrum-Orte) durchgangig ausbauen!”

— ,P+Rsollte nicht das Verkehrskonzept der Zukunft sein, mehr OPNV fiir Einwohner
der Stadt, Carsharing, E-Mobilitdt, weniger KFZ innerhalb einer Familie”

- ,lch finde mit einem kostengiinstigen OPNV gerade fiir Pendler erreicht man
mehr”

— Dawirim 21. Jahrhundert leben: kostenloser Nahiverkehr fiir alle! Dann kommen
auch die Autos weg! Aber auch da verpennt Deutschland alle Entwicklungen!
Langere Fahrtzeit wiirde man in Kauf nehmen, wenn wirklich gute
Busverbindungen vorhanden waren!*

Ein Teil der Teilnehmer an der Befragung nutzt die Gelegenheit, um seine Ansicht zur
Verkehrspolitik der Stadt Erfurt und zur Parkraumbewirtschaftung in der Innenstadt
auch teils sehr drastisch zu dullern.
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2.10

Zusammenfassung und Bewertung

Das System der P+R-Platze an den Endhaltestellen der Strallenbahnlinien an den
EinfallstraRen entspricht weitgehend dem Idealbild. Eine Ausnahme stellt der P+R-
Platz Zoopark dar. Er liegt an einem 900 m langen Stich.

Von der Auslastung her, lassen sich die bestehenden P+R-Pldatze in unterschiedliche
Kategorien einteilen:

— Sehr gut angenommene Pldtze: Messe, Ringelberg und Europaplatz.

Die Nachfrage ist zum Teil héher als das Angebot. Die Stadt Erfurt tragt bei den
Pldtzen Europaplatz und Messe dieser Tatsache Rechnung und hat
Erweiterungsvorhaben. Am Standort Ringelberg weichen P+R-Nutzer teilweise auf
den benachbarten Parkplatz des Supermarkts und in die umgebenden Stralen aus.

— Schlecht bis gar nicht angenommene Platze: Zoopark und GrubenstraRe.

Der P+R-Platz Zoopark liegt weit abseits der EinfallstraRen. Der Umweg wird nicht
akzeptiert (siehe Befragung Stellenwert der Reisezeit), der Platz ist auch sonst
nicht attraktiv. Der P+R-Platz GrubenstraRe wird von potentiellen Nutzern in
Bezug auf die soziale Sicherheit kritisch bewertet. Er liegt zudem bereits
innerhalb der Stadt. Beide Platze liegen an der gleichen EinfallstralRe und der
gleichen Strallenbahnlinie.

— Der P+R-Platz Urbicher Kreuz hat noch deutliche Reserven. Er verfiigt Gber eine
moderne Haltestellenanlage, der Parkplatz ist allerdings renovierungsbediirftig.
Die Stellplatzabmessungen entsprechen nicht den Regelwerken.

— Die Platze Hauptfriedhof und Thiringenhalle sind voll ausgelastet, fir
P+R-Kunden sind sie zum Teil nicht nutzbar, weil sie groRtenteils von
Fremdparkern, Besuchern der Berufsschule (Hauptfriedhof) und Beschaftigten der
anliegenden Nutzungen (Thiringenhalle) genutzt werden. Gleichwohl besteht
hier ein P+R-Bedarf.

Betrachtet man die einzelnen Einfallsrichtungen, so zeigen sich unterschiedliche
Bilder. Aus Richtung Westen sind beide Platze (Messe und Hauptfriedhof) voll belegt.
Schon die heutige Nachfrage kann nicht befriedigt werden. Die stadtische Planung
der Erweiterung des P+R-Platz Messe tragt dieser Tatsache Rechnung.

Der Norden ist unterschiedlich zu bewerten. Der Nordwesten (Europaplatz) ist
vollstandig ausgelastet, wahrend die beiden Platze im Nordosten (Zoopark und
GrubenstraRe) so gut wie gar nicht angenommen werden. Die geplante Erweiterung
des P+R-Platzes Europaplatz wird die dortigen Engpdsse beseitigen. Im Nordosten
erscheint eine Konzentration auf eine Anlage sinnvoll. Zoopark und Grubenstralle
liegen an der gleichen StraBenbahnlinie. Wahrend zum Erreichen des P+R-Platz
Zoopark von der Route Richtung Innenstadt erheblich abgewichen werden muss, liegt
der Platz an der Grubenstralle unmittelbar an der Route. Insofern scheint er, obwohl
schon recht Innenstadt nah, die Anlage mit der potentiell hdheren Akzeptanz zu sein.

Aus Richtung Osten gibt es Erweiterungsbedarf. Die Anlage am Ringelberg ist voll
ausgelastet. Allerdings ist auch die StraBenbahnlinie 2 Richtung Innenstadt morgens
an der Grenze ihrer Kapazitdten. An der Weimarischen StralRe fehlt ein P+R-Platz. Der
P+R-Platz Urbicher Kreuz stellt fiir diese Richtung keine Alternative dar, da eine
erhebliche zusdtzliche Fahrstrecke zurtickgelegt werden musste.

Da auch die Reisezeit der Stralenbahn vom Urbicher Kreuz relativ lang ist, wiirde sich
die Gesamtreisezeit auf ein nicht akzeptiertes MaR verlangern.
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Aus Richtung Stiden hat die Anlage am Urbicher Kreuz noch freie Kapazitdten. Die
Anlage an der Thuringenhalle kann heute nicht von allen P+R-Interessenten genutzt
werden, da sie Uberwiegend fremdgenutzt wird. Fehlende Markierungen fihren dazu,
dass die volle Kapazitdt der Anlage nicht ausgeschopft wird.

Die Wegweisung zu den P+R-Pldtzen ist sehr unterschiedlich, zum Teil sind
dynamische Anzeigen vorhanden, die die Abfahrtszeiten der nachsten Bahn (Messe),
bzw. der beiden ndachsten Bahnen (Grubenstrae) anzeigen.

Der von der Stadt Erfurt ins Auge gefasste Standort an der Weimarischen StralRe ist
flr P+R eher ungeeignet. Er liegt bereits in dem Bereich, von dem die Innenstadt gut
zu FuR zu erreichen ist. Er ist eher als Alternative fir StraBenraumparken durch
Pendler im Bereich Spielberger Tor/Nonnenrain zu sehen. Eine bessere Lage fiir einen
P+R-Platz an der Weimarischen StralRe wdre weiter aulRerhalb, am giinstigsten im
Bereich der Knotenpunkte mit der B 7 (Ostumfahrung).

Die StraRenbahnen in Erfurt sind auf einigen Relationen vor allem in der
morgendlichen Spitzenzeit sehr stark ausgelastet. Hierzu gehort insbesondere die
Verbindung Ringelberg-Innenstadt. Mit Inbetriebnahme der neuen Wagen Ende 2020
ist mit einer gewissen Entlastung zu rechnen. Fur ein attraktives P+R ist es wichtig,
dass ausreichende Kapazitaten im OPNV zur Verfiigung stehen. schlieBlich soll der
zukiinftige Nutzer Uberzeugt werden, den Platz in seinem Pkw mit dem Platz in der
Stralkenbahn zu tauschen.

Die Befragung zeigt, dass noch ein erhebliches Potential furr P+R besteht. Nur rund
14% der antwortenden Pendler lehnt P+R grundsatzlich ab. Ein gegenuber der
Autonutzung kostengiinstigerer OPNV und nicht wesentlich hohere Reisezeiten und
keine Umstiege sind wesentliche Gesichtspunkte, die zum Teil fur das Ziel
Innenstadt heute bereits gegeben sind. Offensichtlich sind die bestehenden
Qualititen des Erfurter OPNV nicht ausreichend bekannt. Es wird aber auch deutlich,
dass die Akzeptanz der Angebote auch entscheidend davon abhdngt, wie stark in der
Innenstadt und deren Umgebung Restriktionen wie Parkraumbewirtschaftung, deren
Uberwachung und Wegfall von Stellplatzen fiir Dauerparker erfolgen.

Bei der Befragung wurde beobachtet, dass der Verkehrsfluss auf den EinfallstraRen
sehr gut ist. So ist mangelnder Verkehrsfluss im motorisierten Individualverkehr in
Erfurt eher kein Anlass auf den OPNV umzusteigen. Ein Pendler brachte es mit seiner
Antwort auf die Frage Ich wiirde P+R nutzen wenn mit ,wenn es in Erfurt mehr Staus
gabe“auf den Punkt.
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3 Grundsatzliche Uberlegungen

Zielgruppen fiir P+R

P+R versteht sich als Ergdnzung zum OPNV und nicht als Konkurrenz. Deshalb sind als
Zielgruppe, diejenigen anzusehen, die aullerhalb der (fuBlaufigen) Einzugsbereiche
des auf die Innenstadt von Erfurt ausgerichteten OPNV ihren Startpunkt haben. Dabei
ist es unerheblich, ob dieser innerhalb oder auRerhalb der Stadtgrenzen von Erfurt
liegt.

Stadtische Motivation

P+R wird als Ersatz fur wegfallende Dauerstellpldtze in der Innenstadt fir Pendler
angesehen.

P+R wird auf den stadtischen Informationstafeln an den Ortseingdngen und der
Homepage der Stadt Erfurt als Beitrag zur Luftreinhaltung angefihrt. Soll P+R dazu
einen nennenswerten Beitrag leisten, so ist eine deutliche Steigerung der Nutzung
gegenuber heute erforderlich.

Regionaler OPNV und P+R

P+Rist immer nurals Lésung flr diejenigen anzusehen, die keine Moglichkeit haben,
die gesamte Reise im OPNV zuriickzulegen. Erste Prioritdt sollten attraktive OPNV-
Verbindungen ins Umland haben. Dies wurde auch in der Befragung deutlich.
Allerdings ist dies auf Grund der Siedlungsstruktur und der vielfdltigen Herkunft im
landlichen Umland nicht fur jede Relation herzustellen.

P+R sollte idealer Weise moglichst ,heimatnah®erfolgen. So ist es erstrebenswerter
z.B.in Gotha oder Weimar fur die benachbarten Ortschaften ein attraktives P+R und
attraktive Verbindungen im OPNV nach Erfurt anzubieten, als mit dem Auto bis zum
Stadtrand von Erfurt zu fahren und dort erst in den OPNV umzusteigen. Die P+R-
Anlagen in Neudietendorf und Apolda sind positive Beispiele fiir ,heimatnahes“ P+R,
wobei in Neudietendorf bereits Erweiterungsbedarf besteht. Eine konsequente
Forderung des ,heimatnahen® P+R wiirde gegebenenfalls P+R Angebote notwendig
machen, die Uber die im Nahverkehrsplan Thiringen genannten Konzepte
hinausgehen.

Sommerda und Ilmenau liegen aulRerhalb des Verkehrsverbunds Mittelthiringen.
Pendler von dort brauchten bei einer OPNV-Nutzung zwei Fahrscheine, d.h. auch zwei
Monatskarten o.d. Eine Verbesserung im tariflichen Bereich kann auch dazu
beitragen, die OPNV-Nutzung auf der gesamten Strecke zu férdern.

Der regionale OPNV und P+R im Umland liegen allerdings nicht in der
Planungshoheit der Landeshauptstadt Erfurt.

Die hohere Taktdichte des OPNV im Stadtgebiet Erfurt und auch die Tarifstruktur
werden aber immer dazu fiihren, dass P+R in Erfurt auch fiir Personen attraktiv bleibt,
die auch die Bahn von weiter her hatten nutzen kénnen.
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Strukturen und Mobilitat

Auch in Zukunft ist aufgrund der Strukturen mit einem ahnlichen Modal-Split der
Pendler zu rechnen. GroRere Veranderungen wadren nur bei einem deutlich
verbesserten OV-Angebot ins Umland und einem verbesserten Kostenverhaltnis OV
zu IV zu erwarten. Inwieweit durch die zunehmende Digitalisierung im landlichen
Raum ein neuer individuellerer OPNV auf Bestellung (,on demand*) als Zubringer zu
den Haupt-OPNV-Strecken einen Beitrag zu neuen Mobilitatsmustern liefern kann,
ldsst sich heute schwer abschdtzen.

In der Zukunft ist von einer Steigerung der Elektromobilitat im Kfz- und
Fahrradverkehr auszugehen. Elektrokraftfahrzeuge bendtigen genau wie
Kraftfahrzeuge mit herkdmmlichem Antrieb einen Parkplatz. Sie leisten hinsichtlich
Verkehrsfluss, Parkraumbedarf und Verkehrssicherheit keinen Entlastungsbeitrag.
Kleinere elektrisch unterstiitzte Fahrzeuge wie Pedelecs (E-Bikes) oder E-Scooter
kdnnten in Zukunft als Teil einer multimodalen Wegekette eine groRere Rolle
spielen. Mit dem Auto oder dem OPNV wird der groRte Teil der Wegstrecke
zuriickgelegt, fiir den Rest des Weges zum eigentlich Ziel wird das Pedelec oder der
E-Scooter genutzt. Das kann dazu fiihren, dass groRere Distanzen zwischen dem
Parkort und dem eigentlichen Ziel in Kauf genommen werden.

Es ist davon auszugehen, dass auf Grund der Attraktivitat Erfurts in Zukunft die Zahl
der Pendler eher zunehmen wird.
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4.1

Potentiale fiir P+R

Szenario A: Ersatz fir wegfallende Stellplatze in der Innenstadt

Ein erster Ansatz zur Abschatzung des Potentials fiir P+R ist, ausschliellich von den
in der Innenstadt wegfallenden Stellplatzen fir Dauerparken auszugehen.

Durch die Erweiterung der Bewohnerparkgebiete in der Innenstadt und anstehende
Bebauungen (Brihl-Sud, Huttenplatz, Andreasviertel) fallen rund 1.180 mogliche
Dauerstellplidtze bzw. in Erhebungen festgestellte gebietsfremde Dauerparker weg®.
Durch die ICE-City werden zusdtzlich etwa 100 von gebietsfremden Dauerparkern
genutzte Stellplatze entfallen'.

Nicht alle Dauerstellpldatze in der Innenstadt und deren Umgebung werden auch von
Pendlern genutzt werden. Ein betrdchtlicher Teil der Dauerparker tagstiber kommt
aus Erfurt selber. So hatten im Januar 2016 im Bereich Nonnenrain/Spielberger Tor
etwa ein Drittel der morgens eintreffenden und tagsiber parkenden Fahrzeuge
Erfurter Kennzeichen''. Fiir den weitaus groRten Teil der Erfurter ist P+R in der Regel
nicht die richtige Alternative sondern die Nutzung des OPNV auf der gesamten
Strecke, lediglich fir die in den landlichen Ortsteilen in den AuRenbereichen
wohnenden ist P+R geeignet.

Berticksichtigt man dies und das Ergebnis der Befragung, dass auch 37% der
Innenstadtpendler es grundsatzlich fur denkbar halten, den OPNV fiir die gesamte
Strecke zu nutzen, so sind fur die Ubrigen ca. 500 P+R-Stellplatze erforderlich (eine
Zielauslastung von 85% eingerechnet'?).

Beriicksichtigt man die Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung, wie im
Bedarfsorientierten Parkraumkonzept im Umfeld des ICE-Knoten Erfurt
vorgeschlagen, so erhéht sich die Zahl auf 620 P+R-Stellplatze, die aufgrund der
Verdrangung von Pendlern aus der Innenstadt benotigt werden.

Heute parken rund 900 Fahrzeuge auf den 1.360 P+R-Platzen, von denen mindestens
400 Fahrzeuge Fremdparker sind. Hinzu kommen aber auch weitere P+R-Nutzer die
heute wegen der Uberlasteten P+R-Platze (Ringelberg, Europaplatz, Hauptfriedhof,

Bedarfsabschatzung fiir den P+R-Platz Europaplatz, Landeshauptstadt Erfurt Amt fir Stadtentwicklung und
Stadtplanung, 2018

Bedarfsorientiertes Parkraumkonzept im Umfeld des ICE-Knotens Erfurt, verkehrskonzept/plan.publik., 2016

Ergebnis der Parkdauererhebung im Rahmen der Bedarfsorientierten Parkraumkonzeption ICE-Knoten Erfurt,
2016

Bei Parkierungsanlagen wird in der Regel eine Zielauslastung von 85% gewdhlt, um Reserven fiir u.a. tagliche
Schwankungen zu haben. Bei einer Zielauslastung von 85% durch Berufspendler, stehen in der Regel auch noch
einige Stellplatze fir spater im Tagesverlauf eintreffende andere Pendler, wie z.B. touristische
Innenstadtbesucher zur Verfiigung.
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Thuringenhalle) nicht auf den P+R-Platzen sondern in deren Umfeld parken, z.B.
Moskauer Strale/Thiiringenpark statt Europaplatz, Am Kreuzchen statt
Hauptfriedhof etc.. Somit kime man auf etwa 600 heutige P+R-Nutzer, was bei einer
Zielauslastung von 85% 700 Stellpldtzen entspricht. Insgesamt wiirden somit etwa
1350 P+R-Stellplatze benotigt.

4.2 Szenario B: Ableitung aus der Befragung, moderat

Aufgrund des hohen Riicklaufs lassen sich auch aus der Befragung Riickschliisse fur
Potentiale flir P+R ableiten.

Als Potential werden zundchst nur die angesehen, die ihr Ziel in der Innenstadt
haben. Die StraRenbahnlinien sind auf die Innenstadt ausgerichtet und in der
Innenstadt spielen aufgrund der geringen Entfernungen Umstiege, die einen hohen
Widerstand darstellen, kaum eine Rolle. AuBerdem gibt es in der Innenstadt im
offentlichen StraBenraum keine kostenfreien Stellplatze.

alle Befragten

Ziel auRerhalb Zielinnerhalb
Innenstadt Innenstadt

Ich wiirde P+R Ich wiirde P+R
nie nutzen nutzen, wenn

Keine
alternative OV
fiir gesamte
Strecke denkbar

Alternative OV
flir gesamte
Strecke denkbar

Kein
Dauerstellplatz
vorhanden

Dauerstellplatz
vorhanden

Auto wird Auto wird nicht
benétigt benétigt

Flexibilitat und
keine

zusatzlichen
Kosten

bild 78 Ableitung des P+R-Potentials aus der Befragung
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4.3

Abgezogen wurden als erstes diejenigen, die angaben, dass sie P+R nie nutzen
wirden.

Dann wurden die Innenstadtpendlern nicht zum P+R-Potential gerechnet, die
angaben, dass es fir sie denkbar sei, die ganze Strecke mit dem OPNV zurlckzulegen,
da fir diese der OPNV auf der gesamten Strecke die sinnvolle Alternative zur
Autofahrt ist.

Auch bei denen, die einen Dauerstellplatz in der Innenstadt haben, wird davon
ausgegangen, dass sie P+R nicht nutzen werden.

Weiterhin werden diejenigen, die das Auto dienstlich brauchen, wegen Krankheit auf
das Auto angewiesen sind oder um ihre Kinder zur Schule oder in den Kindergarten zu
bringen, subtrahiert.

Damit verbleiben zundchst 22% aller Innenstadtpendler als P+R-Potential Ubrig.
Wenn man davon noch die abzieht, die den Pkw wegen Flexibilitat bevorzugen und
diejenigen die zusatzliche Kosten durch P+R ablehnen, weil man davon ausgehen
kann, dass diese sich auf jeden Fall eher einen (kostenfreien) Stellplatz in der
Umgebung der Innenstadt suchen, als auf P+R umzusteigen, verbleiben 19% aller
Innenstadtpendler oder bezogen auf alle Kfz-Einpendler 8% als P+R- Potential.

Heute liegt die Summe der Querschnittsbelastung auf allen EinfallstraRen bei etwa
140.000 Kfz/Tag. Fur die Einfahrtsrichtung kann man demzufolge von etwa

70.000 Kfz/Tag ausgehen. Rechnet man den Schwerverkehr heraus (minus 10%) und
betrachtet nur die fir Berufs- und Ausbildungspendler (ein Drittel), so ergibt sich ein
Potential fir P+R von etwa 1.600 Stellplatzen. Bei einer ZielgroRe von 85% Belegung
der P+R-Stellpldtze resultiert daraus ein erforderliches Angebot von rund

1.900 Stellplatzen.

Der Unterschied zu Szenario A erklart sich vor allem dadurch, dass auch diejenigen,
die heute mit Ziel Innenstadt in der Umgebung der Innenstadt parken in das P+R-
Potential einbezogen werden.

Szenario C: Ableitung aus der Befragung, maximal

In der Zukunft werden in der Innenstadt weitere heute zum Dauerparken genutzte
private Stellplatze wegfallen. Durch eine weitere Ausdehnung des Bewohnerparkens
Uber die Innenstadt hinaus, werden auch diejenigen, die heute noch die Flexibilitdt
des Autos bevorzugen oder die zusatzliche Kosten durch P+R ablehnen, ihre Meinung
eventuell dndern und zu P+R wechseln. Ein kleinerer Teil wird auch weitere Wege zur
Innenstadt in Kauf nehmen und die Moglichkeiten, die sich durch
Kleinstelektrofahrzeuge ergeben, nutzen. Dadurch wiirde das Potential auf etwa
2.400 Nutzer, erforderliches Stellplatzangebot 2.800 Stellplatze steigen.

Basis der Potentialabschatzung ist, dass der regionale OPNV und P+R im Umland sich
nicht verandert. Berlicksichtigt man allein eine Umsetzung des im NVP Thiringen
genannten P+R-Bedarf in Gotha, Weimar und Neudietendorf mit rund 240 neuen
Platzen, so wurde sich die in Erfurt erforderliche Anzahlan P+R- Stellplatzen
entsprechend reduzieren.
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4.4

In wie weit das Potential fiir P+R ausgeschopft werden kann, hangt neben der
Ausgestaltung des P+R-Angebots, hierzu gehdrt neben den P+R-Angebot auch das
dazugehdorige OPNV-Angebot mit ausreichenden Kapazitaten und attraktiven Tarifen
(,Push®)auch in erheblichen MaRe vom Stellplatzangebot in der Innenstadt und
deren Umgebung, der Parkraumbewirtschaftung und deren Uberwachung ab (,Pull®).
Auf Grund des relativ guten Verkehrsflusses fur den Kfz- Verkehr spielen im
Gegensatz zu anderen Stadten Staus keine Rolle fiir einen Wechsel der
Verkehrsmittel.

Gegeniiberstellung der einzelnen Ansdtze und Verteilung auf die
einzelnen EinfallstraRen

Tabelle 4 P+R-Potentiale der einzelnen Szenarien
Szenario P+R-Stellpldtze
A Ersatz fr Dauerparker Innenstadt 1.350
B Moderates Potential Befragung 1.900
C Maximales Potential Befragung 2.800

Bei einer Verteilung der P+R-Stellpldtze auf die einzelnen Einfallstralen
entsprechend ihrer Verkehrsbelastung, gewichtet nach den Anteilen des Zielverkehr
Innenstadt und der OV-Anbindung, abgeleitet aus den Aussagen zur Alternative OV
flr die gesamte Strecke, ergibt sich folgender tGberschlagiger Bedarf:

Tabelle 5 PtR-Potentiale an den einzelnen Fintallstraken
EinfallstraRe A B C best. P+R-Platz Bestand
Hannoversche / Sondershduser Strale 280 380 560 Furopaplatz 85+184
Stotternheimer Strale 110 150 230 Zoopark/Grubenstr.  196/274
Leipziger StraRe 130 190 280 Ringelberg 90
Am Herrenberg 100 140 200 Urbicher Kreuz 125"
Weimarische StralRe 240 330 480
Arnstddter Chaussee 240 330 480 Thiiringenhalle 344
Eisenacher StraRe 220 300 440 Messe 72+368
Gottstedter StraRe 40 55 80 Hauptfriedhof 169
Summe 1360  1.875 2750 1.907

" Angegeben ist hier die aufgrund der bestehenden Abmessungen tatsichliche Kapazitat
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Es zeigt sich, dass mit Realisierung der stadtischen Planungen am Europaplatz und
an der Messe fur die Szenarien A und B an funf der acht Einfallstralen ausreichende
Kapazitaten vorhanden sind. An der Hannoverschen StraBe/Sondershduser Stralle und
an der Leipziger Stralle bestehen Defizite, sowie natlrlich an der Weimarischen
Stralle, wo heute kein P+R-Platz vorhanden ist.

An der Arnstadter Chaussee (Thiringenhalle) und am Hauptfriedhof bestehen
ausreichende Kapazitaten dann, wenn es gelingt, dort Fremdparken zu verhindern.

An der Stotternheimer Strale bestehen mit den beiden Platzen Zoopark und
GrubenstraBe Uberkapazitaten.

Flr das Maximal-Szenario C bestehen an drei Richtungen schon heute/geplant
ausreichende Kapazitdten: Stotternheimer Stralle, Eisenacher Stralle, Gottstedter
Strale.
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Kurz- und mittelfristige Strategie fiir Park-and-Ride

Betrachtet man die Ergebnisse der einzelnen Szenarien so zeigt sich, dass sich die fur
das Maximalszenario ergebenden Stellplatzbedarfe an den geeigneten Stellen im
Bereich der bestehenden OPNV-Linien nur sehr schwer oder gar nicht realisieren
lassen. Deshalb sollte eine Einbeziehung der Region im Sinne von ,heimatnahem*
oder ,quellnahen”P+R erfolgen. Hier ist eine entsprechende Initiative der
Landeshauptstadt Erfurt gegentiber den umliegenden Stadten und Gemeinden und
dem Land Thiringen notwendig. Sinnvoll ware ein regionales Denken von P+R

gefordert durch das Land Thiringen.

Kurz- und mittelfristig sollte mindestens die Deckung der Potentiale des Szenarios B
in Erfurt angestrebt werden. Dies bedeutet die Erweiterung von P+R- Kapazitdten an
3 Standorten (Europaplatz, Ringelberg und Messe, am Standort Urbicher Kreuz kann
die erforderliche Kapazitat durch Umgestaltung der Anlage erreicht werden), die
Suche nach einem neuen Standort (Weimarische Stralle) und nach Méglichkeit zwei
Ersatzstandorten (fir die Richtungen Stotternheimer Strale und Gottstedter

LandstralRe).
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Die Malknahmen zu den einzelnen Standorten sind in den folgenden Kapiteln

erldutert.

5.1 Entwicklung von MaBnahmen zu Verbesserung bzgl. Kapazitat,
Anbindung und ZweckmaRigkeit bestehender Anlagen

5.1.1 Hannoversche StralRe/Sonderhduser StralRe

Der P+R-Platz Europaplatz liegt ideal an der Endhaltestelle von zwei
Strallenbahnlinien. Ein Ausbau auf insgesamt 269 Stellplatze ist von der
Landeshauptstadt Erfurt geplant (siehe Kapitel 2.7.1). Nach den Potentialanalysen ist

hier durchaus eine hohere Nachfrage moglich. Schon heute werden die groRen
Parkpldtze im Bereich Thuringenpark und Moskauer StraRe fur ,graues” P+R genutzt.

Sollte dies auch in Zukunft geschehen und dort zu Problemen fuhren, sollte
langfristig Uber eine zusdtzliche Erweiterung eventuell auch in zweiter Ebene

nachgedacht werden.

5.1.2 Stotternheimer Stral3e

Fir die Stotternheimer StraRe sind zwei P+R-Anlagen vorhanden: Zoopark und
GrubenstraRe, die heute beide nicht gut angenommen werden. Hier ist die

Konzentration auf eine Anlage anzustreben.
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Die beiden vorhandenen Anlagen liegen jedoch nicht optimal und bedirfen beide
aufwertender Malnahmen. Die Anlage Zoopark liegt zwar an der Endhaltestelle einer
StraBenbahnlinie, aber weit abgesetzt von der Stotternheimer StraRe. Nutzer miissen
erhebliche Umwege mit entsprechenden Zeitverlusten in Kauf nehmen. Die Zufahrt
und die Anlage selbst sind in einem renovierungsbedurftigen Zustand. Die Anlage
GrubenstraRe liegt eigentlich schon zu weit in der Stadt innerhalb des bebauten
Bereichs. Von der Anlage sind die Haltestellen nicht zu sehen, auch die Anlage
GrubenstraRe ist renovierungsbedurftig.

Langfristig sollte deshalb ein glinstigerer Standort fur eine P+R-Anlage im Bereich
der Stotternheimer Stralle/Bunsenstralle/Am Roten Berg gesucht werden.

Bis ein solcher Standort gefunden ist, erscheint aus gutachterlicher Sicht die Anlage
Grubenstrale von den beiden Anlagen, diejenige zu sein, die vor allem wegen der
insgesamt kiirzeren Reisezeit eine hohere Akzeptanz verspricht.

Der P+R-Platz Grubenstralle sollte eine verbesserte direkte, attraktiv gestaltete,
einsehbare und beleuchtete FuRwegeverbindung zur Haltestellenanlage erhalten.
Der Parkplatz sollte neu gestaltet, beleuchtet und derart begriint werden, dass keine
nicht einsehbaren Bereiche entstehen. Die Umgestaltung des Parkplatzes sollte auch
in Hinblick auf eine langfristige Schliefung, sollte ein neuer Standort gefunden
werden, in mehreren Bauabschnitten erfolgen, um auf die Resonanz reagieren zu
kdnnen.

& o

bild 81 PR-Platz Grubenstrale moglicher 1. Bauabschnitt mit etwa 100 Stellpltzen
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Leipziger Stralle

Die Lage des P+R-Platzes Ringelberg ist gut, eine Optimierung wdre ein
Flachentausch mit dem Parkplatz des benachbarten Supermarktes. Es besteht schon
heute ein Erweiterungsbedarf. Auf Grund der begrenzten Flachenverfugbarkeit am
bestehenden Standort, kann entsprechend des prognostizierten Bedarfes keine
ausreichende Erweiterung erfolgen. Die theoretische Moglichkeit mit der Nutzung
einer 2. Ebene unter Inanspruchnahme angrenzender privater Parkplatzflachen (siehe
Bild 82) wird aus mehreren Griinden als ungunstig eingeschdtzt und sollte nicht
weiter verfolgt werden.

Alternativ zu einer Erweiterung auf der heutigen Parkplatzflache ware die Anlage
eines neuen Parkplatzes auf dem stadtischen Grundstiick nérdlich der Einmiindung
Walter-Gropius-Strale. Hier ware mit einem Fulweg zwischen 150 bis 280 m die
Anlage eines grolRen Parkplatzes moglich.

Bild 83 zeigt eine Prinzipskizze mit einem Parkplatz von 220 Stellplatzen. Diese
Variante wird favorisiert und sollte planerisch weiterentwickelt werden. Damit
kdnnte auch am Standort Leipziger Stralle die Kapazitat fiir das Szenarios C erreicht
werden.

bild 82 PrR-Platz Ringelberg mogliches Parkdeck, Erweiterung des Parkplatzes um ca. 50 Stellpldtze

Die Zu- und Ausfahrt zu einem solchen neuen Parkplatz musste signalisiert und in die
Koordinierung der Anlagen Walter-Gropius-Strale und B 7 eingepasst werden.
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bild 83 Neuer P+R-Platz Ringelberg nordlich der Lejpziger Strake mit etwa 220 Stellpldtzen

5.14  Am Herrenberg

e

bild 84 PrR-Platz Urbicher Kreuz, Umgestaltung des Parkplatzes, etwa 135 Stellplitze

| | yeLk‘ehrskonzept

tz

P+R Windischholzhausen

Park-and-Ride-Konzeption Landeshauptstadt Erfurt
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5.1.5

Auch die P+R-Anlage Urbicher Kreuz liegt giinstig an einer Endhaltestelle der
Stralenbahn in kurzer Entfernung zur Einfallstrale.

Mittelfristig sollten die Parkflachen entsprechend der heutigen StandardmaRe
umgestaltet werden, dabei sollten Fulwege zur Haltestellenanlage beriicksichtigt
werden. Nach einer solchen Umgestaltung konnte die Kapazitat des Platzes bei etwa
135 Stellplatzen liegen. Auch hier sollte die Umgestaltung in mehreren
Bauabschnitten erfolgen. Zundchst sollte der Teil von der Zufahrt Richtung
Haltestellenanlage umgestaltet werden. Bei entsprechender Akzeptanz kann der
zweite Teil folgen. Die dort ausgewiesenen Caravan-Stellpldtze kénnen auch aus
Sicht der Tourismus und Marketing GmbH nach Bau der neuen Anlage an der Messe
entfallen. Bei einer entsprechenden P+R-Nachfrage misste der Platz gegen ein
Beparken durch LKW gesichert werden.

Arnstadter Chaussee

Bild 85 maogliches Parkdeck liber dem Parkplatz Thiringenhalle

Der P+R-Platz Thiringenhalle liegt ebenfalls gut an einer Endhaltestelle der
StraBenbahn in kurzer Entfernung zur Einfallstrale.

In den Fahrgassen und Parkstanden sind die Schaden und Unebenheiten
auszubessern und gegebenenfalls zu befestigen. Damit ausreichende Stellplatze fir
den eigentlichen Zweck des Platzes P+R zur Verfligung stehen, sollte zundchst in
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Teilabschnitten eine Bewirtschaftung (siehe auch Kapitel 5.4) erfolgen. Je nach sich
einstellender P+R-Nachfrage sollte die Bewirtschaftung auf den gesamten Platz
ausgedehnt werden. Die Caravanstellplatze konnen auch aus Sicht der Tourismus und
Marketing GmbH nach Bau der Anlage an der Messe entfallen und zu P+R-Stellplatzen
umgewandelt werden, dadurch kdnnte das Angebot um etwa 40 Platze erweitert
werden. Es empfiehlt sich die Markierung der Stellplatze, um die tatsachliche
Kapazitat auszulasten (ohne Markierung parken die Fahrzeuge in der Regel mit
einem groleren seitlichen Abstand).

Um ein Ausweichen der Fehlnutzer der P+R-Anlage in benachbarte Wohngebiete zu
verhindern, wdre es moglich Parken fiir diese auf einer zweiten Ebene anzubieten, die
direkt von der Werner-Seelenbinder-StralRe erschlossen wird

Eisenacher StraRe / Gothaer StraRe

Bild 86 Magliche Sofortmalinahme zur Frweiterung des bestehenden P+R-Platzes Messe durch Ummarkierung der

Bussteliplatze in Pkw-Stellplatze (Quelle Grundlage: Google)

Auch der P+R-Platz Messe liegt lagegunstig an einer Endhaltestelle der Straenbahn
unmittelbar an einer EinfallstraRe. Kurzfristig ware eine Erweiterung des
bestehenden Platzes durch Ummarkierung der Reisebusparkpldtze zu

18 Pkw-Stellpldtzen moglich.

Der Ausbau gemadR der bestehenden Planung ist sinnvoll. Da die bestehende Anlage
wegen ihrer Nahe zur Haltestellenanlage die attraktivere ist, sollte sie mit einer
Zahleinrichtung versehen werden, um westlich der WartburgstraRe die Belegung
anzeigen zu kénnen. Wenn der heutige Platz belegt ist, wird der weitere Verkehr auf
die neue Anlage geleitet. Dies sollte innerhalb des geplanten dynamischen
Verkehrsleitsystems entlang der Gothaer StralRe berlicksichtigt werden.
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5.1.7

Binderslebener Landstrale

Der P+R-Platz Hauptfriedhof Gbernimmt aufgrund seiner Nutzungsiiberlagerung und
der dadurch bedingten geringen verfiigharen Stellplatze bisher vorrangig die
P+R-Funktion fir Fahrzeuge, die westlich und nordlich von Bindersleben und damit
direkt Uber die Binderslebener Landstralle einfahren. Der Platz an der Messe ist fur
diesen Verkehr mit erheblichen Umwegen verbunden, die nicht akzeptiert werden.
Langfristig ware fur diesen Verkehr ein neuer P+R-Platz im Bereich der Hersfelder
StraRe / OrionstraRe sinnvoll, da der P+R-Hauptfriedhof schon zu innenstadtnah liegt
und der starken Nutzungskonkurrenz durch die Berufsschule ausgesetzt ist. Ein
idealer Standort wdre die Dreiecksfldche zwischen der Haltestelle Orionstralle und
der Hersfelder StralRe, diese ist aber im derzeit gultigen Bebauungsplan als
Gewerbefldche festgelegt. Bei einer Verlegung des P+R- Platzes Richtung
Bindersleben wdre zu prifen, ob eine Bedienung des P+R-Platzes ganztagig im
10-Minuten-Takt erfolgen kann.

Emdersiebener Landslrae -

Y ol

o

B

Bild §7 Suchraum fiir eine neue P+R-Anlage im Bereich Herstelder Strale / Orionstralse

Kurzfristig sollte deshalb auf einem Teilbereich des P+R-Platzes am Hauptfriedhof
von etwa 50 Stellplatzen eine Bewirtschaftung (siehe Kapitel 5.4) erfolgen.

Ist langfristig kein anderer Standort flr einen neuen P+R-Platz zu finden, sollte
gepruft werden, ob der P+R-Platz Hauptfriedhof, wie in Bild 88 dargestellt, erweitert
werden kann.
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5.2

5.2.1

5.2.2
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bild 88 Mogliche Frwerterung des P+R-Hauptiriedhof um 48 Stellplatze (Frweiterung blaulich gekennzeichnet)

Erganzung von neuen Anlagen

Zusatzlich zu den im vorherigen Kapitel genannten erstrebenswerten neuen Anlagen
an Stotternheimer StralBe und Hersfelder StraRe/Binderslebener Landstrale sollte in
jedem Fall eine P+R-Anlage an der Weimarischen Stralle errichtet werden. Bei neuen
Anlagen stellt sich immer die Frage der Flachenverfiigbarkeit. Auch wenn diese
aktuell nicht besteht, sollte langfristig eine mogliche Nutzung fiir P+R im Auge
behalten werden.

Stotternheimer StralRe

Als Ersatz fur die beide sehr unglinstig gelegenen Anlagen Zoopark und GrubenstralRe
sollte in einem Suchkorridor um die Haltestellen ,Bunsenstrale“ und ,An der Lache”
ein neuer Standort flir einen P+R-Platz von etwa 150 bis 200 Stellpldtzen angestrebt
werden.

Weimarische StralRe

An der Weimarischen Stralle fehlt im System der P+R-Platze in Erfurt eine Anlage. Die
Anlage am Urbicher Kreuz kann nicht fir Fahrten aus Richtung Weimar dienen, da
diese aus der Richtung liegt und mit erheblichen Umwegen und damit einer deutlich
erhdhten Reisezeit verbunden ist. Ein P+R-Platz an der Weimarischen Stral3e sollte
zwischen der Konrad-Adenauer Stralle (Ostumfahrung, B 7) und Eisenberger Stralle
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liegen.Je naher die Anlage an der Konrad-Adenauer-Stralle liegt, umso glinstiger ist
es. Es werden hier etwa 330 Stellpldtze bendtigt.

Im Bereich der Weimarischen Strae wurden verschiedene Standorte untersucht, die
jedoch alle aus unterschiedlichen Griinden Konflikte zur Nutzung als P+R-Platz
aufweisen. Insbesondere eine nicht gegebene Verfligbarkeit geeigneter Flachen
erschwert die Realisierung einer notwendigen Anlage.

Aus einer rein verkehrlichen Betrachtungsweise weist eine P+R Anlage an der
Weimarischen StraRe westlich der Konrad-Adenauer-Stralle (Ostumfahrung) eine
besondere Eignung auf. Pradestiniert erscheint dazu die heutige Ackerflache
zwischen der Ostumfahrung und der Stralle An der Henne. Auf dieser Flache befindet
sich ein Bebauungsplan fir ein Gewerbegebiet mit Bau- und Gartenmarkt und
weiteren gewerblich nutzbaren Flachen in Aufstellung. Auf einer der vorgesehenen
Gewerbefldchen ware ein P+R-Platz mit bis zu 330 Stellflachen anordnenbar. Eine
derartige Nutzung entspricht allerdings nicht den aktuellen Zielen des
Bauleitplanverfahrens, welches sich bereits in einem fortgeschrittenen
Verfahrensstand befindet.

Die Zu- und Ausfahrt kénnte zur StraRBe An der Henne liegen, Uber die
Lichtsignalanlage an der Weimarer StralRe wdre das An- und Abfahren aus und in alle
Richtungen moglich.

Bild 89 Vorschlag fiir eine P+R-Anlage an der Weimarischen Strake mit etwa 330 Stellplatzen (Quelle Grundlage: Méhler
& Sohn, Planzeichnung Vorhaben Bau- und Gartenmarkt 2017)

Ein weiterer moglicher Standort ware die in stadtischem Besitz befindliche Flache
zwischen Bahnlinie und Weimarischer Strale dstlich der Azmannsdorfer StraRe.
Allerdings waren hier nur etwa 140 Stellpldtze zu realisieren.
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5.2.3

5.3

Bilder @ 2019 Google Kartendaten @ 2019 GeoBasis-DE/BKG (©2009),Google 20 m

Bild 90 Mogliche P+R-Anlage an der Weimarischen StraBe ostlich der Azmannsdorfer Strale mit etwa 140 Stellplatzen

Beide moglichen Standorte wiirden im heutigen OPNV-Netz tiber die Buslinien 51, 52
und 234 bedient werden. Mit der Realisierung eines P+R-Platzes ist die
OPNV-Bedienung bedarfsgerecht anzupassen. In der Hauptverkehrszeit (HVZ) ist ein
15-Minuten-Takt zwischen P+R-Platz und Innenstadt anzustreben.

Hersfelder StraRe/Binderslebener Landstralle

Der P+R-Platz Hauptfriedhof liegt bereits sehr Innenstadt nah und ist der
Nutzungskonkurrenz mit dem Berufsschulzentrum ausgesetzt. Aus diesem Grunde
sollte weiter auBerhalb im Bereich der Haltestellen Volkenroder Weg bis
Bindersleben nach einem Standort fiir einen P+R-Platz mit bis zu 80 Stellplatzen
gesucht werden.

Ein geeigneter Standort wdre die Dreiecksflache zwischen Binderslebener
LandstralBe/Orionstrale und Hersfelder Stralle unmittelbar stidlich der Haltestelle
OrionstraRe. Diese ist allerdings im gultigen Bebauungsplan BINO31 ,Biro- und
Gewerbepark stidlich Binderslebener Landstralle® als Gewerbeflache ausgewiesen.

Wegweisung

Es sollte eine einheitliche Wegweisung zu den P+R-Platzen bereits ab dem Erfurter
Ring bzw. auf dem Erfurter Ring erfolgen. Da die Reisezeit und die Taktdichte sich in
der Befragung als ein wesentlicher Punkt herausstellten, sollte auf den
Hinweisschildern beides enthalten sein, z.B. P+R Messe, StralRenbahn alle

10 Minuten, 15 Minuten bis zur Innenstadt. Auf der dynamischen Anzeige
unmittelbar vor der Anlage, wie zum Teil heute schon vorhanden, kénnen zusatzlich
die Abfahrtszeiten der nachsten Bahnen angezeigt werden.
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Bild 91 Vorschlag Wegweisung zu den P+R-Platzen vom Erfurter Ring
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zur Stadtmitte "
| e 10 Min. |

Bild 97 Dynamische P+R-Wegweisung an Autobahnen um Minchen, A 941 links, A 9 Mitte und rechts (Fotos: Frank Zott,
Olching)

Im Rahmen des Vorhabens ,umweltorientiertes Verkehrsmanagement Erfurt (UVE)
wird die Stadt Erfurt die bestehenden P+R-Pldtze mit Ein- und Ausfahrtdetektion
ausgeristet, so ist die Erfassung der Belegung moglich.

In Abhangigkeit der Parkraumauslastung in der Innenstadt oder bei problematischen
Luftschadstoffsituationen werden automatisch Hinweistexte auf P+R auf den
dynamischen Stadtinformationstafeln an den Stadteinfahrten geschaltet. In diesen
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5.4

werden in Zukunft die Autofahrer bei Verfiigbarkeit freier Kapazitaten auf den
P+R-Platzen auf die P+R-Nutzung hingewiesen und ab Ende 2019 in Echtzeit Giber die
Abfahrzeit der ndchsten Stralenbahn informiert.

Im Zuge der Planung des Verkehrsleitsystems in der Gothaer Stralle im Zuge der
Bundesgartenschau 2021 sind von der Stadt Erfurt dynamische Anzeigen im Bereich
der P+R-Platze vorgesehen.

MaRnahmen zur Verhinderung von Fremdnutzung

Auf einigen P+R-Pldtzen in Erfurt (Thiringenhalle, Hauptfriedhof) wird ein
erheblicher Teil der Stellpldtze durch Fremdparker genutzt, so dass fir P+R-Nutzer
keine freie Kapazitdaten mehrvorhanden sind. Fremdparken in groRerem Umfang auf
P+R-Anlagen, die 6ffentlich geférdert wurden, widerspricht dem Férderzweck und ist
damit forderschadlich. Gleichzeitig ist es der politische Wille, dass das Parken fuir
P+R-Nutzer kostenfrei bleiben soll.

Will man Fremdparken verhindern, muss man grundsdtzlich zwischen 6ffentlich
gewidmeten Anlagen und nicht 6ffentlich gewidmeten Anlagen unterscheiden.

Mit der 6ffentlichen Widmung stehen die Anlagen uneingeschrankt jedermann zum
Parken zur Verfigung. Eine Beschrankung des Nutzerkreises auf P+R ware nicht
zulassig. Allerdings darf auch, wenn die P+R-Anlage mit Mitteln des
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) gefordert wurde, Fremdnutzung nicht
entstehen.

Nach dem StralBenverkehrsrecht der Lander ist eine Beschrankung der Widmung auf
bestimmte Benutzungszwecke oder Benutzerkreise bei einem begriindeten
offentlichen Interesse moglich. Eine Widmung fir OPNV-Nutzer ist straBenrechtlich
denkbar. Allerdings ist die Kontrolle unterschiedlicher Parkzwecke nicht realistisch.'

So kénnten nicht 6ffentlich gewidmete Anlagen zwar per Schild ausschlieBlich fur
P+R-Nutzer ausgewiesen werden, eine Kontrolle, ob dies tatsachlich erfolgt, ist aber
auch hier nicht moglich. Es ware aber méglich durch eine Schrankenanlage, die sich
mittels eines Fahrscheins der 6ffentlichen Verkehrsmittel 6ffnen lasst, die Zu- bzw.
Ausfahrt auf OPNV-Nutzer zu beschranken.

In Erfurt sind bis auf den P+R-Platz Grubenstralle alle Anlagen 6ffentlich gewidmet.
Sollen Fremdnutzer weitgehend ausgeschlossen werden wadre erstens eine
Umwidmung erforderlich und zweitens die Installation einer Schrankenanlage.

Dain Erfurt die P+R-Platze fiir die Hauptzielgruppe, die Berufspendler, die P+R-Platze
vor allem werktags in der Zeit von 6:00 bis 18:00 Uhr benétigt werden, kénnen und
sollten die P+R-Platze im Sinne einer Mehrfachnutzung zu den anderen Zeiten auch
furandere Zwecke zum Parken zur Verfiigung stehen. Insofern kdnnte sich eine
Umwidmung unter Umstanden kontraproduktiv auswirken.

" Hinweise zu Park+Ride (P+R) und Bike+Ride (B+R) Ausgabe 2018, Forschungsgesellschaft fiir Straen- und

Verkehrswesen, Arbeitsgruppe StraRenentwurf, Kdln 2018
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Schrankenanlagen haben sich in Erfurt als erheblich anfadllig fir Vandalismus
erwiesen. Eine Schrankenanlage setzt zudem eine standig erreichbare
Notfallbereitschaft voraus, um bei technischen Problemen jederzeit ein Ausfahren
ermoglichen zu kdnnen. Auch sind Schrankenanlagen insofern problematisch, da es
sinnvollist, in einer ersten Testphase nur Teile einer Anlage fir P+R-Nutzer zu
Lreservieren®, und dann nach den Erfahrungen den reservierten Bereich schrittweise
zu erweitern. Eine Schrankenanlage musste dann, sofern es tiberhaupt moéglich ist,
Teilbereiche mit Schranken abzutrennen, aufwendig versetzt werden.

Alternativ besteht zur Einschrankung des Fremdparkens die Moglichkeit, durch die
Einflhrung einer Parkgebihr, die im OPNV-Fahrschein bereits enthalten ist, das
Parken auf P+R-Platzen fur Fremdparker weniger attraktiv zu gestalten. Dies wird
zum Beispiel in Regensburg so praktiziert. Idealerweise wiirde die Parkgebihr dem
Preis von zwei Einzelfahrten im OPNV entsprechen. Mit einer solchen Regelung
entstehen fir die tatsachlichen P+R-Nutzer keine Mehrkosten, womit dem
politischen Willen eines kostenfreien Parkens fuir P+R-Nutzer entsprochen wird.
Allerdings sind Gebuihren wegen der Forderungsvorschriften nur eingeschrankt
moglich. Es sollte deshalb in jedem Falle eine Abstimmung mit der fir die
Genehmigung der Fordermittel zustandigen Behorde erfolgen.

Eine solche Regelung ist allerdings nur wirksam, wenn eine entsprechende
Uberwachung erfolgt. Diese kann durch die stadtischen Uberwachungskrafte
erfolgen. Bei VerstoRen gegen die Parkscheinpflicht gilt der BuRgeldkatalog. Durch
die regelmaRige Bestreifung der Anlagen wird neben der Uberwachung der
Parkscheinpflicht gleichzeitig Sicherheitsaspekten genlige getan. Ebenso kénnen
eventuell aufgetretene Mdngel und Beschadigungen erfasst und gemeldet werden.

In ersten Gesprachen mit der Stadt Erfurt und der EVAG wurde eine mogliche
Vorgehensweise fur Erfurt entwickelt:

Auf den P+R-Platzen ist Parken fiir P+R-Nutzer kostenlos, flir andere Nutzer ist es
kostenpflichtig. Diese Regelung soll langfristig auf allen P+R-Platzen in Erfurt gelten.
In einem Probebetrieb soll diese auf ausgewdhlten Teilbereichen zum Beispiel der
P+R-Platze Thiringenhalle und Hauptfriedhof getestet werden.

Fir die ausgewahlten Bereiche gilt eine Parkscheinpflicht, werktags von 6 bis 18 Uhr.
Damit wird der wesentliche Zeitraum fir P+R, der Zeitraum fiir Berufspendler
abgedeckt. Am Wochenende ist eine Parkscheinpflicht nicht notwendig, da dann
ausreichende Kapazitaten vorhanden sind, weil die konkurrierenden Nutzergruppen,
Beschaftigte der Umgebung oder Schiler der Schulen in der Nahe nicht auftreten.

Nutzer von OV-Dauerkarten konnen kostenlos einen Dauerparkausweis fir die
Geltungsdauer ihrer Zeitkarte bei der StralRenverkehrsbehdrde oder der EVAG, dies
musste rechtlich noch gekldrt werden, erhalten. Hierzu ist eine
Einverstandniserklarung auf Austausch der Benutzerdaten - liegt tatsachlich eine
Dauerkarte vor? - und die Vorlage der Kfz-Zulassung erforderlich, um eventuellen
Missbrauch zu minimieren.

Alle Ubrigen missen kostenpflichtig einen Parkschein (nur Parken, etwa 5 € Tag) am
Fahrkartenautomat ziehen. Die EVAG hat die Bereitschaft bekundet, einen
entsprechenden Button an den Fahrscheinautomaten aufzunehmen und die Kosten
daflr zu tragen (etwa 800 € bis 1.600 € pro Automat).
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Bei Bewahrung dieser Regelung sollen die Teilbereiche ausgedehnt werden.
Langfristig sollen auch andere Ticketarten in das kostenfreie Parken einbezogen
werden. Hierflr sind zwei Modelle denkbar:

— Ausgabe des Parkscheins am Fahrscheinautomaten: Bei Bedarf kann neben dem
Fahrschein auch die Ausgabe eines zusatzlichen Parktickets ausgewahlt werden.

— Ausgabe am Parkscheinautomat: Der Parkscheinautomat erkennt giiltige OV-
Tickets z.B. an Hand eines Barcodes und gibt kostenfrei einen Parkschein aus.

Die erstere Losung erscheint als die glinstigere, da nur ein Automatentyp erforderlich
ist.

Von entscheidender Bedeutung ist, dass die bewirtschafteten Teile der P+R-Platze
von den stddtischen Ordnungskraften kontinuierlich iberwacht werden.

Wahrend des Probebetriebs ist eine entsprechende Evaluation erforderlich. Neben
der Auslastung der bewirtschafteten - differenziert nach Dauerparkausweis, mit und
ohne Parkschein - und unbewirtschafteten Bereiche der P+R-Anlage sollte auch die
Auslastung des 6ffentlichen Parkraums im Umfeld der Anlage erhoben werden, um
auch die Auswirkungen wie mogliche Verdrangungseffekte abbilden zu kdnnen.

Empfehlungen fiir eine einheitliche Ausstattung

Das Erscheinungsbild der P+R-Anlage gibt den Stellenwert von P+R innerhalb des
Verkehrssystems einer Stadt wieder. Insofern sollte auf eine einheitliche
Ausstattung, regelmaRige Reinigung und Instandhaltung geachtet werden.

Die bestehenden Anlagen sind alle an den Haltestellen mit Fahrkartenautomaten,
Fahrgastunterstanden und dynamischen Anzeigen ausgestattet.

Alle P+R-Anlagen sollten mit einer P+R-Informationstafel ausgestattet werden, die
Uber das gesamte P+R-System informiert, alle notwendigen Informationen zu
P+R-Platzen, OPNV-Linien und Tarifen enthilt.

Obligatorisch fur alle P+R-Anlagen ist eine ausreichende Beleuchtung, insbesondere
des Haltestellenbereichs und der FuRwege vom Stellplatz zur Haltestelle.

Aus Sicherheitsgriinden empfiehlt sich eine Videoliberwachung der Anlagen. Dabei
sind die Vorgaben des Bundesdatenschutzgesetzes zu beachten. So diirfen die
Kameras keine Bereiche aulBerhalb der P+R-Anlage abdecken und die Nutzer missen
bei Einfahrt auf die Anlage auf die Videolberwachung hingewiesen werden.

Die Anlagen sollten alle mit Notrufeinrichtungen ausgestattet werden. Hierfir
eignen sich im Allgemeinen nur Gegensprechanlagen, die direkt mit der Polizei oder
einem eventuell beauftragten Wachdienst verbunden sind. Die Notrufeinrichtungen
sollten im Sichtfeld der Kameras der Videolberwachung liegen.

Die Anlage sollte regelmdRig auch personell kontrolliert werden. Diese Bestreifung
dient neben dem Feststellen von Schaden, ausuferndem Griinbewuchs,
Verschmutzung etc. auch dem Sicherheitsempfinden der Nutzer. Deshalb sollte das
Bestreifungspersonal auch als solches erkennbar sein.
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Ein regelmaliger Winterdienst ist ebenso erforderlich, wie eine regelmadRige
Reinigung der Platze.

Offentliche Toiletten auf den P+R-Platzen wurden bei der Befragung am haufigsten
als wiinschenswerte Ausstattung genannt. Sie sollten ebenfalls zur
Standardausstattung gehdren. Auf einigen Anlagen sind Betriebstoiletten der
Verkehrsbetriebe vorhanden, hier sollte geprift werden, ob diese nicht fir Fahrgaste
geoffnet werden kdnnen (Zugang mit OV-Chipkarte).

Die Ausstattung der P+R-Platze mit E-Ladesdulen, wie bereits an den Anlagen
Hauptfriedhof und Thiringenhalle geschehen und auch von Teilnehmern an der
Befragung gewinscht, erscheint auf den ersten Blick sinnvoll, allerdings gilt es zu
bedenken, dass aufgrund der allgemeinen Parkdauer auf P+R-Pldtzen, in den meisten
Fallen ein Fahrzeug den ganzen Tag einen Ladeplatz blockieren wird. Bei einer
Parkdauerbeschrankung auf 4 h an den Ladepldtzen sind diese wiederum fir die
meisten P+R-Nutzer nicht nutzbar.

Die Stadt Bamberg hat auf einem P+R-Platz die Stellplatze mit Solaranlagen auch zur
Speisung der Ladesdulen tiberdacht.

Winschenswert sind auf allen P+R-Anlagen auch eine ausreichende Anzahlvon
(Uberdachten) Fahrradabstellanlagen inklusive Boxen. Boxen sind insbesondere vor
dem Hintergrund einer zunehmenden E-Bike-Nutzung sinnvoll. Zudem bieten sie die
Moglichkeit auch Ausriistungsgegenstdnde wie Helm sicher zu verstauen. Der
Verkehrsverbund Rhein-Main hat seine P+R-Anlagen mit Fahrradboxen ausgestattet,
die online auch tages- und wochenweise buchbar sind.

Langfristig sollten wie im vorhergehenden Kapitel beschrieben alle P+R-Platze
einheitlich mit Parkscheinautomaten ausgestattet werden.

Uberschlagige Kostenschatzung

Fur die im vorhergehenden Kapitel genannten MalRnahmen erfolgte eine grobe
Kostenschdtzung.

Jabelle 6 Uberschlagige Kostenschitzung
P+R-Anlage MaRnahme Kostenschdtzung
Europaplatz (bestehende Anlage) 53.000 €
Kurzfristig: Infotafel 1.000€
Videoliberwachung und Notrufeinrichtung 30.000 €
Ersatz der Vorderradhalter durch Fahrradbiigel 7.000 €
Mittelfristig: Parkscheinautomat (3 Stiick) 15.000 €
Grubenstrafe 471.000€
Kurzfristig: Infotafel 1.000 €
Beleuchtung 10.000 €
Videoliberwachung und Notrufeinrichtung 60.000 €
Fahrradabstellanlage mit Uberdachung und Boxen 40.000€
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P+R-Anlage MaRnahme Kostenschdtzung
Mittelfristig: Parkscheinautomaten (2 Automaten) 10.000 €
Neugestaltung (ftir 150 Stellpldtze, ca. 3.500 m’) 350.000 €
Ringelberg 81.000 €
Kurzfristig: Infotafel 1.000 €
Beleuchtung 10.000€
Videouberwachung und Notrufeinrichtung 30.000€
Parkscheinautomaten (2 Automat) 10.000 €
Fahrradboxen 30.000€
Urbicher Kreuz 441,000 €
Kurzfristig: Infotafel 1.000€
Videoliberwachung und Notrufeinrichtung 50.000 €
Mittelfristig: Parkscheinautomaten (2 Stiick) 10.000€
Neugestaltung (ca. 3.800 m?) 380.000 €
Thiringenhalle 166.000€
Kurzfristig: Infotafel 1.000 €
Videouberwachung und Notrufeinrichtung 80.000 €
Parkscheinautomaten (4 Automaten) 20.000 €
Ausbesserung Fahrgassen und Parkstande Xxx €
Fahrradabstellanlage mit Uberdachung und Boxen 40.000€
Mittelfristig: Markierung (jeweils einen Tiefbordstein zur Markierung der 25.000€
einzelnen Parkstdnde einbauen)
Messe (nur bestehender Platz) 81.000 €
Kurzfristig: Infotafel 1.000 €
Videoliberwachung und Notrufeinrichtung 30.000 €
Fahrradabstellanlage mit Uberdachung und Boxen 40.000 €
Mittelfristig: Parkscheinautomaten (2 Automaten) 10.000 €
Hauptfriedhof 246.000 €
Kurzfristig: Infotafel 1.000 €
Videouberwachung und Notrufeinrichtung 50.000€
Parkscheinautomaten (3 Automaten) 15.000 €
Fahrradabstellanlage mit Uberdachung und Boxen 40.000€
Mittelfristig: Ggfs. Ausbau (ca. 1.400m?) 140.000 €
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5.6 Kommunikationsmittel zur Bewerbung
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Bild 93 Autkleber zum Parken und Pendeln in Erfurt aus DDR-Zeiten

Die Befragung hat gezeigt, dass zum Teil deutliche Informationsdefizite beziglich
P+R und insbesondere dem OPNV bestehen. So werden Reisezeiten und Taktdichte
des OPNV deutlich schlechter angenommen als diese tatsachlich sind. Hier liegt ein
wesentlicher Ansatz fiir die Offentlichkeitsarbeit, das Marketing fur P+R.

Wichtigstes Argument bei der Offentlichkeitsarbeit sind die Qualitaten:

— Umweltfreundlichkeit

— Taktdichte

— Zeitvorteile (keine Parkplatzsuche)

— Kostenglinstigkeit (keine Parkgebuhren, keine ,Kndllchen®)

— Zeit etwas anderes zu tun (Lesen, Handy, Kommunizieren statt Autofahren)

Zu den Qualitaten gehort natlrlich auch das duRere Erscheinungsbild der
P+R-Anlagen, die entsprechend gepflegt werden missen.

Von Seiten der EVAG wird in allen Veroffentlichungen auf die P+R-Pldtze
hingewiesen. Die entsprechenden Haltestellen haben den Zusatz P+R im
Haltestellennamen, die Fahrtziel-Anzeige der Strallenbahnen enthalt ebenfalls den
Zusatz P+R.

Auf allen P+R-Anlagen sollten Informationstafeln, die das Erfurter P+R-System
vollstandig darstellen (alle Platze, Linien mit Takten und Tarifen) installiert werden.

Die Kommunikation von P+R-Angeboten muss dort erfolgen, wo potentielle
Nutzer/innen sich aufhalten. Dabei sind alle Medien zu berticksichtigen:
Printmedien, Radio und Internet.
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Auch die Wegweisung spielt als ,Marketingelement im Stralenraum*® bereits eine
Rolle. Auch deshalb sollte an den P+R-Anlagen eine Anzeige vorhanden sein, in
welchem Takt die StraBenbahnen verkehren und wann die ndchste Bahn fdhrt.

Vorbildlich ist in Erfurt, dass die Stralenbahnlinien das P+R in den Zielangaben mit
fuihren. Auch dadurch ist P+R im Stralenraum sichtbar.

Ebenfalls vorbildlich ist die Nennung von P+R als erste Moglichkeit der Anreise mit
dem Kfz auf den Internetseiten der Landeshauptstadt Erfurt.

Auch bei GroRveranstaltungen in Erfurt sollte in den Anreisehinweisen des
Veranstalters und ggfs. im Radio P+R immer nach dem OPNV als erstes bei der Kfz-
Anreise genannt werden.

Besondere Anldsse, wie die Er6ffnung eines neuen P+R-Platzes (Messe, Europaplatz)
sollten fur Informationskampagnen fir P+R genutzt werden. Die feierliche Er6ffnung
mit einem Burgerfest mit Aktionen, Spielen, Give-Aways kann Auftakt sein flr eine
Kampagne mit GroRplakaten, Radiospots, Zeitungsartikeln, etc. Dabei sollte P+R als
System und Teil des Gesamtsystems ,Verkehr in Erfurt” dargestellt werden.

Auch der Wegfall von innerstadtischen Flachen, die heute zum Dauerparken genutzt
werden, kann als Anlass der gezielten Ansprache der Pendler durch Flyer, Plakate etc.
genutzt werden, ebenso die Einrichtung neuer Bewohnerparkzonen.

Die Hinweise auf freie Stellplatze in der Innenstadt auf stadtischen
Informationstafeln an den EinfallstraBen sollten zu Gunsten von Hinweisen auf P+R
entfallen.

Auf der Internetseite der Stadt Erfurt sollten stets die aktuellen Informationen zu
P+R, zum Beispiel wenn der Platz an der Thiringenhalle nicht oder nur eingeschrankt
zur Verfligung steht, abrufbar sein.

Vorschlage zur Erganzung im OPNV

Mit Einfihrung der neuen StraRenbahnwagen 2021 sollte eine entsprechende
Kapazitatserweiterung auf den hochbelasteten Linien erfolgen. Nur bei einer
ausreichenden Kapazitat auf den Linien, die die P+R-Platze bedienen, ist ein
stimmiges Konzept, dass sich entsprechend bewerben ldsst moglich.

Mit Einrichtung eines P+R-Platzes an der Weimarischen StralRe sollte eine weitere
Verdichtung des Busverkehrs zwischen Innenstadt und P+R-Platz Weimarische Stralke
auf mindestens einen 15-Minuten-Takt erfolgen.

Die Befragung hat gezeigt, dass der Kostenfaktor ein entscheidendes Hemmnis fur
die Nutzung von P+R ist. Die Kosten flr die billigste Monatskarte (49,40 € Abo-Solo)
liegen nur gering unter den durchschnittlichen Kosten fiir einen Dauerstellpldtz
(51,80 €) in der Innenstadt, das gunstigste Jobticket (ohne Arbeitgeberbeteiligung)
liegt bei 52.77 €.

Die meisten Pendler bendtigen nur ein Ticket, das montags bis freitags und nur auf
der Strecke von ,ihrem“ P+R-Platz bis in die Innenstadt giiltig ist. Die Einfihrung
eines solchen Tickets zu einem deutlich glinstigeren Tarif wdre eine wirksame
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Forderung von P+R, allerdings widerspricht ein solches streckenbezogenes Ticket den
Zonentarifen des Verkehrsverbundes Mittelthiringen (VMT).

Ein Jobticket auf Basis Abo Solo kdnnte auch ein Schritt in die richtige Richtung sein,
allerdings blieben damit derzeit Beschaftigte bei Kleinbetrieben mit weniger als

10 Mitarbeitern und Selbststédndige auRen vor. Hier ist eine Anderung vorgesehen,
wonach eine Nutzung bereits bei 5 Mitarbeitern moglich wird.

Um Pendlern den Umstieg auf P+R schmackhaft zu machen, ware auch ein
Schnupper-Abo fur die ersten ein oder zwei Monate dhnlich den Verglinstigungen bei
Mobiltelefon-/Telefonvertragen ein geeignetes Mittel. Fiir einen verglinstigten Tarif
kann P+R eine gewisse Zeit lang ausprobiert werden.

Alle Vergunstigungen mussten mit Haushaltsmitteln der Landeshauptstadt Erfurt
ausgeglichen werden.

5.8 Bike-and-Ride
Die Stadt Erfurt hat im Madrz 2019 folgenden Bestand an B+R erhoben:
Tabelle 7 Bestand an B+R-Anlagen
Standort Anzahlund Art der Fahrradparker
Hauptbahnhof / Busbahnhof Gesamt 540
Radhaus Nord 337 (davon 324 in Doppelparkern, 12 in Fahrradboxen und
1 Behindertenfahrradstellplatz)
Radstation Stid 203 (davon 186 in Doppelparkern, 16 im abgeschlossenen

Innenraum und 1 Behindertenfahrradstellplatz)

Bahnhof Erfurt-Bischleben 6 Stellplatze in 3 Rahmenhalten

Bahnhof Erfurt-Gispersleben 5 Stellplatze in 5 Vorderradhaltern

Bahnhof Erfurt-Kiihnhausen 6 Stellplatze in 3 Rahmenhaltern

Bahnhof Erfurt-Nord 4 Stellplatze in Vorderradhaltern

Bahnhof Erfurt-Ost keine Fahrradparker vorhanden

Bahnhof Erfurt-Stotternheim 5 Stellplatze in Vorderradhaltern

Bahnhof Erfurt-Vieselbach 12 Stellpldtze, davon 8 Pldtze in 4 iberdachten
Rahmenhalter und 4 in Fahrradboxen

P+R-Platz Europaplatz 19 Stellplatze, davon 13 Stellplatze in 13 liberdachten

(Endhaltestelle Stadtbahnlinie 1und 3) Rahmenhalter und 6 in Boxen

P+R-Platz Messe 8 Stellpldtze in 4 Rahmenhaltern

(Endhaltestelle Stadtbahnlinie 2)

P+R-Platz Ringelberg 7 Stellplatze in 7 Rahmenhaltern

(Haltestelle Marcel-Breuer-Ring)

P+R-Platz Urbicher Kreuz 32 Stellpldtze, davon 26 Stellpldtze in 16 Rahmenhalter

(Endhaltestelle Stadtbahnlinie 3) (7 davon tiberdacht) und 6 in Boxen

Bindersleben 9 Stellpldtze, davon 5 Stellpldtze in Vorderradhaltern und

(Endhaltestelle Stadtbahnlinie 4) 4in Boxen
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Wie schon in Kapitel 5.5 beschrieben sollten P+R-Anlagen auch mit
Fahrradabstellanlagen ausgestattet werden. Aber auch an anderen Haltestellen sind

Fahrradabstellanlagen sinnvoll. Uberall dort, wo Siedlungsbereiche auRerhalb des
fuRlaufigen Einzugsbereichs von StraRenbahnhaltestellen liegen, kann das Fahrrad

ein sinnvoller Zubringer zur Haltestelle sein.
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bild 94 Straenbahnhaltestellen mit 500 m fullaufigem Einzugsbereich

Zu nennen sind in diesem Zusammenhang

— die Haltestellen StraRe der Nationen und Universitat fiir OV-Nutzer aus Marbach,
- die Haltestelle BunsenstraBe fir OV-Nutzer aus der ostlichen Siedlung Roter Berg

und der Sulzer Siedlung,
— die Haltestellen Windischholzhausen und katholisches Krankenhaus fiir Nutzer

aus der Mdrchensiedlung.
Bei den Fahrradabstellanlagen sollten Biigel mit AnschlieBmoglichkeit des Rahmens
Verwendung finden und sie sollten nach Moglichkeit Uiberdacht sein. Auch sollte die
Platzierung abschlieRbarer Fahrradboxen gepriift werden. Voraussetzung hierfir

bildet ein solides umsetzbares Betreiberkonzept.
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6 Zusammenfassung

Aus den Ergebnissen der Pendlerbefragung ldsst sich ein P+R-Potential in der
GroRenordnung von 1.900 bis 2.800 P+R-Stellpldtze abschatzen.

Die stadtischen Plane zur Erweiterung der Anlagen Europaplatz und Messe haben
sich als wichtig und richtig erwiesen.

Daruiber hinaus besteht Erweiterungsbedarf im Bereich der Leipziger Stralle an der
Anlage Ringelberg.

Im Bereich Europaplatz besteht ein Uber die stddtische Planung hinausgehendes P+R-
Potential, dies kann, wie es heute bereits zum Teil geschieht, durch Nutzung anderer
auch privater Stellplatzanlagen im Umfeld befriedigt werden. Sollten diese
wegfallen, besteht auch hier Erweiterungsbedarf.

Flr die Richtung Arnstddter Chaussee besteht an der Thiringenhalle ein theoretisch
gutes Angebot, dass heute aber wegen ,Fremdnutzung® nur zu einem kleinen Teil
tatsdchlich fur P+R genutzt werden kann. Hier sollte, wie auch fur die P+R-Nutzer aus
dem Hinterland von Bindersleben am Hauptfriedhof, durch eine Bewirtschaftung das
Fremdparken eingeschrdankt werden.

An der Weimarischen Strale fehlt eine P+R-Anlage, langfristig sollte hier eine Anlage
eingerichtet werden, idealerweise im Bereich des Knotenpunkts mit der B 7.

Beide bestehenden P+R-Anlagen im Bereich der Stotternheimer StraRBe (Zoopark und
GrubenstraRe) liegen nicht ideal. Die Anlage Grubenstrale erscheint glinstiger als die
Anlage Zoopark und sollte attraktiver gestaltet werden. Langfristig ware eine
gunstiger liegende Anlage, etwa im Bereich der Haltestelle BunsenstraRe
anzustreben.

Flr das Hinterland von Bindersleben ware eine P+R-Anlage weiter auRerhalb besser
geeignet als die Anlage am Hauptfriedhof. Auch hier sollte eine Verlegung langfristig
ins Auge gefasst werden.

Zur Verhinderung von Fremdparken sollte zundchst in Teilbereichen der besonders
betroffenen Anlagen Thirringenhalle und Hauptfriedhof eine Bewirtschaftung
eingefuhrt werden, die es P+R-Nutzern erlaubt mit einem Fahrschein ohne
Mehrkosten zu parken, wahrend andere Nutzer Parkgebuhren entrichten missen.
Langfristig sollten alle P+R-Anlagen einheitlich bewirtschaftet werden.

Eine einheitliche Ausstattung - auch mit Fahrradabstellanlagen fiir B+R - und
Wegweisung sollte fir ein einheitliches Erscheinungsbild angestrebt werden

P+R kann und muss so einen Beitrag leisten, die Innenstadt von Erfurt von parkenden
und fahrenden privaten Kraftfahrzeugen zu entlasten.

P+Rist dabei immer nur als Lésung fiir diejenigen anzusehen, die keine Moglichkeit
haben, die gesamte Reise im OPNV zuriickzulegen. Erste Prioritat sollten attraktive
OPNV-Verbindungen ins Umland haben.
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P+R sollte idealer Weise moglichst ,heimatnah®erfolgen. So ist es erstrebenswerter
z.B.in Gotha oder Weimar fur die benachbarten Ortschaften ein attraktives P+R und
attraktive Verbindungen im OPNV nach Erfurt anzubieten, als mit dem Auto bis zum
Stadtrand von Erfurt zu fahren und dort erst in den OPNV umzusteigen. Da dies nicht
in der Planungshoheit der Landeshauptstadt Erfurt liegt, ware die Einbettung in eine
grolBraumige Gesamtstrategie sinnvoll.
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