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Logistikaufwendungen
(2000 - 2007)
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Quelle: Destatis 2008, BMVBM ,Verkehr in Zahlen 2007/8", Mittelfristprognose BVU 2007, DVZ Energie, StaUS)



Energie- und Lohnentwicklung

Entwicklung des Netto-Dieselpreises
(1999 - 2008)
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Quelle: Landesverband Thiringen des Verkehrsgewerbes e.V.

Barrelspitzenpreis z.Z. ca. 135 €
Erwartet werden: ca. 200 — 300 €

Quelle: Landesverband Thiringen des Verkehrsgewerbes e.V.




Verkehrsleistung von LKW in Deutschland

800

700

600

500

400

300

Mrd. Tonnenkilometer

200

100

0

(1992 - 2024)

Gesamt

Auslandische Lkw

» Prognose

92 94 96 98 00 02 04 06 08 10 12 14 16 18 20 22 24

Jahr

Quellen: DIW; Verkehrsministerium

Rund ein Viertel des
europaischen
Guterverkehrs
konzentriert sich auf
Deutschland

Nach Progtrans wachst
Europas Gluterverkehr bis
2020 um ein Drittel



Modal Split Deutschland 2006

Eisenbahn Binnenschifffahrt

17%

Quelle: EU energy and transport in figures



Struktur und Abhangigkeit eines Distributionssystems

Entwicklung der letzten 20 Jahre Gegenwartige Situation/ Ausblick

o _ Kapitalbindung _ _ _
* Zentralisierung von Produktions- und der * Verschiebung in den TUL-Kosten hin zu

Lagersystemen in Deutschland und Europa Bestande Uberproportional steigenden

« auch fiir Produkte mit geringer Transportkosten i.V.m.

Kapitalbindung aus Bestanden * immer unzuverlassiger werdendem
Service (Stau u.a.)

» Abbau von bestandsfiihrenden

Aul3enlagern in der Nahe des Kunden

!

Anpassung der

T- Transport
U- Umschlag
L- Lagerung
Prozesse + Kosten

Distributionssysteme

Leistungsan-

Forderung an Supply Chain

den Service- Struktur i.V.m.
Bereich Prognose-

(Schnelligkeit, gualitaten

Pinktlichkeit)



Anpassung der Distributionssysteme fir die Zukunft
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bestands-
flhrendes Lager
in der Nahe

Renaissance eines Logistiksystems
in dem:

* eine grélRere Region, wie Thiringen
* mit einem solchen Lager kundenoptional abgedeckt wird

» und dieses Lager in einem Netz von Lagern fir die nachst
grélRere Region (Deutschland/ Europa) eingebunden ist

Optimierungsproblem:

Wie viele Lager? Welche Standorte fir diese Lager?
Welchen Gebietsabgrenzung zwischen diesen Lagern?

Warenhotel

» moderne Ausstattung (Technik,
Organisation, Informatik)

* gro3e Kapazitat (Platz und
Umschlagsleistung)

 optimale Schnittstellenlésungen zum
Kunden und zum ubrigen Lagernetz

» Blndelungseffekte fir KMU und flr
regional orientierte Unternehmen

» Optimales Preis-/ Leistungs-Verhéltnis
aus den vorangestellten Gegebenheiten
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